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ONSOZ

Tiirkiye’de ve Diinya’da denizcilik sektoriiniin gésterdigi gelismeleri ve 2017 yili
itibariyle ulastigi durumu c¢esitli yonleriyle inceleyerek ortaya koymayr amaglayan
Deniz Sektérii Raporu 2018 uzun bir galisma sonunda hazirlanmigtir.

Raporun hazirlanmasinda, belirsizligini koruyan Diinya denizcilik sektoriinde
2017 yilinda gergeklesen durumun yanisira, lilkemiz agisindan da ulasilan durumun
tarafsiz olarak incelenmesi ve bilimsel verilere dayanarak ortaya konmasi gayemiz
olmustur.

Sektoriimiiziin iilke ekonomisine olan katkisini artirmak ve denizciligimizin
Dunya denizciligi ile rekabet edebilirligini saglamak amaciyla olusturulan
politikalarin gercgeklestirilmesi yoéniindeki ¢calismalarimiz Odamizca ilgili yurtici ve
yurtdisi Kurum ve Kuruluslar nezdinde siirdiiriilmektedir. Gayemiz, denizciligin
ulkemizde bir “Devlet Politikasi” olmasidir.

Sektoriimiiziin gelecek yillarda iilke ekonomisine olan katkilarinin artarak devam
edecegine olan inancimizla, Rapor’'umuzun yararli olmasini dileriz.
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Giris

Kiiresel ekonomik biiyiime ve ticaret hacmi 2017 yilinda toparlanma siirecine girmis
ve gerek gelismis gerekse gelismekte olan iilkelerde esanli bir biiyiime performansi
gozlenmistir. Tiiketici ve reel kesim giiven endekslerindeki iyimser gériiniimiin yani sira,
elverigli kiiresel finansman kosullarinin da katkisiyla kiiresel iktisadi faaliyetteki olumlu
seyrin 6numuzdeki dénemde sirmesi beklenmektedir.

Giiclii kiiresel bliyiime goriiniimiine ve emtia fiyatlarinda o6zellikle enerji fiyatlan
kaynakli olusan yukar1 y6nlii seyre karsin kiiresel enflasyon oranlani diigsiik seviyelerini
korumaktadir. Dolayisiyla, gelismis (ilke para politikalarindaki normallesme siireci
ongéoriilebilir bir hizda ger¢ceklesmektedir. Bagsta Amerikan Merkez Bankasi (Fed) ve Avrupa
Merkez Bankasi (ECB) olmak iizere, gelismis (ilkelerin, para politikasinda normallesme
adimlarini 6niimiizdeki dénemde de timli bir hizda devam ettirmesi beklenmektedir. Bu
baglamda, kiiresel para politikalarinin finansal piyasalar lizerindeki etkileri sinirl diizeylerde
kalmusg; risk istahi yiiksek seviyelerde seyretmis ve dolayisiyla gelismekte olan lilkelere
ybnelen portféy akimlari, jeopolitik gelismelerle bir miktar sekteye ugrasa da 2017 yili
boyunca giiclii ve istikrarli seyretmistir. Kiiresel finansal kosullarin, yiiksek seyreden risk
istahinin ve olumlu kiresel biyime goriniminin gelismekte olan (ilkelere portfoy
akimlarini 2018 yilinda da desteklemeye devam etmesi beklenmektedir.

Kiiresel ekonomi ve finansal kosullardaki mevcut olumlu gériiniime ragmen,
oniimiizdeki doneme iliskin asagi yonlii riskler bulunmaktadir. ABD'de vergi reformunun
uygulamaya konulacak olmasi ABD'deki hiss senedi piyasasina dair olumlu beklentileri
beslerken, s6z konusu politikanin biitce acgiklarinda artisa nede olmasi durumunda para
politikasindaki sikilasmanin ve ABD hazine tahvil faiz oranlarindaki artisin éngériilenden
daha hizli gergeklegebilecegi degerlendirilmektedir. Bunun yani sira, diger gelismis iilke
merkez bankalari tarafindan da agiklanmaya baglanan normallesme siireglerinin hizi ve
miktarinin é6ngériilerin 6tesinde olmasi durumunda, finansal piyasalarda gézlenen olumiu
havanin tersine dénmesi mimkiindiir. Ayrica, basta Cin olmak ilizere, gelismekte olan
lilkelerin bir kisminda 6zel sektér borglulugunun yiiksek seviyelere ulasmig olmasi finansal
kirilganhgi artiran bir unsur olarak degerlendiriimektedir.

Diger taraftan kiiresel ekonomi politikalarina dair belirsizlikler, artan korumacilik
egilimleri ve jeopolitik riskler kiiresel ekonominin biiyiime potansiyelini sinirlayarak
onumuizdeki dénem kiiresel biiyiime performansi lizerinde asagi yonlii risk olusturmaya
devam etmektedir. Bu baglamda, kirilganhklar azaltmak icin makroekonomik politikalarin
etkin ve esgiidiimlii olarak kullaniimasinin yani sira yapisal reformlar ve uygun ticaret
politikalari ile desteklenmesi geregi degerlendirilmektedir.

Kiiresel iktisadi faaliyette, 2017 yilinin ilk yarisinda yasanan olumlu biiyiime
performansi, yihn lgiincii ¢ceyreginde de devam etmis; kiiresel ekonominin biiyiime hizi,
hem gelismis iilkeler hem de gelismekte olan lilkeler kaynakli olarak bir 6nceki déneme
goére artmistir. Bu dénemde basta Euro Bélgesi ve Japonya olmak lizere, gelismis iilkeler




olumlu bir biiyiime performansi sergilemistir. Buna karsi ingiltere'nin biiyiime hizindaki
yavaslama anilan dénemde de devam etmistir. Gelismekte olan (ilkeler tarafinda ise, Latin
Amerika ve Dogu Avrupa bélgelerinde biiyiime hizlari artis gostermistir. Latin Amerika
Bolgesinde Brezilya'da yasanan toparlanma egilimi ¢ok daha belirgin hale gelirken, Turkiye
ekonomisindeki hizli biiyiime Dogu Avrupa bédlgesinde biiyiime hizini yukari ¢eken en
onemli faktor olmustur. Anilan dénemde, Cin'in biiyiime hizindaki yavaslamaya ragmen,
basta Hindistan olmak iizere diger Asya iilkelerinin biiyiime oranlari artmig ve sonug¢ olarak
Asya bdlgesi Ucunci ceyrekte bir 6nceki déneme esdeger bir biiyiime hizi yakalamigtir

Kiiresel iktisadi gériiniimiin belirleyicileri, 2016 yilinin ilk yarisinda zayif seyreden
kiiresel biiyiime performansinin yilin ikinci yarisinda da benzer sekilde siirdiigii; sonrasinda
ise kademeli bir iyilesme gerceklestigine isaret etmektedir. Haziran ayinda, ingiltere’nin
Avrupa Birligi’nden (AB) ayrilma (Brexit) karari ile birlikte gelismis iilkelerin biiyiime
performansina iliskin 6nemli bir asagi yénlii risk gergeklesmis olup, Brexit'in ingiltere ve AB
lilkeleri lizerindeki olasi makroekonomik etkileri halen belirsizligini korumaktadir. Finansal
piyasalarin, Brexit kararina tepkisi beklenildigi kadar olumsuz olmamakla birlikte ingiltere’de
ekonomik ve politik belirsizligin artmis olmasi ve ingiltere ile diger AB iilkeleri arasi finansal
akimlarda ve ticarette gerceklesmesi beklenen diisiis, her iki tarafin orta vadeli
makroekonomik gériiniimii iizerinde 6nemli 6l¢iide olumsuz etki yaratmaktadir.

Bunun yaninda, ABD’nin biiyiime performansinin beklentilerin altinda seyrediyor
olmasi da gelismis (lilkeler iktisadi faaliyetinin zayif gériiniimiine katki vermektedir.
Gelismekte olan iilkelerde 2016 yili icin hafif bir toparlanma gergeklestigi gériilmekle birlikte,
biiyiime (lizerinde asagi yonlii risklerin giiniimiiz itibariyle canli oldugunu séylemek
miimkiindiir. S6z konusu gelismekte olan lilke grubu igin iyilesen dis finansman kosullarina
karsin Cin ekonomisinde hali hazirda devam eden yatirim odakli biiyiime modelinden tiiketim
odakli modele gecisin olasi olumsuz etkileri, emtia ihracatgisi lilkelerin diigiik gelir ortaminin
olumsuz yansimalari ve gelismis (ilkelerde zayif seyreden talep, gelismekte olan (ilkeler
iktisadi faaliyeti lizerindeki en belirgin agagi yoénlii risk unsurlari olarak degerlendiriimektedir.
(*) TCMB enflasyon Raporu 2018-1

Deniz tasimaciliginda Diinya genelinde bir daralma gézlenmekte azalan talep karsisinda
arz fazlasi olan segmentlerin icinde bulundugu olumsuz ortam siirmektedir. Gemi inga sanayi
yéniinde ise koster filosunun yenilenmesi igin gergeklesen gelismelerin tersanelerimize yeni
bir kan getirecegi degerlendirilmektedir.

Diger taraftan; global gemi insa sanayine olan talep giderek gelismektedir. Rekabetci
olma olasiligimizin yiiksek oldugu romérkér, balik avilama gemisi, askeri maksatli karakol
botlari, biiyiik tonajli askeri gemiler, Off Shore ve Platform Destek gemileri ve benzeri
alanlara dogru hizla déniisiim yapan tersanelerimizin doqgru destek politikalariyla pastadan
pay alma olasiliklan yiiksektir.

Bu gelismelerin 1s1gin altinda “ 2017 Deniz Sektoriu Raporu” 5174 Sayih Kanun'un 12. ve
19. maddelerinin ilgili fikralarindaki hiikiimlerin verdigi yetki ve sorumluluklar ¢ergevesinde,
Oda’miz Meclisi ile ilgili kurum ve kuruluglara sunulmak lizere, denizcilik sektoriimiizii
ilgilendiren ve 31.12.2017 itibariyle alinan sayisal bilgileri ve bunlarin analizini kapsayan bir
sekilde hazirlanmigtir.

Rapor; 2 ana boliimden olugsmaktadir.
Birinci_bolumde; Diinya genelinde denizcilik sektérii ile ilgili olan gelismelere yer

verilmistir. Bu béliimde éncelikle, istatistiki bilgilerin 1s1g1 altinda, 2017 yilinda yasanan
Diinya denizcilik piyasalari ve ticareti ile, uluslararasi denizcilik politikalari incelenmistir.




Ikinci béliimde; Tiirk deniz ticaretinin dogrudan ve dolayli igerigine giren konular
incelenmistir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin Deniz Ticaretindeki Gelismeler baslgi altinda
deniz ticaret filosunun gelisimi incelenmis ve diger (ilkeler ile karsilastirmasi yapiimistir.
Takiben Denizyolu Tasimalarinda Gelismeler basligi altinda Kabotaj ve uluslararasi
tasimalar miktar ve ylik cinslerine gére etiit edilmis, Konteyner ve Ro-Ro tasimaciligi ve
istanbul yolcu tasimaciligi irdelenmis, ayni béliim icinde gemi inga sanayii,
limanlardaki gelismeler, deniz turizmi, su diriinleri ve balik¢ilik konularina da yer
verilmistir. Béliim iginde Tiirk Bogazlari ve deniz trafigi hakkinda teknik bilgiler verilmig,
gemi geri déniigiim endiistrisi, kumculuk ve acente faaliyetleri ile Deniz Sigortaciligi
hakkinda bilgiler verilerek serbest bélgeler ve lojistik konusu irdelenmis, son olarak da
denizcilik egitimi konusu ele alinmistir.

Rapor; ilgililere mevcut durum hakkinda somut ve kapsamli bilgi verdigi gibi,
arastirmacilarin ileriye déniik degerlendirmelerine de i1sik tutacak sekilde hazirlanmistir.

Raporun; ilgili kamu ve 6zel sektér kurum ve kurulusglari ile tiim aragtirmacilara
ve ilgilenenlere yararl bir kaynak olmasini temenni ederiz.
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1. DUNYA DENIZ TICARETI

1.1 ULUSLARARASI EKONOMIiK GELISMELER

Klresel iktisadi faaliyette 2017 yilinin ilk ¢eyreginde yasanan olumlu biyime
performansinin, yilin ikinci g¢eyreginde guglenerek surdugu gozlenmigtir. Son
dénemde, gelismis ekonomilerdeki toparlanmanin belirginlesmesi ile beraber kiresel
ticaret hacmi artmaya baglamigtir. Finansal piyasalardaki iyimser havanin da etkisiyle,
gelismekte olan Ulkelere yonelik sermaye girisleri yuksek seviyelerini korumustur. Yilin
ucuncl c¢eyregine iliskin gostergeler, gelismis Ulkelerdeki olumlu buyume
goranimunun, 6zellikle Euro Bolgesi ve ABD ekonomisi igin guglenerek devam ettigine
isaret etmektedir. Buna karsin, s6z konusu donemde, gelismekte olan ulkelerde daha
heterojen bir blylime goérinimu izlenmektedir. Kiresel ekonominin yilin Gguncl
ceyreginde de ikinci c¢eyrege benzer bir biyime performansi sergilemesi
beklenmektedir. Ekim ayinda yayimlanan Consensus Forecasts ve IMF tahminlerinde,
kuresel buyime dngorilerinde bir dnceki Enflasyon Raporu dénemine gore dnemli bir
degisiklik yapilmamis olmasi, bu beklentileri desteklemektedir.

Fed'in faiz artirm ve bilango kugultme slreclerine dair beklentiler, 2017 yilinin
ucuncu geyreginde de finansal piyasa gelismelerinde 6nemli rol oynamistir. ABD'de
Eylul ayinda beklenenden olumlu gelisen buylime ve enflasyon verileri sonrasinda
Fed'in normallesme surecindeki kararliligini vurgulamasi, gelismis ulke tahvil
getirilerinde ve piyasa oynakliginda ylkselise neden olmustur. Bununla birlikte,
kuresel enflasyon oranlarinin halen dusuk duzeylerde seyretmesi ve kiresel para
politikalarindaki normallesme sirecinin 1hmli olacagi beklentisinin sirmesi, risk
istahinin yUksek seviyelerde seyretmesine yol agmis ve dolayisiyla gelismekte olan
ulkelere ydnelen portféy akimlari, jeopolitik gelismelerle bir miktar sekteye ugrasa da
artis egilimini devam ettirmigstir.

Kuresel ekonomi ve finansal piyasalardaki mevcut olumlu gdérinime
ragmen, éniimiizdeki déneme iliskin riskler genel itibariyla asagi yonliidiir.
Gelismis Ulkelerde, donumuzdeki doneme iligkin para politikasi normallesme surecleri
onemli bir risk unsuru olarak éne ¢ikmaktadir. Fed 2017 yili Ekim ayi itibariyla bilango
kugultme operasyonuna baglamistir. S6z konusu gelisme, beklentiler dahilinde olmasi
bakimindan, finansal piyasalarda olumsuz bir etki yapmamakla birlikte, slreg
halihazirda bir takim belirsizlikler icermeye devam etmekte ve surecin etkileri tam
olarak ongoérulememektedir. Fed'in yaninda, diger gelismis Ulke merkez bankalari
tarafindan da aciklanmaya baglanan normallesme sureglerinin hizi ve miktarinin
ongorilerin 6tesinde olmasi durumunda, finansal piyasalarda gozlenen yiksek risk
istahi-dusuk oynaklik dongusunun tersine donmesi mumkuanddr. Bunun yaninda, Cin
basta olmak Uzere, gelismekte olan Ulkelerin bir kisminda 6zel sektér borglulugunun
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yuksek seviyelere ulasmis olmasi finansal piyasalara yonelik risklerin etkisini
bluydtebilecek bir unsur olarak not edilmelidir.

Kiiresel ekonomi politikalarina iliskin belirsizlikler devam etmektedir, ingiltere'nin
AB'den cikis surecine iligkin net bir yol haritasinin henuz ortaya konulmamasi ve
Ozellikle Avrupa ulkelerinde daha ige donuk politikalarin 6n plana gikiyor olmasi, s6z
konusu belirsizliklerin yiksek seyretmesine yol acan ©Onemli etkenler olarak
kaydedilmektedir. Ozellikle Asya ve Orta Dogu kaynakli jeopolitik sorunlar da
finansal piyasalari ve kiiresel ekonomik biiyiimeyi olumsuz etkileyecek bir diger
risk faktérii olarak ortaya c¢ikmaktadir. Bu baglamda, kuresel iktisadi faaliyette
yakalanan olumlu egilimin devamini saglamak ve kirilganliklari azaltmak igin
makroekonomik politikalarin etkin ve esgidimlu olarak kullaniimasi ve bunun yani
sira, yapisal reformlar ve uygun ticaret politikalari ile desteklenmesi geregi not
edilmelidir.

_Grafik (1): Kuresel Buyume Oranlar (*) ve Bolgelere Gore Gelismekte Olan
Ulkelerin Buytime Oranlari (**) ( yillik %degisim )
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(*):Kiresel endeksler olusturulurken Ulkeler GSYiHlarinin toplam Uretim igindeki
paylarina gore agirliklandiriimigtir. .
(**): Toplulastirma yapilirken Ulkelerin bolgesel GSYIH’larindaki paylari kullaniimigtir.




1.1.1. Kiuresel Buyime

Dunya Kigi Basi Milli Gelir Dagihimi
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Klresel iktisadi faaliyette suregelen olumlu buyime performansi, 2017 yilinin
ikinci ceyreginde de devam etmigstir. Bu donemde, kiresel ekonominin bluyume hizi bir
onceki ceyrege kiyasla hem gelismis Ulkeler hem de gelismekte olan ulkelerde
yukselmistir.  Bu gelismede, Euro Bolgesi, ABD, Japonya ve Kanada'daki olumlu
biyiime performansi énemli rol oynamistir. Buna karsin, ingiltere'nin ekonomik
bliyime hizi yavaslamistir. Gelismekte olan Ulkeler tarafinda ise yilik buylime
oraninin, Brezilya'da yeniden pozitife dondugu, Rusya'da bir dnceki ¢eyrege gore
belirgin bir sekilde hizlandigi gérilmuastir. Bu gercevede, Latin Amerika ve Dogu
Avrupa ulkelerindeki olumlu bliyume performansi yilin ikinci ceyreginde guglenerek
devam etmigtir. Ancak bu donemde, Cin ve Hindistan ekonomilerinin yillik blayime
hizindaki yavaglama nedeniyle, Asya bolgesi yillik buyime orani, 6nceki geyrege gore
bir miktar ivme kaybetmistir.

Kiresel iktisadi faaliyete iliskin PMI verileri,(*) yilin Gguncl ¢eyreginde gerek
imalat sanayii gerekse hizmetler alt endekslerinde ylikselmeye devam etmistir. Bu
gelismede basta Euro Bolgesi olmak Uzere gelismis Ulkelerde yasanan ekonomik
canlanma egiliminin belirleyici bir rol oynadigi dusunulmektedir. Nitekim Euro
Bdlgesine ait imalat sanayii PMI verisi, ekonomideki olumlu biyime gérimuntn 2017
yilinin dguncu geyreginde kuvvetlendigini ve uglncu geyrek buyume hizinin bir 6nceki
ceyrege kiyasla yukselecegini gostermektedir. Anilan donemde, Agustos ayinin son
haftasi ile Eylul ayinin ilk haftasinda yaganan iki kasirga felaketi iktisadi faaliyette gegici
bir yavaslamaya neden olmasina ragmen, ABD ekonomisi (yilliklandiriimis olarak)




yiizde 3 oraninda blyime kaydetmistir. Ote yandan, anilan dénemde, Japonya
ekonomisine iligkin imalat sanayii PMI verisinin yilin dglncu ¢eyreginde ikinci ¢ceyrek
degerinin altinda kalmis olmasi, Japonya'da bluyume hizinin dnceki ¢ceyrege kiyasla
dusuk kalacagina isaret etmektedir.

Geligmekte olan ulkelere iliskin PMI verileri, 2017 yilinin Gguncu ¢eyreginde bir
onceki ceyrege gore imalat sanayi igin yukselirken, hizmetler sektoru igin gerilemigtir.
Gelismekte olan Ulkeler buyumesine en buyuk katkiyr veren Cin ekonomisinde, yillik
blyime hizi yilin Gglncu g¢eyreginde onceki ¢ceyrege gore yavaslamis ve yluzde 6,8
olarak gergeklesmistir. Hindistan ekonomisine iligkin imalat sanayi PMI verisinin
Uguncul geyrekte bir dnceki ceyrege kiyasla belirgin bir sekilde gerilemesi, buyumedeki
yavaslamanin surdugune igsaret etmekle birlikte, Glkeye yonelen sermaye giriglerindeki
gucll seyrin, buyume hizindaki yavaslamayi sinirlayacagi degerlendiriimektedir. Yilin
uclncu geyregine iliskin Dogu Avrupa ulkeleri PMI verilerinin agagl yonde olmasi,
anilan Ulkelerin bliyime hizlarinin ikinci ¢eyrege gore yavaslayacagdl beklentisini
guglendirmektedir. Buna karsin, Latin Amerika Ulkelerinin imalat sanayi PMI verilerinde
g6zlenen olumlu gérinim, bdlgenin resesyondan butlinuyle c¢iktigina iligkin bir
gosterge olarak degerlendiriimektedir.

Sonug¢ olarak, kuresel ekonominin yilin uglincu ceyreginde de buyumeye devam
edecegi ve ikinci ¢geyrege benzer bir performans sergileyecegdi beklenmektedir. 2017
yili igin Consensus Forecasts kuresel buyime tahmininin, Ekim ayinda bir onceki
Enflasyon Raporu dénemine gére 0,1 puan gibi sinirli bir oranda artmasi, s6z konusu
yarglyi desteklemektedir.

(*): PMI endeksi (Purcasing Menager Index) Satin Alima Yoéneticileri Endeksi

Benzer sekilde, IMF tarafindan Ekim ayinda yayimlanan Dinya Ekonomik

Gorunumu Raporu'na ait 2017 yili kiresel buyume tahmininde de, Nisan rapor
dénemine goére, dnemli bir degisiklik olmamis, 2017 yillik kiresel buyuame tahmini,
Ekim ayinda 0,1 puanlik artigla yuzde 3,6 olarak guncellenmigtir.
Ekim ay1 Consensus Forecasts bultenlerine bakildiginda, 2017 yil sonuna iligkin
blyume tahminlerinin, bir dnceki Enflasyon Raporu donemine gére Euro Bolgesi ve
Japonya icin yukari yénli giincellendigi, ABD ve ingiltere icin ise degismedigi
gorulmektedir. Gelismekte olan ulkelerin buyume tahminleri ise Asya Pasifik bolgesi
icin ayni kalirken, Latin Amerika ve Dodu Avrupa igin yukari yonlu guncellenmistir. Bu
veriler gergevesinde yenilenen ihracat agirlikli kiresel Uretim endeksi, yillik kiresel
blylme hizinin, EKim ayinda, Temmuz Enflasyon Raporu dénemine gore yukseldigini
gOstermektedir (Grafik ). Bir baska deyisle, Tiirkiye'nin 2017 yilindaki dig talep
goriinimi, bir 6nceki yila kiyasla daha olumlu seyretmektedir.




Grafik (2): Geligmekte Olan Ulkeler PMI ve ihracat Agirlikh Kiiresel Uretim

Endeksi (*)
Yillik ortalama yuzde degisim.

= Hizmefler
Imalat Sanayi

(*):Toplulastirma  yapilirken
agirhklandiriimistir.
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(**): 2017 yih ortalama yillik bUylime tahminini gostermektedir.

Kuresel iktisadi faaliyette yasanan olumlu gelismelere paralel olarak, kuresel
ticaret hacmi yilin ilk yarisinda hizli bir biylime gdstermis. Dinya Ticaret Orgiti
verilerine gore, bir onceki yilin ayni donemine gore yuzde 4,2 oraninda artmistir. S6z
konusu gelismede, klresel ticaretin 2016 yilinda zayif seyretmesinin yarattigi baz
etkisinin yaninda, basta ABD ve Cin ekonomilerinde olmak lizere, canli ekonomik
biiyiimenin uyardigi ithalat talebi belirleyici olmustur. Ayrica, gelismekte olan
Ulkelere yonelen yuksek portfoy akimlari, bu Ulkelerde dig ticaretin finansmanini
kolaylastirarak, kuresel ticaret hacmini olumlu yonde etkilemektedir. Dinya Ticaret
Orgiitii tahminleri, kiiresel ticaret hacminin, yilin geri kalaninda ve 2018 yilinda
da hizli bir sekilde bliyiiyecegine, ancak baz etkisi nedeniyle blyimenin
gelecek yil bir miktar ivme kaybedecegine isaret etmektedir.

Kaynak: TCMB Enflasyon Raporu 2017/IV




Tablo (1): Dinya Ekonomik Gériinimi / GSYIiH (1) (%degisim)
2016 2017 2018 2019

Tahmin Ongoriiler

Dunya 24 2.7 2.9 2.9
Gelismis Ekonomiler 1.7 1.9 1.8 1.7
ABD 1.6 2.1 2.2 1.9
Euro Bolgesi 1.8 1.7 1.5 1.5
Japan 1.0 15 1.0 0.6
Geligsmekte olan ekonomiler (EMDES) (2) 35 4.1 4.5 4.7
Ihracat EMDEs 0.4 1.8 2.7 3.0
Diger EMDEs 5.7 5.7 5.7 5.8
Cin hari¢ diger EMDEs 4.5 4.6 4.6 5.1
Dogu Asya ve Pasifik 6.3 6.2 6.1 6.1
Cin 6.7 6.5 6.3 6.3
Endonezya 5.0 5.2 53 5.4
Tayland 3.2 3.2 3.3 34
Avrupa ve Merkezi Asya 15 2.5 2.7 2.8
Rusya -0.2 1.3 1.4 1.4
Turkiye 2.9 35 3.9 4.1
Polonya 2.8 3.3 3.2 3.2
Latin Amerika ve Karayipler -1.4 0.8 2.1 2.5
Brezilya -3.6 0.3 1.8 2.1
Meksika 2.3 1.8 2.2 2.5
Arjantin -2.3 2.7 3.2 3.2
Orta Dogu Ve Kuzey Africa 3.2 2.1 2.9 31
Suudi Arabistan 1.4 0.6 2.0 2.1
Iran, Islam Cumhuriyeti 6.4 4.0 4.1 4.2
Misir, Arap Cumhuriyeti ( 2) 4.3 3.9 4.6 5.3
Giiney Asya 6.7 6.8 7.1 7.3
Hindistan (3) 6.8 7.2 7.5 7.7
Pakistan (2) 4.7 5.2 5.5 5.8
Banglades (2) 7.1 6.8 6.4 6.7
Sahara alt1 Africa 1.3 2.6 3.2 35
South Africa 0.3 0.6 11 2.0
Nigeria -1.6 1.2 2.4 2.5
Angola 0.0 1.2 0.9 15
Momerandum items: Real GDP (1)

Yuksek gelirli tlkeier 1.7 1.9 1.9 1.7
Geligmekte olan tilkeler countries 3.6 4.3 4.7 4.9
Disiik gelirli tilkeler 4.4 5.4 5.8 5.8
BRICS (6) 4.2 5.0 5.2 5.4
Diinya (2010 PPP weights) 3.1 3.4 3.6 3.7
Dinya ticaret hacmi (4) 2.5 4.0 3.8 3.8
Mal fiyatlar1

Petrol fiyatlar1 (5) -15.6 23.8 5.7 5.4
Enerji dis1 mal fiyatlar1 endeksi -2.6 4.0 0.7 1.0

Kaynak: Global Economic Prospects June 2017/ World Bank

(1): Toplam bulyume oranlari 2010 yil sabit ABD dolari GDP agirliklari baz alinarak hesaplanmistir.
(2): GDP gelisimleri mali yil bazindadir.

(3): 2016 yih sitununda 2016/17 mali yilina atif yapilmistir.

(4): Dlnya ticaret hacmi hizmetler hari¢ mal bazindadir.

(5): Dubai, BRENT ve Bati Teksas basit ortalamasini géstermektedir.
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1.2. DUNYA DENiz TICARETI
1.2.1. Yeni Ticaret Ruzgarlan

Dunya ticaretinin %85'ini tonaj bazinda denizyolu ile tagimaktadir. Diinya ticareti
kus bakisi olarak gozlemlendiginde, numuzdeki bes yil iginde gelecekte kat edilecek
yolun belirsiz ve bilinmeyen bolgelerden gectigi, gelismeleri 6nemli siyasi risklerin
belirleyecekleri ortak bir goéris olarak sekillenmekle beraber, sinirlar 6tesinde
pragmatik isbirligi imkanlar ortaya ¢iktigi zaman temkinli bir sekilde optimistik bir
yaklagsim modeli ortaya ¢ikmaktadir.

Avrupa'da, popllist siyasi guglerin hakim olabilecedi korkusuyla birlikte,
ekonomik buylime yavas yavas geri donmektedir. Euro bdlgesi gegen yil ABD kadar
yeni is sahasi yaratabilmistir. Avrupa igin kisa vadeli ekonomik goérinimun
cesaretlendirici olmasina ragmen, Ozellikle Brexit gorusmelerinin sonucunun
piyasalarda énemli bir siyasi riski hakim kildig1 gérusu baskindir. Son on yil iginde
Avrupa’dailk kez ticari engeller belirginlesmektedir.

Amerika'nin serbest ticarete yonelik ilkesi tarihe dayanmaktadir. Ancak bu
durum pratikte gunimuzdeki ABD Bagkaninin ticaret giindeminde olan, ABD'nin ticaret
ortaklari Ulkelere ve yabanci sirketlere karsi tedirginligi ve uygulanan korumaci
politikasina uymamaktadir. Kongre ve ABD’nin ticaret ortaklari ile yabanci sirketler
tarafindan bu korumaci politikanin degismeye zorlamasi s6z konusudur. Bu durumda
ABD'nin kuresel liderliginin degismesi hususu da belirsizligini korumaktadir.

Cin'in belirttigi kiresellesme taahhudune ragmen, Ulkenin "kuresel ekonomik
lider" roline adim atmaya hazir olmadigi goérilmektedir. Bunun yerine, Cin'in
uluslararasi alanda iklim degisikligi ve One Belt, One Road insiyatifi gibi belirli alanlarda
yerini alacagi degerlendiriimektedir.

Gunumuzde Diunya ekonomisi, uzun bir zaman periyodu i¢inde daha da belirsiz
gug iligkileri ile karakterizedir. Kiiresellesmenin "altin ¢ag"” dénemi bitmis olabilir.
Bununla beraber ekonomilerin ve toplumlarin yon vericileri olan isletmeci ve politika
yapicilari tarafindan ihtiyath bir iyimserlik ¢cercevesinde pragmatizm ve isbirligine yon

vermek dogrultusunda firsatlar yaratiimasi i¢in uygulamalar gerceklestirilebilir.
Kaynak: Maritime Outlook Report 2017 Norges Rederiforbund
1.2.2. Dunya Deniz Ticareti Vurgular
2017 yihnda global deniz ticareti gelisimi %4.1 oraninda artmisg, 11.6 milyar tona

ulasmigtir. Bu hacim 2012 yilinin %4.3 artis oranindan ddékmeylk ve konteyner
tasimalarindaki olumlu gelismeler bu ivmenin itici gugleridir.




Mevcut projeksiyonlar, global deniz ticareti gelisiminin 2018 yilinda %3.6
oraninda sabit kalacagini ve deniz ticaretinin toplam 12.0 milyar ton olarak
gerceklesecegini gbstermektedir.

Dunya kuru dokme ticaretinin 2018 yilinda %2.8, ton-mil bazinda %3.7 oraninda
blyumesi ongdrulmektedir. Cin'in yuksek kaliteli demir cevheri talebi, dinya deniz
demir cevheri ticaretinde %3,2'lik bir genislemeyi destekleyecedi ve minér dokmeyuk
tasimacihdinin da saglikl bir gekilde buyuyecegi beklenmekte, denizyolu komdar
ticaretinin 2017'de %5.4 oraninda buyumesini takiben 2018 yilinda %1.5 oraninda
azalmasi 6ngorulmektedir.

Kiresel petrol tagsimaciliginin (ham petrol ve petrol drtnleri), 2018 yilinda,
gecen yilin ayni doneminde gerceklesen %2.6 oranindaki artistan sonra %2.9
oraninda artmasi beklenmektedir. Cin ve Hindistan'in ithalat taleplerinin 2018 yilinda
hampetrol ticaretinin artisinin kilit destekgileri olmalari, 2018 yilinda ABD'nin
ihracatinda da gergeklesen guglu artisinin da destegi ile ham petrol tagsimaciliginin ton
mil bazinda yaklasik %4 oraninda buyumesi beklenmektedir. Kiresel konteyner
tasimalarinin ton bazinda olumlu kuresel ekonomik kosullarin destegi ile 2018 yilinda
%5.1 oraninda artmasi beklenmektedir.

Guncel IMF kiresel GSYIH blyiime tahminleri, diinya deniz ticareti / GSYIH
bliylime carpaninin, 2018'de 1.0'a ulagsmasi ve kiresel GSYIH blylimesinin deniz
ticaretinin blyume oranindan daha iliml bir artiga ulasacagi degerlendiriimektedir.

Grafik (3): Yiikler itibariyle Diinya Denizyolu Tagimaciligi (%)

27%

B Gaz&Kimyasallar %6 qwgerkuru %8

16%

B Blyik Dokme Yuk %27 id Konteyner %16
i Petrol Uriinleri %10 # Ham Petrol %17

LI Kuglik Dokme Yik %17

Kaynak Clarkson Research Jan. Feb. 2018




Tablo (2): Dunya Denizyolu Tagsimaciligi (milyon ton)
f

% 10 y1l
Tagima 2013 2014 2015 2016 2017 2018  2017/16 2018/17 Ortalama
Modlar1
Demir 1,188 1,34 1,364 1,418 1,477 1,524 4.1% 3.2% 6.2 %
Cevheri
Kémiir 1,182 1,216 1,138 1,142 1,203 1,221 5.4 % 1.5% 4.5 %
Tahil 391 432 459 481 516 527 7.3% 2.1% 51%
Kigik 1,823 1,844 1,871 1,868 1,908 1,972 2.1% 3.3% 2.1%
dokmeyiik
Ham Petrol 1,836 1,803 1,872 1,949 1,999 2,054 2.6% 2.8 % 0.8 %
Petrol 956 957 1,022 1,067 1,097 1,131 2.8% 3.1% 3.2%
Urdnleri
Gaz 305 317 328 356 386 429 8.6 % 11.0% 6.5 %
Kimyasal 264 267 278 283 297 310 5.0 % 4.4 % 3.9%
Konteyner 1,532 1,622 1,661 1,734 1,826 1,917 5.3% 5.0 % 4.2 %
Diger 779 808 829 852 886 919 4.0 % 3.7% 2.8 %
Kuruyiik
Toplam 10,257 10,607 10,822 11,149 11,594 12,002 4.0% 35% 3.3%
Y1l Bazinda 3.4 % 3.4 % 2.0 % 3.0% 4.0 % 3.5%
Degisim
Tablo (3): Dunya Denizyolu Tagimaciligi (%)
Global Ticaretten % pay % Trend 10 yil
Tasima 2013 2014 2015 2016 2017(e) 2018(f) 2018 2018 Ortalama
Modlar1
Demir 116% 126% 126% 127% 127% 12.7% 0.0% _ 11.9%
Cevheri
Komiir 115% 115% 105% 102% 104% 102% -02% _ 10.6 %
Tahil 3.8% 41% 4.2 % 4.3 % 4.4 % 4.4 % -0.1% _ 4.0 %
Mindr 178% 174% 173% 168% 165% 164% 0.0% _ 17.1%
D.yik
Ham Petrol 179% 17.0% 17.3% 175% 172% 17.1% -0.1% _ 18.5%
Petrol 9.3% 9.0% 9.4 % 9.6 % 9.5% 9.4 % 0.0 % _ 9.5%
Urinleri
Gaz 3.0% 3.0% 3.0% 3.2% 3.3% 3.6 % 0.2 % + 3.1%
Kimyasal 2.6 % 25% 2.6 % 2.5 % 2.6 % 2.6 % 0.0% T 2.6 %
Konteyner  149% 153% 154% 156% 157% 160% 02% + 15.0 %
Diger Kuru 7.6 % 7.6 % 7.7 % 7.6 % 7.6 % 7.7 % 0.0 % + 7.7 %




Tablo (4): Dunya Denizyolu Tagimacihigi ( milyar Ton/mil)

% %
Degisim Degisim
2013 2014 2015 2016 2017 (e) 2018 (f) 2017/16 2018/17 10 yal
Ortalama

Demir 6,92 7,598 7,648 7,924 8,235 8,593 3.9% 4.3 % 6.0 %
Cevheri
Kémur 5,05 5,228 4,955 4,989 5,284 5,338 5.9 % 1.0 % 43%
Tahil 2,793 3,001 3,301 4,4 3,714 3,853 9.2% 3.8% 6.0 %
Minor 10,472 10,618 10,773 10,979 11,448 11,959 43 % 45% 3.1%
Dokmeyiik
Ham Petrol 8,949 8,93 9,088 9,66 10,072 10,433 43 % 3.6 % 1.6 %
Petrol 2,721 2,743 2,906 3,043 3,159 3,25 3.8 % 2.9% 32%
Uriinleri
Gaz 1,337 1,381 1,422 1,463 1,608 1,797 9.9 % 11.8 % 6.5 %
Kimyasal 925 922 960 992 1,043 1,092 52 % 4.7 % 3.7%
Konteyner 7,712 8,157 8,297 8,634 9,079 9,497 51% 4.6 % 4.0 %
Diger Kuru 3,923 4,065 4,139 4,243 4,408 4,552 3.9% 3.3% 2.6 %

50,509 52,639 53,481 55,323 58,05 60,364 4.9 % 4.0 % 3.6 %
Tablo (5): Dunya Denizyolu Tagimacihgi Analizi
Duinya Ticareti ve Deniz yolu 2013 2014 2015 2016 2017 2018 10 5
Tasimacihigl yilhk yullik

trend trend
Kisi Basina Denizyolu Ticareti

Dunya Denizyolu Ticareti (mt) 10,258 10,608 10,825 11,139 11,599 12,015 3.3% 3.25

Diinya Nufusu (milyon) 7,182 7,266 7,349 7,467 7,550 7,633 1.2% 1.2%
Ticaret Tonaji (Kb*) 1.43 1.46 1.47 1.49 1.54 1.57 2.1% 2.0%
1.03 1.05 1.05 1.06 1.09 1.11 1.8% 1.5%
Konteyner Tasimacihgr (Kb) 0.21 0.22 0.23 0.23 0.24 0.25 2.9% 3.3%
Denizyolu Tasimacihig
Carpanlarn
Diinya Denizyolu Tasimacihig: 3.3% 3.4% 2.0% 2.9% 4.1% 3.6% 3.3% 3.2%
Gelissimi
Diinya GSYIH Gelisimi 3.4% 3.5% 3.4% 3.2% 3.6% 3.7% 3.4% 3.5%
Denizyolu Tas. /GSYTH 0.97 0.98 0.61 0.90 1.14 0.97 0.98 0.92
Carpam
Sanayi Uretimi Gelisimi 0.4% 2.0% 0.7% 0.2%
Denizyolu Tas./SU Carpam 9.10 1.72 2.78 12.80
Ticaret( milyar ton)
Diinya Denizyolu Tas. 10.26 10.61 10.82 11.14 11.60 12.01 3.3% 3.2%
DunyaTic.Hacmi (Butiin 12.19 12.57 12.86 13.15 13.72 14.28 2.83% 3.2%
Modlar
84% 84% 84% 85% 85% 84% 84% 84%

Kaynak : Clarksons Research Jan.2018 World Saeborn Trede Analysis (Kb*): Kisi Basina ( Per Capita)
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1.2.3. Dunya Liman Hareketleri

Son on yillik donemin ilk yarisi gerek toplam kargo trafiginde gerekse konteyner
trafiginde yasanan artis hizlarindan etkilenmektedir. ISL'nin Liman Veri Tabani'ni
olusturan yaklasik 450 limanin toplam kargo miktari, 2015 yilinda ¢ok az oranda
azalistan sonra 2016 yilinda %1.8 oraninda buyume gerceklesmisti. Asya ve Giiney
Amerika'daki liman hareketliligi Kuzey Amerika ve Avrupa limanlarinda gozlenen sinirli
gelisiminden etkilenmektedir. Dinya Konteyner limanlari hareketliliklerinde de
ekonomik gelisimin paralelinde bir gelisme godzlenmektedir. 2017 yilinda ISL liman
verileri 2008 yilinda yasanan kuresel ekonomik krizin ardindan en zayif bliylime olan
%2.8'lik (620.6 milyon TEU) bir biyimeye isaret etmektedir. ISL Liman Veri Tabani,
dlnya konteyner limani trafiginin ylzde 95'inden fazlasini kapsamaktadir. 2016 yilinda
ilk 20 konteyner limaninda ellegleme talepleri artisinda gdzlenen ortalama bir
gelismeden sonra, karigik bir tablo gtzlenmektedir. Singapur ve Hongkong, ticaret
rotalarindaki yavaglama paralelinde daha dusuk performans gostermeye devam
etmislerdir.

2016 yihinda da %3.1'lik bir artisla, Asya pazari kiresel ortalamayi geride
birakmig, ISL Liman Veri Tabanina gére 2016 yilinda gbzlenen 357 konteyner limani
trafiginin toplam hacmi 620,6 milyon TEU'ya ulagsmistir. 2017 yil itibariyle kiresel
konteyner tagsimaciliginin tgte ikisi Asya limanlarinda gergeklesmektedir. Amerika'da
ise konteyner tagsima talebinin zayif performansi daha kesin bir analiz gerektirmektedir.
Ornegin, ABD limanlarinda elleglenen konteynerler, Amerika kita limanlarinda
elleclenen 89 milyon TEU'ya karsilik 47 milyon TEU olarak gergeklesmistir.

Latin Amerika’nin baslica konteyner trafigine sahip olan Brezilya, tasima
etkinligi %4.3 oraninda azalmis, artan emtia fiyatlar kargisinda Venezuela’da %40.8
oraninda bir kayip yasanmistir. Buna karsilik diger Latin Amerika limanlarinda artan
bir performans gostermiglerdir.

Dunya Olgeginde de ayni paternler izlenmekte, limanlarin gelisimi blyuk dl¢cide
degisiklik arz etmekte, buyime orani %10’dan fazla olan en hizli gelisen limanlar
listesindeki limanlar, Daesan / Guney Kore, (%24) Itaqui / Brezilya, (+%22,7) ) ve
Paradip / Hindistan (+%17.4) gibi dokmeyuk bazli limanlar olmaktadir. %16.8'lik artigla
234.2 milyon tonaja ulasan artis ile Xiamen / Cin en hizli buylyen limanlar listesinde
dérdiincii sirada yer almigtir. Bandar Abbas / iran, Guangzhou / Cin ve Colombo / Sri
Lanka da %10'dan fazla buyime oranina sahip limanlar listesinde bulunmaktadirlar.
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Kargo trafiginin en c¢ok azaldidi limanlarin listesinde yine bir Cin limani vardir.
Qinhuangdao komur yikleme limani elleglemeleri %-27.1 oraninda azalmigtir. Bunun
disinda Asya limanlari giderek diinya liman trafigini sekillendirmektedir. ISL Liman Veri
Tabani kapsamindaki limanlar arasinda paylar 1996'da %39 iken 2009'da %45'e,
2016'da ise %50'ye yukselmigstir. Konteyner trafiginde ise Asya limanlarinin baskinhgi
2016'da %62 oranla daha da yuksektir.

Grafik (4): Bolgelere gore Baslica Diunya Liman Trafigi (TEU) (Ceyrek Yil Bazh)
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1.3. DUNYA DENIZ TICARET FiLOSU
1.3.1. Bir Bakista Diinya Filosu

2018 yihinin baslarinda, Dlnya denizcilik sektéru bir buttin olarak 2009 yih kriz
sonrasi durgunlugun ardindan tam olarak toparlanmamig, 6zellikle dokme ve
konteyner gemisi segmentlerinde gozlenen buylk dlgide arz fazlasi operatorleri zor
durumda birakmaya devam etmis, sonug olarak, navlun ve charter oranlari liner ve
dokmeyUk piyasalarinda bastiriimis ve bunalimli seviyelerde kalmistir.

2017 yihnda Dunya ticaret filosuna yapilan teslimatlar 95.3 milyon DWT tonaja
ulasmigtir. 2014 yilindan sonra yapilan teslimat hacmine bakildiginda bir azalma
trendi surmekle beraber bazi sektorler igcin bu sinirli buyimenin dahi asiri oldugu
gOzlenmistir. Yavaslama bir dereceye kadar, kriz sonrasi yillarda finans ve nakit akisi
sikilastirmasiyla (2015 tanker pazarlari i¢in gecgerli olmamasina ragmen) daha az
sayida geminin siparis edildigini yansitmaktadir.

2018'in basinda dunya ticaret filosunun (300 GT ve uzeri ) toplam tonaji 1,83
milyar DWT seviyesinde gerceklesmistir. Dunya ticaret filosu, 2010-2018 déneminde
DWT bazinda yaklasik %50 oraninda buyurken, yillik filo artisi, 2010 yilindaki %9,3 pik
seviyesinden bir azalistan 2017 yilinda %3,4'e dusmustar.

2018 yili itibariyle dinya ticaret filosunun %63'U on yildan daha geng, sadece
%3'U0 25 yasindan buyuktur (DWT bazinda). Dunya ticaret filosunun yas ortalamasi
17,1'dir.

Yunanistan, Japonya ve Cin, kapasite bazinda Dunyanin en buyuk ticaret
filosuna sahip ulke olmaya devam etmektedir. Dunya tonajinin yaklasik %46'sini
kontrol etmektedirler.

Panama 326 milyon DWT ve 6,395 gemi ile Dinyanin en blyuk sicile sahip
ulke olmayi surdurmektedir. Bunu Marshall Adalari (230 milyon DWT) ve Liberya (219
milyon DWT) takip etmektedir. Diinya ticaret filosunun dortte tgu ilk on bayraktan birini
kullanmakta ve ticaret filosunun yaklasik %70'i ilk on Ulkeye ait olmaktadir.

MARSHALL ISLANDS
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Tablo (6): Ulkelere Gore Diinya Filosu 2017-2018

DWT Sira Bayrak
2018 | 2017
1 1) Panama
2 3 Marhal
Adalan
3 2) Liberya
4 4) Hong
Kong(sar)
5 5) Singapur
6 (6) Malta
7 Cin
8 (8) Yunanistan
9 9) Bahamalar
10 | (10) | Birlesik
Krallik
11 | (11) @ Japonya
12 | (12) | G.K.RY
13 | (19) Portekiz
14 | (14) @ Endonezya
15 | (13)  Norveg
16 | (15) | Danimarka
17 | (16) @ Hindistan
18 | (17) | ltalya
19 | (18) @ Kore
20 | (38) | Suudi
Arabistan
21 | (20) | Almanya
22 | (22) | Bermuda
23 | (21) @ Antigua&
Barbuda
24 | (24) H A.B.D.
25 | (25) @ Belgika
26 @ (26) | Rusya
27 | (23) | Turkiye
158 | 143 | Somali
Toplam

Gemi

Adedi

6.480

2.892

3.126

2.420

2.328

2.016

3.008

963

1.160

757

2.620

797

352

2.915

788

460

850

710

1.045

102

266

140

921

342

76

1.441

834

1
52.183

1 OCAK 2017

1000 1000

GT DWT
216.522 333.363
127.950 208.563
136.331 213.934
106.744 172.420
80.698 121.177
65.654 98.669
47.904 74.918
42.262 74.493
53.644 68.057
29.002 38.896
23.262 33.782
20.864 33.000
10.417 13.712
12.189 17.131
15.088 19.063
15.002 16.940
9.596 16.451
15.498 15.347
9.859 14.654
2.451 3.619
9.501 10.316
10.432 8.999
7.781 10.089
7.032 7.963
4.781 7.755
5.960 7.580
5.637 8.102
2 4
118.269 1.772.435

1000

TEU

3.214
1.179
3.896
2.702
2.166
1.419
686
52
199
843
63
438
644
184
57
984
44
128

101

760
25
555
236
1
89

111

22.327
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Gemi

Adedi

6.395

3.117

3.160

2.462

2.333

2.036

3.224

946

1.133

767

2.640

811

474

3.069

799

480

878

701

1.028

137

265

140

810

363

83

1.486

805

53.045

1 OCAK 2018

1000 1000

GT DWT
212.134 326.118
140.951 229.735
139.109 218.893
112.401 180.585
82.723 124.563
71.445 107.748
51.855 80.288
41.129 72.201
52.571 64.788
30.671 41.854
25.429 36.792
21.544 34.112
14.793 19.349
13.658 19.161
14.990 18.867
16.778 18.715
10.284 17.608
15.313 14.489
9.674 13.920
7.592 13.451
9.011 9.803
10.306 8.653
6.505 8.505
7.333 8.220
5.025 8.200
6.388 7.999
5.441 7.638
- |
1.224.375 1.833.549

1000

TEU

3.132

1.282

3.798

2.932

2.226

1.519

856

44

177

816

84

446

945

213

60

1.180

50

127

107

721

39

450

232

100

123

23.102

Toplan
DWT
icindeki
%

17.8
12.5
11.9
9.8
6.8
5.9
4.4
3.9
S5
2.3
2.0
1.9
11
1.0
1.0
1.0
1.0
0.8
0.8
0.7
0.5
0.5
0.5
0.4
0.4
0.4

0.4

100.0

Yilhk
Degisim
%

-2.2

10.2
2.3
4.7
2.8
9.2
7.2

-3.1

7.6
8.9
3.4
41.1
11.8
-1.1
10.5
7.0
-5.6
-5.0
271.7
-5.0
-3.8
-15.7
3.2
5.7

5.5

-100.0
3.4




1.3.2. Tanker Piyasasi Geligmeleri

Hampetrol fiyatlari

Karbonsuzlastirma konusundaki gorusmelerin yogunluguna ragmen kuresel
petrol talebi, 100 milyon PBD (gunlik petrol Gretimi) seviyesini isaret etmektedir. Ham
petrol fiyatlari, 2016 yihinda US $ 40-55 / BBL( varil) araliginda gergeklesmis, Ocak
2018 itibariyle Brent petrolli, OPEC ve Rusya'nin Uretim kisintilarinin yil sonuna kadar
devam edecegini agiklamalari ve anlasmayi bu surenin otesine uzatabileceklerini
isaret etmelerinin ardindan, ug¢ yili agkin slrenin en ylksek seviyesinden baglattigi
dUsusunt durdurmustur.

Dunya Bankasi, "Emtia Piyasalari Gérinum Raporu’nda ham petrol fiyatina
iliskin 2017 tahminini OPEC'in Uretimi disurmeye hazirlanmasini gerekge gdstererek
53 dolardan 55 dolara yukseltmis, raporda, emtia fiyatlarinin 2017'de talepteki artis
ve arzdaki yavaglama nedeniyle biraz toparlanacagi vurgulamistir.

Raporda; Ham petrol, dogalgaz ve komuru kapsayan enerji emtialarinin gelecek
12 ay igerisinde yuzde 25 degerlenmesi beklentisine yer verilmis, ham petrol fiyatina
yonelik 2017 fiyat beklentisi yukari dogru revize edilmistir. Revizyonda OPEC'in Uretimi
kismaya hazirlanmasinin etkili olduguna isaret edilerek, ham petrol fiyatlarinin 2017
yihinda varil basina 53 dolardan 55 dolara yiikselecegi de vurgulanmigtir. Bu
paralelde OPEC ve Rusya arz kisintisinin 2018 sonrasina uzayabilecegini isaret
etmislerdir.

Filo Arzi

2017 yili basinda, hampetrol tanker filosu, toplam 370 milyon DWT tonajinda
2.063 gemiden, urun tankeri filosu ise 98 milyon DWT tonajinda 5,881 gemiden
olusmaktadir. Bu segmentlerin disinda, 108 milyon DWT tonajinda 5,418 gemi ile
Ozellestirilmis petrol / kimyasal filo ( specialised oil/chemical ) ile. Kapasitesi 636.4
milyon DWT olan 14,512 adet OBO ( Liquit Bulk Carriers) kombine tasiyici segmenti
bulunmaktadir.
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2015 yil siparis defterindeki sikigiklik kargisinda , disen yeni insa fiyatlarina
ragmen 2016 yilinda siparigler sinirlanmisg, sonug olarak son u¢ yil bazinda batin
segmentlerde bir azalma gézlenmis, 2016 yilindaki 101 milyon DWT sipqaris defteri
2017 yilh basinda, 2015 yili Ocak ayinda gergeklesen 75 milyon DWT’a yakin olan
77 milyon DWT seviyesine gerilemigtir.

2017 yilinda petrol drtnleri tagsimaciliginin, 2016 yili icin dngorilen %4.6'dan
daha dusuk bir oranda %1.8 oraninda artmasi, ayni sekilde, hampetrol
tasimacihginin, 2016 yilinda gozlenen %4.4 oranindaki buyumeye karsin + %0.2
oraninda hemen hemen degismeden kalmasi beklenmektedir.

Navlunlar

Ocak 2017'de T/C navlun oranlari, 2016'nin baslangicina gore piyasa
oyuncularinin gelecegin spot kazanclariyla ilgili beklentilerinden belirgin sekilde daha
dusuktl. Fearnleys degerlendirmelerine gore modern bir VLCC’nin yillik T/C orani
2016 yilinin basinda 52.500 USD/gun iken bir yil sonra, bu oran yari yariya azalarak
Ocak 2017°'de, 27.500 USD/gun seviyesine gerilemigtir.

Ham petrol ve petrol drlnleri piyasalarindaki gelismeler ile LPG ve LNG
piyasalarindaki gelismeler arasinda bazi risk faktorleri yer almaktadir.
LPG segmentinin tasimacihgl Clarkson Research nin sagladigi degerlendirmelere
gore 2012'den beri gugclu bir talep artisi saglamistir. S6z konusu artig, gerek kazanglari
gerekse de siparisleri onemli 6l¢gtde arttirmisg, sonug olarak, her ikisinde de kaginiimaz
bir sonla dusus trendine girmistir.

2017 yii baslarinda LPG segmenti tagimacihidinin %4.9 oraninda artmasi
beklense de, siparis defteri dnemli Olclide dolu olmasina karsilik T/C oranlari her
segment icin 2017 yili basinda 2016 ortalamasina gore oldukga dusuk kalmistir.
Piyasada gemi arzi yluksek seviyededir. 2017 baslarinda, LPG filosu 30.3 mcbm (22.4
mDWT) ile 1.382 adet gemiden olugsmaktadir. Bu tonaj kapasite bakimindan bir 6nceki
yila goére %17,2 oraninda bir artisi ifade etmektedir. Bu durum 2014 yilinda gbzlenen
yuksek getirilerin bir fonksiyonudur. 2016 yilinda gb6zlenen zayif navlunlarin ( 0,7
milyon DWT 12 gemi) siparis faaliyetini kisittamasina ragmen 2017 basinda LPG
siparis defteri hala 3,7 milyon DWT tonajindall5 Uniteyi icermektedir.

Son yillarin dusuk LNG fiyatlari, kesinlikle yeni projelerin gelistiriimesini
desteklememis, spekulatif siparis yillarini takiben piyasalardaki spot tonajla ciddi
Olclde bir arz fazlasi ortaya ¢ikmistir.2015 ve 2016 yillar arasindaki ortalama spot
sozlesmelerin Clarkson Research tarafindan sirasiyla 36.038 ABD $ ve 33.528 ABD $
oldugu acgiklanmaktadir. Denizyolu LNG ticareti 2014 yilindaki 246 milyon ton tonajdan
sonra 2016 yilinda 266 milyon tona ulasmis, Clarksons’un son tahmini uyarinca 287
milyon tona yukselmesi beklenmekle birlikte arz fazlasi nedeniyle birgok tnit bekleme
durumundadir. 2016 yilinda, LNG filosunun cbm kapasitesi %6.6 oraninda etkili bir
artis gostererek 68.8 mcbm'ye (468 adet, 37.1 m DWT) ulagmistir.
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Tablo (7): Dunya Tanker Filosu LNG/ LPG

Gaz Tanker Size
Class(m3)

LPG Tanker

Mil.
m3

LNG Tanker

Toplam Gaz

Tankerleri

Mil

m3 No

Mil.
m3

05 8 00
482 2.2 3 0.0 485 2.2
% 09 4 00 % 09
83 14 8 01 o 15
127 4.0 7 0.2 134 4.2
17 10 - : 17 10
247 20.0 7 0.5 254 20.5
3 0.3 220 30.5 223 30.8
- - 16 270 166 270
>= 200000 - - 45 10.3 45 10.3
1382  30.3 468 68.8 1850 99.1
1327 258 443 64.6 1770 90.4

Tablo (8): Dunya Tanker Filosu

Ocak 2017

Ham Petrol ve Kimyasal Toplam Tanker
Tanker Size Class Uriin Tankeri Tanker
(DWT)
mill mill mill
No DWT | No DWT No DWT
< 5000 3078 6.7 | 1420 3.4 4498 10.1
5000 < 7500 661 4.1 600 3.8 1261 7.9
7500 < 10000 148 1.3 399 34 547 4.7
Handysize: 10000 < 40000 326 7.2 1818 40.3 2144 47.4
Handymax: 40000 < 60000 455 21.3 1150 55.2 1605 76.5
Panmax : 60000 < 80000 397 28.8 25 1.8 422 30.7
Aframax: 80000 < 120000 959 103.7 6 0.6 965 104.3
Suezmax: 120000 < 200000 524 81.3 - - 524 81.3
VLCC : 200000 < 325000 694 213.2 - - 694 213.2
ULCC: >= 325000 2 0.9 - - 2 0.9
TOTAL 2017 7244 468.4 5418 108.5 12662 576.9
2016 7065 443.9 5204 101.7 12269 545.7

Geri Donusim

Ham petrol ve drin tankerlerinin iki yillik nispeten zayif geri donlsum
faaliyetlerinden sonra, 2017 yili bu sektérlerden gelen sékim talebinde ilimh bir artis
g6zlenmigtir. T/C oranlarinin OPEC'in Gzerinde kaldidi stre¢ de s6kim aktivitelerinde
bir talep artisinin yagsanmayacagi 6ngorulmektedir.
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Gemi insa

DWT ve cGT bazinda kuresel siparis defteri 2017 yilinin basinda dusuk
seviyeye gerilemistir. Toplam olarak 32 mcGT tanker sipariginin (sivi dékme ve
sivilagtinimig gaz tasiyicilar) %58'inin 2017 yilinda teslim edilmesi planlanmaktadir.
Piyasa temellerine bakildiginda, gerek petrol ve riin filosu gerekse gaz tasiyici filo i¢in
yakin bir zamanda bir siparis talebi artigi s6z konusu olmayacagdi ongorulmektedir.

1.3.3.D6kmeyiik Piyasasi Gelismeleri

+

Kuru Dokmeyuk Piyasalari Arz Talep Vurgulari

Ozellikle Capesize piyasasi Subat 2018'de mevsimsel zayiflik belirtileri
gostermeye devam ederken, agirlikh ortalama bulk carrier kazanglari 2017 Temmuz
ayindan bu yana en duslk aylik ortalama olarak aylik bazda %5 oraninda 10,970 $ /
gun'e gerilemigtir. Bununla birlikte, tim buyuik sektdrlerdeki gelirler, 6nemli dl¢ide bir
iyilesme gostermis, ortalama bulker kazanglari Subat 2017'den %40 daha yuksek
oranda gerceklesmigstir. Ortalama Capesize spot kazanglari ise yil bazinda iki kattan
fazla artarak 11,361 $ / gune ulagsmis, Panamax spot kazanglari ise %42 oraninda
artarak 11,746 $ / giin seviyesine yikselmistir. 5 yillik dokme yuk segmenti ikinci el
fiyat endeksi ise olumlu piyasa gelisiminin bir sonucu olarak Subat ay1 sonunda 3 yilin
en yuksek seviyesine ulagsmistir.

2018 yilinda kuresel deniz kaynakli kuru yuk tagsimacihdinin %2,7 oraninda
artarak 5,2 milyar ton arasinda gergeklesmesi beklenmektedir. Bu gelisim ton-mil
cinsinden %4 oraninda bir artisa tekabul etmektedir. Genisleme, Cin'in demir cevheri
ithalatindaki surekli artan talebinin yani sira, 2018 yilinda Dunyadaki kuguk tonajl
dokme yuk (demir, kdmdir, hububat hari¢) tagsimacihiginda da %3 oraninda bir artig
beklentisine dayanmaktadir.
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Artis trendinin 2013 yilindan sonra en hizli artis oranina ulasmasi
ongorulmektedir. Son zamanlarda cgelik ve aluminyum ithalatina iligkin tarifeler
hakkinda ABD Baskani tarafindan agiklanan bazi risk iceren acgiklamalarin minor
dékmeyik tasimacihigini énemli Glciide etkilemesi beklenmemektedir. Ote yandan,
kémir ve tahil kiresel deniz tagsimaciliginda 2017 yilinda gézlenen buylimeden daha
ithmh bir artig beklenmekte, her iki metada da ticarette 2018 yilinda %2 oraninda bir
artis gergceklesmesi beklenmektedir.

Arz tarafinda, son yillarda gerceklesen sinirli kontrat faaliyetlerinin, teslimatlari
hizlandiracagi ve 2018 filo arzinin artacagi 6ngorulmekte, toplam dokme yuk filosunun
2018 vyihinda vyaklasik %2 oraninda artigla 833 m DWT tonaja ulasacagi
beklenmektedir. Filo arzinin 2019 yilinda da %2 civarinda artacagi 6ngorulmektedir.

Genel olarak filodaki buyumenin ikinci takip eden yilda da kuru dokmeyuk
tasimaciligi hacminden daha yavas olmasi beklenirken, , 2018 yilinin 2016 yilinin ilk
yarisinda gorulen ¢ok zorlu gecen navlun kazanclari yoninden genel olarak bir
iyilesme yasanacagi ongorilmektedir.

Demir Cevheri Tagimacihgi

Cin'in gelik Uretimi, hikimetin hava kirliligi Uzerindeki baskisinin devam etmesi
ve uretim kisitlamalarinin kis aylarinda yururlikte kalmasi nedeniyle, Aralik 2017
yilinda gerceklesen deger ile ayni oranda Ocak 2018 ayinda 67 milyon ton olarak
gerceklesmistir. Mart ayinda kisitlamalarin kaldiriimasi ile stoklar artmig, Cin
limanlarindaki demir cevheri stoklari Subat ayinda 154 milyon ton rekor seviyesine
ulasmigtir. 2018 yilinda ithalatin 1,095 milyon tona ulasacagi 6ngoérulmektedir.

ABD Bagkani Donald Trump tarafindan Mart ayl basinda agiklanan gelik Grin
ithalatina iligskin tarifelerin, demir cevheri ticareti lUzerinde 6nemli bir etkisi olmasi
beklenmemekte, Avustralya ve Brezilya'nin, bu yil deniz yolu demir cevheri arzi
yonundeki buyumelerinin devam edecegi degerlendiriimektedir.

Genel olarak, kiresel deniz yolu demir cevheri ticaretinin 2018 yilinda oldukga

saghkh bir hizda buyuyecegi, mevcut projeksiyonlara gore 2018 yilinda 1.520 milyon
ton olarak %3 oraninda bir blyimenin gerceklesecegi 6ngdrulmektedir
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Tablo (9): Dinya D6kmeyuk Ticareti

Kuru Dokmeyuk Milyon Ton
Tasimaciligi

2012 2013 2014 2015 2016 2017
Demir Cevheri 1107 1188 1340 1364 1418 1474
Toplam Kémur 1111 1182 1216 1138 1142 1197
Kémur 886 924 960 892 896 940
Kok Kémdri 225 259 256 245 246 256
Tahillar 376 391 432 460 481 515
Bugday 280 287 315 331 347 364
Soya Fasulyesi 96 105 117 129 134 151
Buyuk Dokme 2,594 2,761 2,988 2,961 3,041 3,186
%Degisiklik 8% 6% 8% -1% 3% 5%
Celik Urtnler 360 355 395 409 406 392
Orman Urlnleri 317 337 347 346 355 364
Agribulks 150 148 162 165 163 174
Seker 57 56 54 56 62 58
Glbre 139 143 154 155 150 160
Boksit 76 108 72 94 82 97
Aliminyum OKksit 31 32 35 34 33 32
Cimento 101 104 108 103 110 105
Hurda 106 106 104 101 101 112
Petrol Kok 59 61 64 67 71 72
Antrasit 59 63 52 48 50 36
Nikel Cevheri 73 80 56 44 41 44
Manganez Cevheri 21 25 26 26 25 30
Kok 12 15 18 20 18 18
Tuz 40 45 49 49 43 49
Digerleri 134 144 149 154 159 167
K¢tk Dokme 1,736 1,823 1,844 1,871 1,868 1,910
Y%Degisiklik 3% 5% 1% 1% 0% 2%

Kaynak : Clarkson Research

Dinya Komiur Tagimaciligi

Cin'in kdmar ithalati yilin ilk iki ayinda sert bir sekilde ylkselmis, Ocak ayinda
deniz yolu komdur ithalati 2014'ten bu yana en yuksek seviye olan 21 milyon tona
ulasirken Subat ayinda toplam kémur ithalati da %18 oraninda bir artis gostermistir.
Bu, kis aylarinda yukselen talep paralelinde gaz kisitlama uygulamalari sonucunu da
blyuk oOlgide yansitmaktadir. Cin'in 2018 yilinda yerel kdmur arzini kontrol etmeye
devam etmesi beklenmektedir. Cin'in denizyolu termal kdmur ithalatinin 2018 yilinda
yaklasik 176 milyon ton civarina gikacagi 6ngorulmektedir.

Bu paralelde Hint kaynakli komur ithalatinin 2018 yili baglarinda %75 oraninda
dususle 141 milyon tona azaldi§i gozlenmektedir Avustralya, Endonezya, Giney
Afrika ve Kolombiya'dan yapilan ihracatin buyumesi ile 2018 yilinda kuresel denizyolu
kémur arzinin desteklenmesi beklenirken, genel olarak, kiresel deniz yolu kémur
ticaretinin 2018 yilinda %1 oraninda artarak 958 milyon tona ulasacagi
ongorilmektedir.
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Cin ithalatinda sinirl bir buyaime ile Avrupa ve Hindistan ithalatinda 6ngdortlen
yil bazinda duguslerinin disinda gelismekte olan bazi Asya ekonomilerinde de ithalatin
gucli olmasi beklenmektedir.

Kiresel deniz yolu kok kémdrt ticaretinin, bagslica ¢elik Greten batin bolgelerde
beklenen ithalat artigi paralelinde 2018 yilinda %3 oraninda 26 artigla 264 milyon tona
ulasacagi tahmin edilmektedir. Hindistan'in denizyolu ithalatinda o6ngorilen %7
oraninda bir artigsa bagli olarak Asya ithalatinin sert bir sekilde artmasi beklenmektedir.

Avrupa Celik Birligi'ne gore, AB'deki istikrarli ekonomik blylume sonucu ¢elik
uretimini yaklasik %3 oraninda artacagi, buna bagli olarak ¢elik talebinin 2018 yilinda
%2 oraninda artacagi ongorulmektedir. AB'nin denizyolu tag kdmuru ithalatinin 2018
yilinda 40 milyon tona ulasacagi tahmin edilmektedir.

Avustralya kok kdmuru ihracati 2018 yilinda %7 oraninda artigla 155 milyon
ton seviyesine gikacagi, ABD'nin deniz yoluyla yaptigi ihracatin 2018 yilinda %12
oraninda dusmesi yaklasik 41 milyon ton olarak gergeklesmesi beklenmektedir.

Dunya Tahil Tagimacihgi

Ithalat

Kiresel denizyolu bugday ve kaba tahil ticaretinin 2017/18 Grun yilinda %2
oraninda artacagi ve rekor bir dizeyde 361 milyon ton olarak gergeklesecegi tahmin
edilmektedir. AB'nin kombine bugday ve kaba tahil ithalatinin 2017/18 sezonunda,
Ozellikle artan talebi 6nemli dlgude karsilayan Brezilya ihracati ile ve hayvan yemlerine
yonelik misir ithalatini destekleyen iberya ihracati ile 22 milyon milyon tona ulasmasi
beklenmektedir.
Ote yandan, Cin'in ithalatinda et tiketiminin hizla blyimesini ve dolayisiyla hayvan
yemi talebini de biyuk oOlcide artirmayi surdirmesi ile soya fasulyesinde kulresel
denizyolu tagimaciliginin 2018 takvim yilinda 159 milyon ton rekor seviyeye ulasacagi
tahmin edilmektedir.
Cin'in deniz kaynakli soya fasulyesi ithalati 2018 yili ocak ayinda %11'lik bir artisla 8,5
milyon tona yukselmistir. 2018 yili icinde ilk defa 100 milyon tonu asmasi
beklenmektedir.

ihracat

Rusya, Hindistan, AB ve diger Uretici Ulkelerin Gretim artislarinin ardindan,
2017/18 kuresel bugday hasadinin rekor seviyede buylk olacagl tahmin edilmektedir.
Buna ragmen, bazi blyuk ithalatcilarin yliksek getirili stoklarinin 2016/17 rekorundan
marjinal olarak 2017/18 doneminde tagimaciligin azalarak toplam 174 milyon tona
gerilemesine neden olmasi, beklenmektedir.

2016/17 déneminde gortlen lojistik sorunlarin yeni Urln yilinda daha az belirgin

olmasi ve ulke bugday fiyatinin kiresel pazarda rekabet gucinu korumasi ile Rusya
ihracatinin 2017/18 doéneminde hizli sekilde artmasi, beklenmektedir.
Ote yandan, kuresel kaba tahil hasadinin, 2016/17 yillarinda goriilen rekor seviyeye
ulasmasi beklenmemekte, ancak, bazi énemli ithalat pazarlarindaki talep artisi ve
dusuk stoklarin kuresel denizyolu hububat ticaretinin 187 milyon tonluk yeni bir rekor
seviyesine yukselecegi degerlendiriimektedir.
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Tablo (10): Dinya Kuru Dokmeyuk Filosu

Milyon DWT 2012 2013 2014 2015 2016(f) 2017(f)
Capesize 279.9 293.8 308.1 309.3 313.0 310.8
Panamax 169.4 184.4 192.5 195.3 197.2 198.6

Handymax 147.6 158.5 166.8 179.5 188.5 195.2
Handysize = 90.6 90.0 91.1 92.5 93.3 93.3
Toplam Filo = 687.5 726.8 758.5 776.6 792.0 798.0

10.6% 5.7% 4.4% 2.4% 2.0% 0.8%

Kaynak: Clarkson Research Autumun 2016

Minor D6kmeyiik Tagsimaciligi

2018 Mart ayinda ABD Bagkani Donald Trump, gelik ithalatinda %25, aliminyum
ithalatinda ise %10'luk bir tarife konacagini agiklamis, bu durum ABD,’nin dinyanin
en buyuk deniz yolu ile gelik ithal eden ulkesi konumunda olmasi nedeniyle tarifelerin,
kuresel denizyolu celik Grlnleri ticareti Uzerinde buytk bir etkisi olmayacagdi konusu
gundeme gelmistir. Otoritelerce s6z konusu tarifelerin tagima hacminde 6nemli bir
degisiklik yaratmayacagi degerlendiriimektedir.

2017 yihnda ABD 67 ulkeden 30 milyon ithalat gergeklestirmis olup bu tonaj
kUresel ithalatin yaklasik %8'ini olusturmaktadir. ABD'nin en blyuk tedarikgisi, ABD'ye
2017'de 5 milyon ABD dolari ihrag eden AB, Brezilya ve Guney Kore'dir. Cin, dunyanin
en buyiik celik ihracatgisi konumundadir. ihracat hacmi 2017 yilinda 76 milyon tondur.
Ancak ABD'ye sadece 1 milyon ton ihra¢c ederek ABD'nin en buytk 9lh tedarikgisi
durumundadir. Genel olarak, kiresel denizyolu ¢elik Grtnleri ticaretinin, 2018 yilinda
yaklasik 395 milyon tona g¢ikacagi ongorulmektedir.

Dokmeyiuk Segmentleri
Capesize Piyasasi

Mart 2018 itibariyle Capesize filosunda yilin basindaki filoyla kiyaslandiginda,
DWT bazinda %0,7 oranda bir artig gozlenmig, 326,1 milyon DWT tolnajinda 1,702
uniteye ulasmistir. 2018 yilina kadar gergeklestirilen 22 Capesize siparisinden 20
tanesi Cin'in tersanelerine, diger ikisi ise Tayvan tersanelerine verilmigtir. New Times
Shipbuilding, bu sipariglerin yarisindan fazlasini almis, yaklagsik 208.000 DWT
tonajinda alti adet Newcastlemaxe ve 325.000 DWT tonajinda alti adet VLOC
segmenti i¢in sozlesme imzalamistir. Sangay Waigaogiao ve CSBC (Kaohsiung)
sirasiyla 4 ve 2 Newcastlemaxes icin siparis alirken, Beihai Shipyard ve Dalian
Shipbuilding her biri iki adet VLOC  siparisi almistir.
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Genel dokme yuk tagima gemileri blyldklikleri

[ Handysize 20,000 DWT
40,000 DWT

.‘i Handymax 40,000 DWT
| 50,000 DWT

E: Supramax 50,000 DWT

60,000 DWT

:: Panamax 60,000 DWT
80,000 DWT

Capesize 125,000 - 220,000 DWT
VLOC > 220,000 DWT

{Very Large Ore Camier)

Panamax Piyasasi

2018 yil Mart ayinda Panamax filosu 2018 yili bagindan DWT bazinda %0,5 oraninda
bir artigla 202,4 milyon DWT tonajinda 2,517 Uniteden olusuyordu. Panamax sekt6r
icinde sozlegsmeler sinirli kalmig, Ocak ve Subat 2018'de siparigler 0.49 milyon DWT
tonajinda sadece alti adet gemiden olusmaktadir. S6z konusu gemiler 82.000 DWT
tonajinda Kamsarmax segmenti olarak planlanmig, iki adedi Japonya'daki JMU
Maizuru Tersanesi'nde ve diger dort adedi ise iki adedi, Huangpu Wenchong'da iki
adedi Shanhaiguan Shipbuilding'de olmak tzere Cin tersanelerine verilmigtir. 1 Mart
2018 itibariyle bu segmentte 12 teslim 1 adet s6kim gergeklesmistir.

Handymax Piayasasi

2018 yili Mart ayinda Handymax filosu, 197.4 milyon DWT tonajinda 3,574 Unitden
olusuyordu, 2018 yilinin basindan sonra DWT bazinda %0.7 oraninda bir artig
go6zlenmistir. Handymax sektoriinde siparis verilen toplam 284.000 DWT tonajinda bes
gemiden Ucu, 2021'de teslim edilecek olup, Japonya Oshima Shipbuilding'de inga
edilecek olan Supramax segmentinde, diger iki gemi ise yaklasik 64.000 DWT
tonajinda Ultramax segmentindedir.

Handysize segmentinde Mart 2018 yil itibariyle 96.5 milton DWT tonajinda 3.378 unit
bulunmaktadir. 2018 yili ilk G¢ ayinda %0.6 oraninda bir artis gbzlenmis olup, 1 Mart
2018 tarihi itibariyle, Hadymax segmentinde 27 teslim.5 sokum,5 siparig, Handysize
segmentinde ise 15 teslim, 1 s6kim ve 3 siparis bulunmaktadir.
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1.3.4. Konteyner Piyasasi Gelismeleri

Arz & Talep

Dunya denizyolu konteyner tasimaciliginin kuresel ekonomik kosullarin
iyilestiriimesi paralelinde 2017 yilinda %5,5'luk buylumenin ardindan, 2018 yilinda
%5.0 artmasi beklenmektedir. Latin Amerika ve Hindistan Alt Kitasindaki ekonomik
kosullardaki iyilesmeler konteyner tagimacihigini 2018 yilinda desteklemis, ticari
blyumenin, Kuzey-Guney, Intra Asya ve ana hatlar digindaki Dogu-Bat ticaretindeki
guclu genisleme ile desteklenmeye devam etmesi beklenmektedir.

2019 yilinda konteyner tagsimaciliginin dinya ticaretindeki btiyimesinin  %4,8
seviyesinde ilimh bir sekilde strmesi 6ngoérilmektedir. Konteyner filosunda teslimatlar
Subat ayinda toplamda bes gemi olmak Uzere ihmli bir azalis gostermis, siparis
defterinin cogunlugu en buyuk gemi boyutlarinda olmak tzere yil iginde nispeten ilhml
bir oranda surmesi 6ngorulmektedir. SOkum aktiviteleri 2018 yilinda goreceli olarak
azalmig, ancak yilin geri kalaninda hiz kazanmasi beklenmektedir. Genel olarak, filo
blyumesinin 2019 yilinda ongorulen %2.5 oranindan 6nce 2018 yilinda %4.4
oraninda buyumesi 6ngorulmektedir.

Asya disindaki ana rotalarda spot navlun oranlari, 2017 yilinin sonuna dogru bir
miktar azalma sonrasinda Subat ayinda kademeli olarak artmaya devam etmis,
bununla birlikte, navlun piyasasi hem pozitif hem de negatif baskilarla degiskenlik
goOstermeyi surdirmektedir.

2018 Subat ayinda, 2017 yilinda gorulen belirgin kazanglardan sonra bir ¢ok
segment i¢in T/C oranlarinda bir gelisme gozlenmis, Riskler talep tarafinda kalirken,
konteyner arzinin buyumesinin 2018 ve 2019'da kontrol altinda kalmasi
ongorulmustur. Konteyner piyasalarinda gelecek yillardaki gelismelerinin, temel
bulgularin dengesi ve gelisimine bagl olacag! degerlendiriimektedir.
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Tablo (11): Dunya Ulkelerinin Kontroliindeki Konteyner Filosu

Sira ULKE
(1000 TEU)
1 Yunanistan
2 Japonya
3 Cin
4 Almanya
5 Kore
6 Norveg
7 A.B.D
8 Singapur
9 Tayvan
10 italya
11 Danimarka
12 Hong Kong
13 Kanada
14 Birlesik Krallik
15 Turkiye
16 Hindistan
17 Rusya
18 Belcika
19 Endonezya
20 iran
21 Suudi Arabistan
22 Fransa
23 Birlesik Arap Emirlikleri
24 Malezya
25 Hollanda
26 Bermuda
27 isvicre
28 Viet Nam
29 Oman
30 Tayland
Toplam
Diger Ulkeler

Diinya Toplami
% Toplam Pay

Kaynak: ISL Ocak 2017

(1000 GT ve uzeri)

GEMI
SAYISI

487

278
529
1190
196
62
77
203
254
207
322
107
106
127
90
10
24
26
203
26

135
61
22
87

45
49
4927
206
5133

11.9
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1000 DWT

26919

16827
28397
53050
6910
2952
2993
7674
12248
15775
26180
6744
9780
7034
2135
226
316
1067
2497
1130

12268
1466

238
1167

34
472

702
247208

5453

252660

13.8

1000 TEU

2242

1548
2704
4763
565
415
270
645
993
1382
2253
619
872
620
277
27
124
89
224
105

1044
126
20
280

13
44

58

22332

760

23091




Piyasalar

Subat 2018 ayinda konteyner T/C oranlarinda Cin’in yeni yilda fark edilir etkisi
ve piyasa oyuncularinin iyimserligi paralelinde biylk segmentlerde daha fazla iyilesme
gozlenmis, Daha blytk segmentlerde kisa vadeli oranlar kesin iyilesme gostermeye
devam ederken, yuksek spesifikasyon arzinin sinirli olmasi, modern tonajlar eskiye
oranla daha verimli bir piyasaya sahip olmus, daha kugcik 4-5,000 ve 6-8,500 TEU
araliginda tonajlar ise ayin sonuna dogru daralmis, daha kuc¢uk boyutlarda, 1000 TEU
bir konteyner icin 12 aylik oran, Subat ayl sonunda %6'lik bir artisla 7,200 $ / glin
seviyesinde gerceklesirken, 2.750 TEU aylik %3 oraninda bir artigla 9,500 $/ gin
olarak gerceklesmistir.2018 yili Subat ayinin sonunda, Clarksons Containership
Timecharter Rate Endeksi, 2 puan artarak Agustos 2015 yilindan sonra ay bazinda
kaydedilen en yuksek seviye olan 56 puan seviyesine ulagmistir.

Satiglar

2018 yili baslarinda konteyner satig ve satin alma piyasasi i¢in nispeten daha
yogun bir ay olmus, toplam 26 adet 46.858 TEU geminin ikinci el olarak olarak satimi
gerceklesmis, faaliyetler, kicuk size gemilerde yogunlasarak, satiglarin buyuk
bir kismi, 3000 TEU'nun altinda olan ' Feeder' segmentinde gereceklesmistir. 10
yasinda 2.750 TEU segment icin kilavuz fiyat Subat ayinda %7 oraninda artarak 12.3
milyon dolara yukselmigstir. 2018 yilinin ilk iki ayinda, konteyner segmenti satiglari 2017
yihinin ayni donemine gore kapasite bazinda yaklagik %50 oraninda bir azalisla 92.420
TEU tonajinda 46 adet gemiye ulagmistir.

Yeni insa

Konteyner segmenti kontratlari 2018 yilinin ilk ayinda toplam 0.24 milyon
TEU'luk 30 adete ulagsmistir. Ocak ve Subat aylarinda yapilan sézlesmelerinin Ugte
ikisi, 11.000 TEU kapasiteli Neo-Panamax size gemilerdir. Subat ayinda yapilan
konteyner siparigleri arasinda, Samsung Hl'da Evergreen Marine tarafindan, her biri
94,4 milyon $ olan sekiz adet 11.000 TEU gemisinin siparisi bulunmakta, gemilerin
2020 ve 2021 doneminde teslim edilmesi beklenmektedir.

Subat 2018'in sonunda, konteyner segmentinde yeni insaat fiyatlari, buyluk gemi
boyutlarinda kaydedilen hafif artiglarla birlikte, sabit bir sekilde kalmig, 13.000 TEU'luk
bir konteyner icin yapilan yeni insa fiyati, 2017 yilinin sonunda %1'lik bir artigla 107.8
milyon $ 'a yukselmistir. Bunun diginda 2.750 TEU'luk bir feeder konteyner gemisinin
in fiyat1 29.8 milyon ABD civarinda kararli bir seyir izlemistir.

2016 yihinin sonu ve 2017 yihnin ilk yarisindan itibaren, kiiresel ekonominin hiz
kazanmasiyla konteyner gemileri i¢in glugli talep artigi gériimus, bu durum konteyner
segmentinin iyilesme yolunda olduguna dair spekilasyonlara yol agmis, ancak,
2017'nin ikinci yarisi, talep nispeten gugcli kalsa bile, piyasalarda bir durgunluk
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g6zlenmistir. Arz fazlasi durumun 2019 veya 2020'ye kadar pazarin belirleyici bir
Ozelligi olarak kalacagi ve piyasalari etkiiemeye devam edecegi tahmin edilmektedir.

1.3.5. Offshore Sektérii ve Diinya Enerji Piyasalari

2017 yili offshore piyasa dongusunun “dibe vurdugu” ancak, 2018 yili basinda
bazi 6nemli godstergelerdeki ilk isaretlerin olumlu karsilanmasi ile acik deniz
piyasalarinin dengeye dogru hareket etmesi durumunda asiimasi gereken dnemli
yapisal zorluklarin devam ettigi, Dlinya ¢apinda Uretilen tim enerjinin yaklasik %17'sini
olusturacak sekilde 2018 yilinda, offshore tretimin 26.3 milyon BPD'’ye (%28'i petrol)
ve 121bn cfd'ye (%33'U gaz) ulasacag! degerlendiriimektedir.

2018 yilinda maliyet indirimlerinden sonra gelecek Uretimlerin varili (BBL) 70
ABD uzerinden islem gorecedi, rekabet edebilirligine bagli olarak offshore sektorunun
(%70 CAPEX olmak uzere) (*) enerji piyasalarinda onemli bir rol Ustlenebilecegi
ongorulmektedir.

Ham petrol fiyatlari yukari yonlu seyre devam ederek Eylil 2017 tarihinde 55
$/varil seviyesinden 2018 Ocak ayinda 70 $ / varil seviyesini agsmis, bu artis Veneziiella
ve Birlesik Krallik'taki petrol Uretim kesintilerinin yani sira Kasim ayinda OPEC
anlasmasinin cergevesinde Uretimin kisiimasinin surmesi kararindan sonra
gerceklesmistir. Ancak, ABD seyl petroll Uretimine iliskin kiresel bir hisse senedi
deger kaybi karsisinda, fiyatlarin birkag giin icinde 63 $ / varil seviyesine diismesine
neden olmustur. Bazi go6zlemciler, yatirrmcilarin sermaye disiplinine daha fazla
odaklandiklarini, ABD'deki siki petrol dretiminin 2014'teki dusus surecine kiyasla daha
fazla kisitlanacagini ileri surmektedirler. Kuresel petrol sirketi E & P harcamalarinin
2017 yihinda yaklagik %4 arttigi ve 2018 yilinda da %8 oraninda bir artis yasanacagi
ongorulmektedir. Offshore kulesi kullanim kapasitesi, 2016 sonu itibariyle %3'luk
artisla 2017 yihinda %66 orana ulasmis, iyilestirme, esas olarak, %6 oraninda artan
ilave jack-up talebi ile gergeklesmisgtir.
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(*): Capital Expenditures, (Yatinm Harcamalari)

Grafik (5 ): Global Enerji Kullanimi
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Kaynalk: Clarksons Research, 2018 Ilkbahar

OSV (offshore supply vessel) sektort 2018 yili itibariyle kuresel olarak yaklagik
%62'lik bir kullanim oranina ulagsmistir. Kuzey Denizi'nin gunlik rateleri gelismelerinin
artisina bagli olarak talepte bazi bolgesel gelismeler olmustur. Asiri arz durumunun
buyUklugu yine de gbz korkutucu bir tonajdadir. Filonun %26'sinin laid up durumda
oldugu OSV siparis defterinin yaklasik 200'UG ingaatin ileri bir asamasinda olan 341

gemi oldugu degerlendiriimektedir.

Grafik (6): Offshore Dogalgaz Uretimi
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Denizaltt EPC ( Enginiering Procurement and Contruction) backlog'u 2014
zirvesinin %50 altinda olsa da dengelenmistir. Bu yil 2017 yilinda 178 olan deniz alti
Odullerinde bir artig 6ngorurken, denizaltt insaati ve destegindeki arz-talep
dengesizligi, kiguk iyilesmeler gosteren oranlarla devam etmektedir. 2017 yilinda 75
yeni ingaat siparisi ve dusuk hacimli ancak yuksek degerde MOPU's (Mobile Offshore
Production Unit) (Liza EPS dabhil) (Expeditors & Production Services Co.Inc.) 10 adet
yeni siparis gerceklesmistir.

Petrol Fiyatlan

Brent petrol fiyati, Eylil 2017'de 55 $ / varil seviyesinden, 62-65 seviyesine
dismeden 6nce 2018 Ocak ayinda 70 $ / varil seviyesine yukselmis, son birkag yilin
¢ogunlugunda oldugu gibi, OPEC ve ABD seyl arzi, politik risk faktorleri, petrol fiyatini
etkileyen arz yoniindeki ana faktérler olarak kalmis, ingiltere'nin Kuzey Denizi 450.000
BPD Forties boru hattinin kapatilmasi gibi planlanmamis kesintiler de bu gelismelerde
rol almistir.

Grafik (7 ): Petrol Fiyatlan
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OPEC

OPEC ve Rusya gibi diger onemli petrol ureticileri arasinda gerceklesen
anlasma 2017'ye kadar devam etmisg, ti. 1.73 milyon BPD petrol Gretim kesintilerine
tam uyum %113 seviyesinde gerceklesmistir. OPEC ve diger ureticiler 2018 ilk
geyreginin sonundan 2018'in sonuna kadar olan kesintileri uzatmaya karar
vermigler, bu durum , olumlu petrol fiyatlarina olduk¢a énemli bir katki yapmistir.
Ancak, cikis stratejileri konusunda belirsizlikler devam etmektedir. 22 Haziran
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2018'de yapilmasi planlanan bir sonraki OPEC toplantisinda daha fazla netlesmesi
beklenmektedir.

ABD Shale Uretimi

ABD arazi rig sayisi son alti ay icinde yaklasik 900 unite seviyesinde oldukca
istikrarli bir durumdadir. Bununla birlikte, seyl sektérindeki devam eden verimlilik
artislari nedeniyle, ABD'deki siki petrol ve gseyl gazi uretimi yine yukari yonlu surpriz
bir trend gostermisg, son verilere gére toplam ABD ham petrol tretiminin 2017 Kasim
ayinda 10 milyon BPD seviyesinde gerceklesmis, bu durum 2018 yilinin baglarinda
petrol fiyatlarindaki dusisun yumusatiimasinin temel nedenlerinden Dbirini
olusturmustur.

Grafik (8):Offshore Ham Petrol Uretimi
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Acik Deniz Uretimi

Buylyen offshore petrol Uretiminin, yakin vadede petrol fiyatlarina agirlik
vermesi bekleniyor. 2018/19 yilinda, kombine tasarlanan 1.80m BPD ve 1.98m BPD
offshore Uretimleri sirasiyla devreye girecek olup, Kashagan Ph.1 (370,000 BPD) gibi
bazi yeni girisimler pik Uretimi strdirmektedir. Bu projelerin ¢ogu, onaylanmis son
derin su alanlarini temsil etmektedir. Global offshore petrol Uretiminin 2018 yilinda
%?2,7 artarak 26,26 milyon bp'ye, acik deniz gaz Uretiminin ise %4.1 artarak 121 bn cfd
seviyesine gikacagi 6ngdrulmektedir.

Siyasi Risk Faktorleri

2017 yilinda Libya ve Nijerya'daki durumlarin tam olarak istikrarli oldugu
sdylenmemesine ragmen degisken petrol Uretimi seviyeleri petrol piyasalarina 2016
yilinda yasanan belirsizlikten daha az etkilemis, Irak’da yasanan referandum
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korkulandan daha az yikici olmustur. ABD heniiz iran'a yaptirnm uygulamamasina
ragmen, bu segenek her zaman gecerliligini korumakta Katar ablukasi offshore gazi
dretiminde belirgin bir bozulma olmadan surmektedir. Buna karsilik Veneziella'da
kotilesen durum, 2018 yilinin dorduncl c¢eyreginde yukselen petrol fiyatlarini
desteklemis, petrol dretimi, Aralik 2017'de bir onceki yilin  %25’i seviyesinde
kazalarak 1,6 m BPD seviyesinde gergeklesmistir.

Gorunum

Yukaridaki tum faktorler g6z o©Onunde bulundurarak, bir temel durum
senaryosunda, kuresel toplam petrol arzinin 2018 yilinda bir 6nceki yila gore %2,3
oraninda artacagi, gelismis kuresel ekonomik gorunime ragmen petrol talebi
gelisiminin daha zayif olarak 2018 yilinda bir onceki yila kiyasla %1,4 seviyesinde
azalacagi 6ngorulmektedir. Baska bir deyisle, petrol arzi gelisimi 2018 yilinda petrol
talebi gelisimini geride birakacagi, bu durumun petrol piyasalarinda yavaslama ile
denge sorununu olumsuz yonde etkileyecegi, acgik bir sekilde potansiyel ve asagi yonli
risk olsa da, petrol fiyatlarindaki artiglarin petrol ve gaz piyasalari ile birlikte 2018
yilinda sinirh kalacagi 6éngorulmektedir.

Petrol ve gaz piyasalari ile offshore piyasalarinin makro cevreleri baski altinda
kalmis olmalarina ragmen, uzun vadede, petrol ve dogal gazin kiresel olarak ener;ji
sektérunin hayati bilesenleri olarak kalacagi, offshore piyasalarinin dnemli bir rol
oynamaya devam edecegi tahmin edimektedir. Offshore petrol tretiminin 2017'den
2027'ye kadar %?2'lik bir CAGR'de (*) artmasi ve 31.1m BPD'ye (kuresel petrol
dretiminin %30'una) ulasmasi beklenirken, agik deniz gaz uretiminin ayni donemde
%4'luk bir CAGR'de artmasi ile 171 milyar cfd'ye ulagmasi (kiresel gaz Gretiminin
%39'u). beklenmektedir.

(*): Compaund Annual Growth / Rate Yillik birlesik Buyime orani

1.3.6. Gemi inga Sektorii
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Genel

Klresel gemi ingasi kapsamindaki siparis defteri dusmeye devam etmekte, en
dusuk seviyelere gerileyen yeni inga fiyatlarina ragmen (bazi durumlarda birkag yil
boyunca) sadece birkag yeni siparisten daha fazla bir talep artisi gézlenmemektedir.
Diger taraftan 1 Ocak 2017'den 6nce omurgasi kizaga konulan gemilerin tesviki de
gecerli degildir. Buna paralel olarak Ote yandan, nakit akisi sinirl olup siparis
defterinin azalma egilimi sirmektedir. 2018 yilinin basinda kiresel siparis defteri,
191,5 milyon DWT tonajinda 2.547 gemiyi kapsamakta, DWT bazinda yillik %11,8,
cGT bazinda ise %10,3 oraninda dusus gozlenmektedir. Ticaret gemileri arasinda
talep bazinda hala siregelen tek sektér yolcu tasimacihdidir. Bu sektorin siparis
defteri, 2017 yilinda bir dizi bayUk tonajli kurvaziyer gemi s6zlesmesiyle yillik bazda
yaklasik %31 oraninda bir artis gostermigtir.

Kontrat faaliyetleri kapsamindaki guglu genel disus, 6zellikle konteyner gemisi
sektorinde %15, dokme yuk gemilerinde %11,5 ve tanker siparislerinde 9%210,7
oraninda gergeklesmistir. (DWT bazinda ). Ancak Drewry otoritelerinin 2018 yilina
iligkin ilk tahminleri beklenen talep bliyimesinin filo artisini agsmasi nedeniyle ihtiyatl
bir sekilde olumlu yondedir. Yine de, kalan kapasite fazlasinin piyasaya olumsuz baski
altinda tutacagi, bu baglamda hurdaya ¢ikarmanin hayati bir rol oynamaya devam
edecegi degerlendiriimektedir. 2017 yilinda toplamda 11.6 milyon DWT tonajinda
tanker sokime gonderilmis olup yeni Balast Su Aritma Sistemi (BWTS) ve kukurt
dizenlemelerinin yararlige girmesiyle 2020 yilina kadar hurda aktivitelerinin artacagi
ongorulmektedir.

Grafik (9): Diinya Yeni insa Siparis Ulke ve Bolgeleri
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Kiresel Siparis Verisi
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Siparisler

2018 yilinin Subat ayi sonu itibariyle, toplam 199.7 milyon DWT ve 77.0 million
CGT'lik toplam 3.065 gemi siparig edilmistir. Bu, 2018 basindan sonra DWT cinsinden
%2 oraninda ve bir dnceki yila gére %4 oraninda siparis defterindeki bir azaligi
gostermektedir. Tanker sektorunde, toplam siparis defteri 67,9 milyon DWT tonajinda
746 gemi olmak Uzere bir dnceki yilin ayni déonemine gore subat ayl sonunda %6
oraninda azalmistir.

Suezmax siparis defteri ise DWT bazinda bir odnceki yilin ayni donemine gore
%18 oraninda bir 6nce ki yila gére %38 oraninda dususle Subat ayi sonu itibariyle 8,5
m DWT seviyesine gerilemistir. Buna kargilik, VLCC siparis defteri, DWT ve yillk
bazda %14 oraninda artarak, Subat sonunda 30,5 milyon DWT seviyesine ulasmistir.

Dokmeytk sektdrinde, siparis defterinin buyukligu Subat ay1 sonunda 718
unite olan 81,0m DWT seviyesinde yer alirken, DWT bazinda yillik %9 oraninda bir
dusus yasanmistir. Blyuk ¢apta, Capesize ve Panamax siparis defterleri, bir dnceki
yila gore sirasiyla %34 ve %25 artarak, Subat sonunda 47,9 milyon ve 16,4 milyon
DWT seviyesine ulasmis, bu arada, Handymax ve Handysize siparis defterleri, bir
onceki yilin ayni donemine gore %34 ve %35 duserek, Subat sonunda 11,1 milyon ve
5,4 milyon DWT seviyelerinde gergeklesmistir.

Kontratlar

2018 Subat ayinda 3.0m DWT tonajinda toplam toplam 45 kombine gemi OBO
kontrati gergeklestiriimistir. Tanker sektériinde, Subat 2018 ayinda, toplan Subat ayi
kontratlarinin = %38’i oraninda 1,2 milyon DWT tonajinda yedi kontrat
gerceklestiriimigtir. 2018 yili kontrat yapilan 19 tankerin %68'’i Urtin tankeridir. Bunun
disinda Daewoo'da siparis edilen 3 adet VLCC ve GSI| Nansha'da s6zlesmeli 2 adet




LR1 tankeri bulunmaktedir. Ote yandan, 14'U Giliney Kore ve 12'si de Japon
tersanelerinde olmak Uzere konteyner segmentinde toplam sozlesmelerin %23'Uni
olusturan 240 000 TEU 30 unit i¢in kontrat yapiimigstir.

Teslimler

Global gemi inga 2018 Subat ayinda 3.8 milyon DWT tonajinda 51 adet
seviyesine ulagsmistir. 2017 yilinin ilk iki ayinda gergeklesen 350 birim 25.2 milyon
DWT tonajdan sonra 2017 yilinda toplam 17.1 milyon DWT ve 6.2m CGT tonaj
teslimat gergeklesmis, 249 birime ulagiimistir. 2018 yilinda teslimatlarin %19 oraninda
azalarak 78,7 milyon DWT tonajda gergeklesmesi dngorulmektedir. Kuru dokmeyiik
segmenti toplamda 68 milyon DWT tonajinda 68 gemiile DWT cinsinden toplam yillik
teslimatlarin %36'sin1 olusturmaktadir. Bu deger 2017'nin ilk iki ayinda toplam 147 adet
12.7m DWT tonajinda gerceklesmistir. Sayisal olarak, 2018 yilinda dékmeyuk
segmenti teslimlerinin %40’ Handymax segmenti olup, yilda 27 adet teslim edilmigtir.
Doékmeyuk teslimatlarinin 2018 yilinda 26.3 milyon DWT seviyesine ulasacagi
ongorilmekte bu deger DWT bazinda yillik %3loraninda bir azalmayi isaret
etmektedir.

Tanker segmenti icin 2017 yilinin ilk iki ayinda teslimler 9,6 m DWT ve 91 Unit
iken s teslimatlar 2018 yilinin ilk iki ayinda kadar 6.0 milyon DWT tonajina ve 74
uniteye ulasmistir. Bu rakam, Toplamda, bugine kadar 18 kimyasal tanker teslim
edildi. 2018 yilinda, 10,000+ DWT tanker segmenti teslimatinin yillik bazda %21
dususle 30.2 milyon DWT'ye ulasmasi beklenmektedir.

Grafik (10): Avrupa Siparis Verileri
Avrupa Siparis Verisi

Finlandiya %12
Diger Avrupa %22

Almanya %24 I

Romanya %2

Hirvatistan %5

Tirkiye %2

Hollanda %3

Norveg %4

italya %26

34




1.3.7. S6kum Piyasasi

o

Sokum faaliyetlerinin 2016 yilindan 2017'ye yaklasik %20 oraninda azalmis
olsa da, hala nispeten yuksek seviyelerde sirmusg, 2016 yilinda 42,5 milyon
DWT'den sonra 2017 yili 33,6 milyon DWT'ye ulasan 789 gemi ile gemi endustrisi
icin yogun bir yil olmustur.

Asya S6kum Bolgeleri

Hurda fiyatlari arttikga, ana s6kim bdlgeleri arasindaki fiyat farki artmaktadir.
2017 yiinin basinda, Almanya'daki hurda fiyatlari Itd 250 dolar, Hindistan
Yarimadasi'nda ise Itd 290 dolar civarindadir. Bir yil sonra, hurdaya ayrilan bir
Unitenin maliyeti sirasiyla 230 $ ve 450 ABD dolaridir. Bu durum ¢ogu armatoriin
gemilerinin s6kum aktivitesi icin agirlikli olarak Hindistan kita alti bdlgesi tercih sebebi
olmakta 2017 yilinda Ug¢ ulkede butun tonajin  %80’i sokulmektedir. Cin ve
Tarkiye'nin pay! ise %15 oraninddir. S6kum icin gonderilen gemilerin sadece %05'i bu
bes ulkenin sokum bolgeleri diginda islem gormektedir. Turkiye'de geri donusum daha
pahall olsa da, hurda fiyatlarinin dugmesi, Turkiye'yi 0Ozellikle Akdeniz / Karadeniz
Bolgesi'nde ticaret yapan gemiler igin kiglk ama buylyen bir yikim merkezi
konumuna getirmistir. Avrupa'da hurda aktiviteleri Asya'ya kiyasla oldukc¢a nadirdir.
Sadece Danimarka,da gectigimiz yillarda kayda deger bir gemi geri donisum
aktivitesi gerceklestirilmistir.

Gemilerin s6kim boélgelerinde hurdaya cikarildigr u¢ onde gelen sokim
tlkesinin aksine, Cin'de "yesil geri dontsum" adi altinda s6kim islemi limanlarda
gerceklestirimektedir. Cin Halk Cumbhuriyeti'ndeki c¢esitli yerler bu uygulamayi
sunmakta, islem daha cevre dostu olmakla birlikte daha ylksek teknik caba ve daha
buyuk bir isgucu ve maliyetler gerektirmektedir.

Grafik (11): Baglica sokiim Ulkeleri
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DIGER /BILINMEYEN %1 BANGLADES %30

P ‘k[ :

PAKISTAN %17

HINDISTAN %33

1.4. DUNYA KLAS KURULUSLARI

Dunya Clas Kuruluslari, Denizcilik endustrisi ve bayrak devletleri icin teknik ve
arastirma hizmetleri sunmakta, gemileri gemi sahibi ( armator) adina Sorvey islemleri
yaparak gemiicin “Klas Sertifikasi” vermektedirler. Diger taraftan bayrak devletleri
tarafindan Taninmis Kuruluglar olarak kendi adlarina yasal inceleme ve soOrvey
yapmalari i¢in yetkilendirilebilirler.

Dunyadaki ana Klas kuruluglari International Association of Classification
Societies’e (IACS) uyedirler. 1976 yilinda IACS 12 Gyeden olusmaktadir.

American Bureau of Shipping (ABS)
Bureau Veritas (BV)

China Classification Society (CCS)
Croatian Register of Shipping (CRS)
Det Norske Veritas - Germanischer
Lloyd (DNV - GL)

Indian Register of Shipping (IRS)
Korean Register of Shipping (KR)
Lloyd's Register of Shipping (LR)
Nippon Kaiji Kyokai (NK)

Polish Register of Shipping (PRS)
Registro Italiano Navale (RINA)
Russian Maritime Register of Shipping (RS)

VVVVVVVVVVVYVYY

2016 yili Eylul ay: itibariyle Uluslararasi Klas kuruluslar Birligi (IACS) Uyeleri
tarafindan klaslanan filo, 517.504 adet ve 1.17 milyar GT tonajinda olmak Uzere
kuresel filonun %94'Gn0U olusturmaktadir. DNV GL, gerek gemi adedi gerekse tonaj
bakimindan en buyuk klas kurulugu olup, 264.7 milyon GT tonajinda 9.355 adet gemiyi
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kapsamaktadir. Tonaja gore en buyuk ikinci 243 milyon GT tonajla Nippon Kaiji
Kyokai, en buyuk tguncu ise 211 milyon GT tonajla American Bureau of Shipping’dir.

ilk 10 Klas Kurulusu’'nun siralamasi Lloyd'in Liste istihbarati tarafindan
saglanan verilerden elde edilen Gross Tonaja dayanmaktadir. S6z konusu tekne tipleri,
dokmeyuk yuk gemileri, genel kargo, gaz tankerleri, genel kargo gemileri, muhtelif
genel kargo gemileri, yolcu gemileri, tanker ve OBO kombine tasiyici gemilerdir.

Asagidaki grafikler Dunya ilk 10 Klas Kurulugu’nun DWT, GT ve gemi adedi olarak
2017 Aralik Ay itibariyle klasladigi gemileri vermektedir.

Grafik (12): Dunya DWT ,GT, Gemi Adedi Bazinda Klaslamalar
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KLAS KURULUSLARI ile TANINMIS KURULUSLAR LISTESI

Kurulugun Adi

African International Register
Albania Register of Shipping

American Bureau of Shipping

Asia Classification Society

Asia Classification Society - ASIA
Associated Consultants Bureau Ltd.
Belgian Marine Inspection Service
Belize Maritime Bureau Inc.

Belize Register Corporation

Black Sea Bureau Of Shipping
British Telecom plc.

Brazilian Register of Shipping

Bulgarski Koraben Registar
Bureau Securitas

Bureau Colombo

Bureau Veritas

Kurulugun Kisa Kurulus Merkezi Bayrak
Adi Adi Tarihi Devleti
Yetkisi®

CTM Inspection & Classification Co.
Central Bureau Shipping Panama

China Classification Society

China Corporation Register of Shipping
Classification Bureau of Indonesia
Compania Nacional de Registro e Inspeccion de Naves
Consultancy4 LLP

Cosmos Marine Bureau

CR

Croatian Register of Shipping

Cyprus Bureau of Shipping

Det Norske Veritas

Dromon Bureau of Shipping

Ellinikos Niognomon

Ferriby Marine

Fidenavis SA

Germanischer Lloyd

Global Marine Bureau Inc.

Global Shipping Bureau, Inc.

Global Shipping Class, Inc.

Hellenic Register of Shipping

Honduras Bureau of Shipping
Honduras International Surveying & Inspection Bureau
Honduras Maritime Inspection Inc.

Horizon International of Naval Surveying & Inspection
Bureau
Icons Marine Services PTE

IGS

Indian Register of Shipping

Inspeccion y Classificacion Maritima

Instituto Nacional de Los Espacios Acuaticos e Insulares
Intermaritime Certification Services

Kisa Adi

AIR
ARS
ABS
ACS
ASIA
ACB
BMIS
BMB
BRC
BBS
BTP

RBNA

BKR
BS
BRS
BV
CTMICC

CBSP
CCS
CCRS
CBI
CINRIN
CALLP
CMB
CR
CRS
CBS
DNV
DBS
EN
FM
FID
GL
GMB
GSB
GSC
HR
HBS
HINSIB
HMI
HORINSIB

IMS
IGS
IRS
INCLAMAR
INEAI
INCS

Kurulus
Tarihi

1862
1980

1982

1828

1956
1951
1964

1949
1987
1864
2003

1867

1919

1984

1975

2005

Merkezi

Houston
Tehran

Rio de
Janeiro
Varna

Valetta

Paris

Beijing
Taipei
Jakarta

Split
Limassol
Oslo
Limassol

Hamburg
Busan

Piraeus

Tegucigalpa

Mumbai
Limassol

Panama

Bayrak
Devileti
Yetkisi®)

evet
evet

evet

evet

evet

evet
evet
evet

evet
evet
evet
evet

evet
evet
evet
evet

evet
evet
evet
evet
evet
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International Naval Surveys Bureau
International Register of Shipping

International Ship Classification

International Yacht Bureau Inc.

Iranian Classification Society

Iransafineh Bureau of Shipping

Isthmus Bureau of Shipping

Isthmus Maritime Classification Society

Joson Classification Society

Jugoslavenski Registar Brodova

Korea Classification Society

Korea Maritime Dangerous Goods Inspection Center
Korea Ship Safety Technology Authority
Korean Register of Shipping

Libyan Surveyor Mr. Sif Ennasar Abdulhamid Giahmi
Lloyd's Register of Shipping

Macosnar Corporation

Marconi International Marine Company Ltd.
Maritime Bureau of Shipping

Maritime Inspection Corporation

Maritime Lloyd Georgia

Maritime Technical System & Services Limited
National Cargo Bureau Inc.

Kurulusun Kisa Kurulus Merkezi Bayrak

Adi Adi Tarihi Devleti
Yetkisi®

CTM Inspection & Classification Co.
National Shipping Adjusters, Inc.

Nippon Kaiji Kyokai

Overseas Marine Certification Service Inc.
Panama Bureau of Shipping

Panama Marine Survey and Certification Services Inc.
Panama Maritime Documentation Services
Panama Maritime Surveyors Bureau Inc.
Panama Register Corporation

Panama Shipping Certificate Inc.

Panama Shipping Registrar Inc.

Phoenix Register of Shipping

Polski Rejestr Statkow - Polish Register of Shipping
PT Biro Klasifikasi Indonesia

RJ Del Pan

Registro Brasileiro de Navios e Aeronaves Ltda
Registro Cubano de Buques

Registo Internacional Naval SA

Registro Italiano Navale

Regs4ships Ltd.

Rinave Registo Internacional Naval SA

Rinave Portuguesa

Roman Naval Register

Russian Maritime Register of Shipping

Russian River Register

Ships Classification Malaysia

Sing Lloyd

SingClass International

Slovak Lloyd

Sociedad Andina de Certificacion Ltda

Sociedade Classificadora Registro Italiano Navale (Brazil)

INSB
IS
ISC
1YB
IRCS
IRBS
IBS
IMCS
JCS
JRB
KCS
KMDGIC
KST
KR
LS
LR
MC
MIMC
MBS
MIC
MLG
MTSS
NCB

NASHA
ClasskK
OMCS
PBS
PMSCS
PMDS
PMSB
PRC
PSC
PSR
PHRS
PRS
SKiI
RJDP
RBNA
RCB
REGINA
RINA
RFS
RIN
RP
RNR
RMRS

RRR
SCM
SGL
SCI
SL
SAC
SCRIN

1977
1993

2007

1995

1960

1760

1899

1936

1861

1973

1913

1994

Piraeus
Miami

Tehran

Panama

Daejeon

London

Panama
Tokyo

Panama
Panama
Panama
Panama
Panama
Panama
Panama
Piraeus
Gdansk

Habana

Genoa

Lisbon

St.
Petersburg

Shah Alam

evet
evet
evet
evet
evet

evet
evet

evet

evet
evet
evet
evet
evet

evet

evet
evet

evet
evet
evet
evet
evet
evet

evet

evet

evet
evet
evet
evet
evet

evet
evet

evet
evet
evet

evet
evet
evet
evet
evet
evet
evet




Societe Generale de Surveillance

St. Kids & Nevis International Ship Registry
State Committee of Fisheries of Ukraine
State Enterprise Registrul Naval Republic of Moldova
Turk Loydu

Ukraine Shipping Register

Union Bureau of Shipping

Union Marine Classification Society
Universal Maritime Bureau Ltd.

Universal Shipping Bureau Inc.

Vietnam Register

Yugoslav Register of Shipping

SGS
SKNISR
SCFU
SERN
TL 1962
USR
UBS
UMCS
UMB
USB
VR 1964
YRS

evet

evet
evet
evet
evet
evet
evet
evet
evet
evet

® Bu siitundaki “evet” ibaresi, kurulusun 20 Ekim 2011 tarihi itibariyle IMO GISIS-Global Integrated Ship Information System kayitlarinda en

az bir bayrak devleti tarafindan yetkilendiriimis olarak yetki kapsami ile birlikte gosterildigi; dolayisiyla tlkemiz dahil, IMO sézlesmelerine

taraf Ulkelerin timi agisindan “taninmis” oldugu anlamina gelmektedir.

ANA DENIZ TICARET ROTALARI

o« E/FE + Dogu / Uzak Dogu (East/ Far East)

* TA + Trans Atlantik (Trans Atlantic)

o TP : Trans Pasifik (Trans Pacific)

o TP/USEC  Trans Pasifik/ ABD Dogiu Sahili (Trans Pasifik/ United States East Coast)
e Med/NA ¢ Akdeniz / Kuzey Amerika (Mediterranean/North America)

» Med/FE i Akdeniz / Uzak Dogu (Mediterranean /Far East)
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1.5. ULUSLARARASI DENIZCILiK POLITIKALARI

1.5.1. Avrupa Birligi Denizcilik Politikalari

Bayrak Devleti Performans Tablosu

ICS tarafindan yillik olarak hazirlanan Bayrak Devletleri Performans tablosunun
amaclarindan biri de, gemi sahibi ve isleticisi firmalarin gemilerini kayit altina alacaklari
bayrak ile ilgili olarak, bayrak devleti hakkinda yeterli fikre sahip olmalari konusunda
yardimci olmaktir.

Bu bahisle dizenlenen tabloda; yesil kutucuk ile belirtilen sembollerin ilgili
bayrak devletinin o yil i¢in pozitif bir performans izledigini simgeledigi, kirmizi kutucuk
sembolunun ise negatif bir performans izlenildiginin gostergesi oldugu belirtiimektedir.
Bayrak Devleti Performansi Tablosunda 6 ana konu altinda toplam 19 kolonda
degerlendirme yapilmig olup, Turkiye igin asagida belirtilen gostergeler sunulmustur.

Liman Devleti Kontrolleri kapsaminda

Bayrak Devletlerinin  tabloda degerlendirmeye alinmasi igin Paris
Memorandumu (MoU) ve Tokyo Memorandumu (MoU) icerigindeki Glkelerde son 3 yil
icerisinde her yiligcin en az 10 kez, boylelikle son Ug yil i¢cerisinde en az 30 denetlemeye
tabii tutulmasi kriteri getirilmistir.

-Paris Memorandumu Beyaz Listesinde pozitif,

-Paris Memorandumu Kara Listesinde yer almama adina pozitif,

-Tokyo Memorandumu Beyaz Listesinde neqatif,

-Tokyo Memorandumu Kara Listesinde yer almama adina pozitif gésterilmis,

-Amerika Birlesik Devletleri (ABD)Sahil Guvenlik Komutanhgi (USCG)
derecelendirmesinde, gecen 3 yil icerisinde Paris MoU ve Tokyo MoU denetleme
sayisi yerine ABD’ye varig yapan gemilerin sayisi dikkate alinmaktadir.

-ABD’ye giden Turk Bayrakli Gemi sayisi her yiligin 10, ve gegen 3 yil igerisinde
toplam 30 sayisina ulasmadigi i¢cin degerlendirmeye alinmamisgtir.

iIgili tabloya http://www.ics-shipping.org/free-resources/flag-state-performance-
table linkinden ulasilabilmektedir.

Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimacihgi

Kisa Mesafeli Denizyolu Tagimaciligi; Avrupa limanlari arasinda ve bu limanlar
ile Avrupa Ulkesi olmayip, Avrupa sinirlarindaki kapali denizlere kiyisi olan Ulkeler
arasinda yapilan yolcu ve yUk tagimaciligidir.

Kisa Mesafeli Denizyolu Tanitim Merkezi (KMDYTM) T.0.B.B. blnyesinde
kurulmus olup, sekretaryasi Odamiz tarafindan surdurtlmektedir. KMDYT Merkezi
Avrupa Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimacihgr Aginin dyesidir. KMDYTM’ nin ana
amacl, cevre dostu ve ekonomik bir tasima metodu olan Kisa Mesafeli Denizyolu
Tasimaciligi kanal ile Turk Denizciligine ve Ulke ekonomisine katki saglamaktir. Kisa
Mesafeli Denizyolu Tasimaciligi web sitesi halen http://www.shortsea.org.tr
adresinden hizmet vermekte olup, Ulkemiz ayrica ESN (European Shortsea Network)
sistemi Uyesidir. Bruksel'de duzenlenen “Kisa Mesafeli Denizyolu ve Deniz Otoyollari
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Odak Noktalari ve Kisa Mesafeli Denizyolu Tanitim Merkezleri® toplantilarina
KMDYTM personelince katilim saglanarak, toplantida edinilen bilgiler, Sektérimizle
Odamiz ve KMDYT web sitesi yoluyla paylagiimaktadir.

1.5.2. Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO - International Maritime
Organization)

Birlesmis Milletler Teskilat’'nin ihtisas organlarindan olan IMO, Huikimetler
Aras| Denizcilik istisari Teskilati (IMCO - Inter-Governmental Maritime Consultative
Organization) adi ile 1948 yilinda kurulmustur. Kurulus Sézlesmesi'nde 1975 yilinda
yapilan bir degisikligin yururluge girmesiyle Tegkilatin adi 22 Mayis 1982 tarihinde
Uluslararasi Denizcilik Orgltii olarak degistirilmistir; merkezi Londra, ingiltere’dedir.
Birlesmis Milletler Teskilat’'na Uye olan Tirkiye , IMO’ ya tiyedir.

Uluslararasi Denizcilik Orgutii (IMO) genel olarak deniz givenligi, deniz
gevresinin korunmasi, uluslararasi sularda sefer yapan gemilerin ingasi, donatiimasi
ve trafigi etkileyen tim teknik ve hukuki konularla ilgili dizenlemeler ve pratik
uygulamalar alaninda hukUmetler arasinda isbirligini saglamak ve belirlenen
standartlarin  hukumetlerce benimsenmesini tesvik etmek amaciyla faaliyet
gOstermektedir.

IMO’nun temel felsefesi “Daha Emniyetli Seyir ve Daha Temiz Denizler” olup
baslica faaliyet alanlari asagidaki gibidir:
Uluslararasi denizlerde seyir guvenligi bakimindan gerekli teknik dnlemleri almak ve
bunlara iliskin uluslararasi kurallarin dizenlenmesini tesvik etmek,
Deniz isletmeciliginin verimliligini yUkseltmek Uzere, en etkili mevzuatin kabulini
tesvik etmek,
Denizlerin gemiler tarafindan kirletimesinin 6nlenmesine yoénelik olarak ulkeler
arasinda igbirligini saglamak.

IMO teskilati bir Meclis, bir Konsey ve bes ana Komiteden olugsmaktadir.
Komiteler agagida belitilmistir:
Deniz Emniyeti Komitesi (Maritime Safety Committee — MSC), Deniz Cevresini Koruma
Komitesi (Marine Environment Protection Committee — MEPC), Hukuk Komitesi (Legal
Committee — LEG), Teknik igbirligi Komitesi (Technical Cooperation Committee — TC)
ve Kolaylastirma Komitesi (Facilitation Committee — FAL). Bazi alt Komiteler de, ana
teknik Komitelerin ¢alismalarini desteklemektedir.

Meclis IMO’ nun en yliksek idari kurulusudur ve tim Uye Devletlerden olusur.
iki yilda bir diizenli oturumlarla toplanir, ancak gerekirse olaganiistii oturum da
yapabilir. Meclis, calisma programi ile bitceyi oylamak ve Orgitun mali
duzenlemelerini saptamakla yukumlidir. Meclis ayni zamanda Konseyi de secer.

Konsey, Meclisin her olagan oturumundan sonra baslayan iki yillik streler igin
secilir. Konsey, IMO’ nun Yiiritme Organidir ve Meclisin altinda, Orgit’ Gin galismasini
denetlemekle yukamludur. Meclis oturumlari arasindaki stirede Konsey Meclisin tim
fonksiyonlarini yerine getirir fakat deniz emniyeti ve deniz kirlenmesinin 6nlenmesi
hususlarinda Hukimetlere tavsiyelerde bulunulmasi fonksiyonu harigtir ve bu
fonksiyon, IMO Konvansiyonu'nun Madde 15(j)’'sine gore Meclise ayriimig
bulunmaktadir.

IMO Meclisi’'nin 30. Oturumu, 27 Kasim - 6 Aralik 2017 tarihlerinde 1,500’den
fazla delegenin katiimiyla Londra’da gergeklestirildi.
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IMO Genel Sekreteri Kitack Lim’in acgilis konusmasiyla baslayan oturumda
Orgiit'in 2018 yilinda yakindan izleyecegdi konular arasinda sunlar kaydedildi:
-Gemilerden kaynakli sera gazlarinin azaltimasina yonelik daha somut hedefler
belirlemek;

-iklim degisikligiyle miicadeleye katki saglamak;

-Otonom gemiler gibi teknolojik gelismeleri yakindan takip etmek ve desteklemek;
-Siber tehditlere karsi tedbirler gelistirmek ve bunlarin yayginlagsmasini saglamak;
-Okyanuslarin surdurulebilirligi igin galigmak.

IMO’nun 2018 yilinda “Mirasimiz: daha iyi bir gelecek icin daha iyi denizcilik”
temasi kapsaminda 70. Yildonumunu kutlayacagi vurgusu yapildi. Lim’in sozlerine
gore, bu tema kapsaminda, IMO’nun yillar iginde kuresel tedarik zincirinde geldigi yeri
gorme ve gosterme firsati dogacaktir.

Toplanti sirasinda IMO Konsey Uyeligi secimleri yapiimis olup, secimler
sonunda Tirkiye 2018-2019 donemi igin C kategorisi Konsey Uyeligine yeniden
secilmistir.

Denizcilik Caligma Sozlesmesi (Maritime Labor Convention —-MLC)

MLC 2006 Sézlesmesine Ulkemiz 26 Mart 2017 tarihinde taraf olmus ve bu
kapsamdaki Mevzuat uyumlastirma calismalari surdurulmektedir. Sozlegsme toplam
gemi tonajinin %33’tine sahip 30 tlkenin onayindan 12 ay sonra bu sarti saglayan Uye
Devletler icin yurarluge girmistir. (Article VI, 3) Gemi adamlarina yonelik kapsamli ilke
ve haklar iceren Soézlesme, Ug ayr fakat birbiri ile ilgili bdlimlerden olusmaktadir. 16
madde ile Kurallar ve Kod bolumlerini iceren Sozlesme; gemi adamlarinin gemideki
yasam kosullarini ve yasam mabhallerine iliskin hikiimlerin yaninda gemi adamlarinin
kisisel haklar ve yasal ¢ozim vyollari hususunda daha iyi bilgilendiriimeleri ve her
dizeyde gelismis bir sosyal diyalog tesis edilmesini saglamaktadir.

Sozlesme, Uye Ulke hikumetleri bakimindan, 500 GT Uzerindeki gemilere
belgelendirme sistemini zorunlu hale getirmekte ve sOzlesmeyi onaylamayan Ulke
bayrakli gemilerin lehine olabilecek haksiz rekabeti engellemektedir.

Deniz Emniyeti ile ilgili Son Gelismeler;
Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylagtiriimasi S6zlegsmesi

13.03.2016 tarih ve 29652 sayili Resmi Gazete’ de yayimlanan 2016/8498 sayili
Karar ile “Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastirilmasi So6zlesmesi (FAL)” ne
Ulkemizin katilimi uygun bulunmustur. Sézlesme; Uluslararasi sefer yapan gemilerin
varig, kalis ve kalkislarina iligkin resmi iglemleri, istenilen evrak ve usulleri
basitlestirerek ve asgariye indirerek deniz trafiginin kolaylastirmasini amacglamaktadir.
19 Mart 2018 tarihli ve 29652 sayili ve 30365 sayili Resmi Gazete'de (Mukerrer).
“1965 Uluslararasi Deniz Trafiginin Kolaylastirimasi Sozlesmesi Ekindeki
Degisiklikler’in onaylanmasi; Digisleri Bakanhginin 24/11/2017 tarihli ve 13038522
sayili yazisi Uzerine, 8/4/2014 tarihli ve 6530 sayil Kanunun 2'nci maddesi ile
31/5/1963 tarihli ve 244 sayili Kanunun 3’ancl maddesine gore, Bakanlar Kurulu’nca
17/1/2018 tarihinde kararlastirildigi  bildiriimis  olup, Odamiz web sayfasi
(www.denizticaretodasi.org.tr ) “Mevzuat Duyurular” bélumunde de yayinlanmaktadir.

IMO Kolaylastirma Komitesi'nin 4-7 Nisan 2017 tarihlerinde duzenlenen
oturumunda FAL Sdézlesmesi'yle ilgili yeniliklerin kabull ve uygulanmasi goértsuldu.
Komite, FAL Sozlesmesi'ne getiriimesi planlanan bazi degisikliklerle ilgili olarak
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2016’daki oturumunda gbzden gegirilen bir EK metni kabul etti. Elektronik bilgi akisini
gelistirmeye yonelik bu dedisiklikler arasinda “ tek pencere (singel window)’
uygulamasi 6ne gikiyor. Tek pencere; gemilerin, yuklerin, yolcularin ve murettebatin
limana varig ve limandan kalkiglariyla ilgili kamu idarelerinin ihtiya¢g duydugu bilgileri
tek bir portal Uzerinden saglamayi hedefliyor. Projede ilerleme kaydetmek icin veri
formatlari arasinda uyum ve standartlastirma saglanmasi ve tek pencere
uygulamasiyla ilgili bir prototip gelistiriimesi Uzerinde ¢alisiimaktadir.

Deniz ve Gevresinin Korunmasi Faaliyetleri

Ulkemiz, deniz tagsimacili§i sektdriinde deniz emniyetini ve gevresini tehdit eden
olasiliklari ortadan kaldirmak ya da en aza indirmek igin; Uluslararasi Denizcilik
Orgiti(IMOYnin kural ve tavsiyelerinin uygulanmasi ile AB Miktesebatina uyum
faaliyetleri surdurtilmekte ve ayrica Ulusal mevzuatimiz takip edilmektedir. Keza,
MARPOL 73/78 Sozlesmesi ve tum EK’ lerine taraf olunmus, deniz cevresi ile ilgili
diger dnemli Sézlesmelere ise taraf olma sureci devam etmektedir. Bu ¢ergeveden
bakildiginda;

“MARPOL EK-VI" (Gemilerdeki Hava Kirliliginin Onlenmesine lliskin
Kurallar) kapsaminda, Gemilerin enerji verimliligine yonelik yeni uygulamalari olan,
“Enerji Verimligi Dizayn indeksi-EEDI(Ro-Ro Kargo ve Ro-Ro Yolcu Gemileri igin
getirilen) ve 400 GT ve lzeri mevcut tum gemiler icin 01.01.2013 tarihinden itibaren
“Gemi Enerji Verimliligi Yénetim Plani-SEEMP isletim Planlarinin, uluslararasi sefer
yapan gemilerde de, “Uluslararasi Enerji Verimliligi Sertifikasi-IEEC” dizenlenmesi
gerektigi konulari hakkinda, uygulamada sikinti yasanmamasi ve yeni doneme
hazirlikli olunmasi agisindan, “Gemi Kaynakli Emisyonlarin Azaltilmasi” ile ilgili olarak
uyelerimize, “Eko Gemi” bashg! altinda bilgilendirmeler yapilmig, Enerji Verimliligi
uygulamalari ile ilgili teknik isbirligi ve teknoloji transferi igin hazirlanan ¢alismalar takip
edilmekte ve Uyelerimiz ile paylagiimaktadir.

IMO Deniz Cevresini Koruma Komitesi'nin (Marine Environment Protection
Committee—MEPC) 69. Oturumunda, 5000 GT uzerindeki gemilerin karbondioksit
(CO2) emisyonlarini bayrak devletlerine raporlamasi hakkinda karar verilmis olup
Uluslararasi gecgerliligi olacak bu sistemde, gemi isimlerinin kamuoyuna
aciklanmayacagi, gemi sahiplerinin de taginan yukle ilgili bilgileri agiklamak zorunda
birakilmayacagi 6grenilmistir. Bu kapsamda, izleme, Raporlama ve Dogrulama
(Monitoring, Reporting and Verification-MRV) Uzerinde vyapilan c¢alismalar
izlenmektedir.

EU MRV (EU MRV, AB'nin genel anlamda sera gazi emisyonlarini azaltma stratejisinin
bir pargasidir)
1.Deniz tasimaciligi kaynakli karbon dioksit (CO2) emisyonlarinin izlenmesi,
raporlanmasi ve dogrulanmasina iliskin Yonetmelik (EU) 2015/757 ile,

2. 31 Agustos 2017°den itibaren izleme Planinin Dogrulayana sunuldugu,

3. 01 Ocak 2018'den itibaren sefer sirasinda tuketilen yakitin ve diger ilgili verilerin
izleme baslangici(1.nci raporlama dénemi) oldugu,

4. 01 Ocak 2019 izleme(2.nci raporlama donemi) olacagi,

5. Her yilin 30 Haziran tarihine kadar, kendisine raporlanan CO2 emisyonlari
hakkindaki bilgilerin kamuya agiklanacagi, 6grenilmigtir.

IMO MRV (IMO Veri Toplama Sistemi)
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a. MARPOL Ek VI' nin 4. Boliminde yapilan degisiklikler MEPC 70'te kabul
edilmis ve 1 Mart 2018'de yururlige girmigtir.

b. Ocak 2019'dan itibaren tlketilen yakitin ve eneriji verimliligiyle ilgili diger verilerin
izlenmesidir.(5000 GT uzerindeki Turk bayrakli gemilerin, 2019 yilindan itibaren
idareye bilgi verecegi ve bu hususun GISIS iizerinden IMO’ya bildirilecegi)

MEPC’nin, ¢ agsamal bir sure¢ sonunda kendisine ulasacak verileri nesnel,
seffaf ve kapsamli bir politika belirlemeye yonelik tartismalarda degerlendirmeye
alacagu, uluslararasi deniz ticaretinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarini azaltmak
ve enerji verimliligini arttirmak icin yeni tedbirlere ihtiya¢ olup olmadiginin analizi de
yine bu verilerin yardimiyla gercgeklestirilecegi,

Ayrica, MEPC 70. Oturumunda, gemilerden kaynaklanan sera gazi
emisyonlarinin azaltilmasina yonelik gorevlere ve zaman gizelgesine iligkin yol haritasi
belirlendigi, 2019 yilina kadar kiresel sera gazi emisyonu icin, zorunlu veri toplama
sisteminin olugturulmasi karari alindigi, hususlar izlenmekte ve uyelerimiz ile
paylasiimaktadir.

Grafik (13): Tagsima Modlar1 Arasinda CO? Emisyonlarinin Mukayesesi

TASIMA MODLARI ARASINDA CO2 EMISYONLARININ MUKAYESES]
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Koynok: 2. IMO Sero Gan Incelemesi ("AP Moller-Moersk, 2014)

“Gemilerden Kaynaklh Kiikurt (SOx) Emisyonu”nuna iligkin (Gemide kullanilan
yakit icindeki Kukurt-S orani), kuresel ve AB limanlarinda oldugu gibi karasularimiz
dahilinde de, “Ddslk Kikdrtli Yakit” uygulamasina ait bilgilendirmeler, Sektore
yapiimaktadir.

Gemilerde kullanilan yakitlarin mevcut durumda %3,5 olan kakurt iceriginin, 1 Mart
2020 tarihinden itibaren %0,5 kuresel kukurt limiti olarak uygulanmasi karari
alindigl, Yeni kuresel dst sinirin, IMO tarafindan SOx Emisyon Kontrol Alanlari(SECA)
icin, 1 Ocak 2015’ten itibaren %0,1 olarak belirlenen siniri degistirmeyecegi, AB
Limanlari ve ilan edilen Emisyon Kontrol Alanlari igin, bu bolgelere seyir yapan Turk
Armator firmalarinin, disuk kakurtld yakit bulundurmalari nin 6nem tasidigi hususuna
ait bilgilendirmeler, sektore yapilmaktadir.

MEPC 72’de; yeni ve guncel Uluslararasi Standartlarin(ISO) geligtirimesi ve
MARPOL Ek-VI Kural 14.1.3’Un uygulama tarihini i¢in gerekli zamanin 3 yil olacagi,
yakit kalitesi ile ilgili muhtemel sorunlardan korunmak icin alternatif gegici ¢ozumler
arandigi, 2020 yili sonunda ISO 8217 standardinin son halini alacadi hususlari
izlenmektedir.
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Grafik (14): Kuresel sulfir tst siniri

KURESEL SULFUR UST SINIRI

Emisyon Kontol Alanlan disinda miisaade
edilen yakit siilfiir icerigi
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Kaynak: ICS 2016 Yillik Biilteni
Grafik (15): ECA Bdélgelerinde yakit icerisinde miisaade edilen siilfiir miktari.
Gemilerden Kaynaklanan Hava

Kirliliginin Azalhlmasi IMO Sozlesmesi
ECA Baélgelerinde yakit icerisinde misaade edilen siilfir miktan

1.5

Kaynak: ICS 2016 Yillik Bulteni

"Azot Oksitler(NOx)” 1 Ocak 2000 tarihinde ve sonrasinda insa edilen bir

gemide kurulu olan ve ¢ikis gucu 130 kW'den daha yuksek olan dizel makineler ile 1
Ocak 2000 tarihinde ve sonrasinda blyuk tadilata giren ve ¢ikis giicii 130kW'den daha
yuksek olan dizel makineler icin MARPOL Ek-VI'da yer alan “Azot Oksitler” baglikli
Kural 13'Un ve NOx Teknik Kod'un uygulanmasina iligkin olarak;
Emisyon Kontrol Alanlarinda(ECA) yeni gemiler icin, 130 kW tzeri gemi makinalarinda,
MARPOL EK-VI Tier Il uygulamasi ve NOx emisyonlarinin %75-80 azaltiimasina
yonelik calismalar izlenmektedir. Bununla birlikte, MEPC 70. Oturumunda Kuzey
Denizi ve Baltik Denizi’'nde Nitrojen Emisyonu Kontrol Boélgesi (NECA) olusturulmasi
ve bu bolgelerin, NOx Tier Il kuralina uygun olarak 1 Ocak 2021°den itibaren yururlage
girmesine karar verildigi, hususlari takip edilmekte ve Gyelerimiz ile paylasiimaktadir.

“Yesil Liman”, iklim degisikligi etkilerinin bertaraf edilebiimesi icin, limanlarda
dusuk emisyonlu teknolojilerin kullanilmasinin, gevre agisindan kirlenmenin 6nine
gecilebilmesi ve surduardlebilir kalkinmaya yonelik “Yesil Liman” c¢alismalarinin
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arttinlmasi ve daha yesil liman tesislerinin Ulkeye kazandirilmasi i¢in, Marpol Ek-VI
kapsaminda “Gemilere kiyidan elektrik verecek sistemlerin limanlarimizda tesisi”
konulari yakindan takip edilmektedir. Ayrica, Limanlarin Cevre YoOnetim Sistemini
saglamalari 6nem arz etmektedir.

“MARPOL EK-V” (Gemilerden Cikan Suprintiler/Kati Cépler ile Kirlenmenin
Onlenmesine iliskin Kurallar) uyarinca; Akdeniz’e kiyisi bulunan ve Tiirkiye’'nin de dahil
oldugu MARPOL 73/78 Ek-V ve MEPC 172(57) karariyla, Akdeniz 1 Mayis 2009’dan
itibaren Ozel alan ilan edilmis ve ¢Op bosaltimi yasaklanmistir. MARPOL Ek-V
kapsaminda; Turk Bayrakli gemilerde tutulmasi gereken kayitlar i¢in gerekli “Cép Kayit
Defteri” ne ait degisiklikler, diger MARPOL Soézlesmesi EK’ lerine ait defterlerde de
oldugu gibi Odamizca hazirlanmakta ve Uyelerimize duyurulmakta olup, muhtemel
degisiklikler duzenli takip edilmektedir.

_ “MARPOL Ek-IV” (Gemilerden Kaynaklanan Pis Su Kirliliginin Onlenmesine
lligkin Kurallar), tlkemizde 14.01.2015 tarihinde yururlige girmis olmasi sebebiyle
kurala uyum caligmalari takip edilmektedir.

“BUNKER 2001” (2001 Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi
Zararlarinin Hukuki Sorumlulugu Hakkinda Uluslararasi Sézlesmesi)’e taraf Glkelerin;
limanlarina gelen 1000 GT Uzeri tum gemilerden sertifika istendigi, S6zlesmeye taraf
olmayan Ulkelerin sicillerine kayith gemilerin, sdézlesmeye taraf Ulkelerin ilgili
otoritelerinden sertifika edindikten sonra taraf Ulke limanlarinda ticari faaliyette
bulunabileceklerdir. Bunker S6zlesmesi 2013 tarihinde Tlrkiye’'de yururlige girmigtir.
Keza, Bunker 2001 Sertifikasinin Diuzenlenmesine ve Denetimine Yonelik Usul ve
Esaslarin Belirlenmesine lliskin Yonerge, 19 Aralik 2013 tarihinde yirirlige girmis ve
konu hakkinda uyelerimize bilgilendirmeler yapilmaktadir.

“Balast Suyu Yonetimi” (Gemi Balast Sulari ve Sedimanlarinin Kontroli ve
Yonetimi Uluslararasi Sézlesmesi 2004)” S6zlesmesi, Turkiye'nin de iginde bulundugu
bircok ulke tarafindan imzalanmis ve 8 Eylul 2017'de ydrurluge girmistir. Cevre
denizlerimiz ve Tirk Bogazlar’ nda deniz trafiginin yogunlasmasi sonucu, Ulkemiz
canli kaynaklarinin korunmasi ve zararli sucul organizmalar ile istilaci turlerin bertaraf
edilmesi icin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanldi ile Cevre ve Sehircilik
Bakanhgrnca yapilan calismalar izlenmektedir. S6zlesme geregi, gemilerin balast
aritim teknolojileri ile donatilacagi, balast kapasitesi ve insa yillarinin belirleyici olacagt,
her geminin aritma yapmasi gerektigi, tim gemilerin “Balast Suyu Yénetim Plani” ile
“Balast Suyu Kayit Defteri” bulunduracagi, S6zlesmedeki son degisikliklerin kabul
edilece@i ve kurallarin etkin bir sekilde uygulanmasi i¢in, deneme asamasinin
belirlenecegi ayrica, So6zlesmenin tim dinyada ayni uygulanmasi ic¢in Kilavuz
hazirlanacagi bilinmekte ve Balast suyu aritma sistemleri ile ilgili Uluslararasi ve Ulusal
mevzuat calismalar takip edilmektedir. Anilan Bakanliklarin koordinasyonunda
yapilan “Balast Suyu Sozlegmesi” ile ilgili tim toplanti ve ilgili faaliyetler izlenmekte ve
“‘Gemi Balast Suyu Yonetimi” hakkindaki guncel bilgiler ve ¢alismalar Uyelerimize
seminerlerle verilmektedir.

“Mavi Kart Sistemi”, Turkiye’'nin deniz yetki alanlarinda, “2872 sayili Cevre
Kanunu” ve bu Kanun uyarinca yayimlanan “Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin
Kontrolii Yénetmelig” hukUmleri, Cevre ve Sehircilik Bakanligi'nca yerine getirilmekte
olup, kiclk deniz araclari da bu Yonetmelik kapsamindadir. Atiklarin deniz ortamina
verilmesinin édnlenmesi amaciyla, 2013 tarihli “Gemi Atik Takip Sistemleri Uygulama
Genelgesi” yururluge girmistir. Genelgeye iligskin “Mavi Kart Sistemi” igin, tum kiyi il
sinirlarimizda galigmalar surdurtlmektedir. Fethiye ve Gocek bolgesinde, Odamiz
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Projesi/istiraki olan “Atik Su Otomasyon Sistemi(ASOS)”nin ¢alismalari tamamlanmis
ve 37 noktada atik su bosaltim noktalarinin, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ile Mavi Kart
Sistemine entegresi saglanarak tam otomasyona gegcilmistir. Ayrica, Odamiz olarak,
izmir Bélgesinde 8, Marmaris Bélgesinde 25, Bodrum Bdlgesinde 25 adet atik su
bosaltim noktalari tesis edilmis ve otomasyonu saglanmig olup Bakanlik entegresi ile
tam otomasyona gecilecektir.

Odamiz, ilgili kurum/kuruluglar ve TURMEPA’nin katilimi ile Mavi Kart uygulamalari,
altyapi sorunlarinin tespiti ve gideriimesine yonelik Calistaylar, Ankara, Antalya, izmir,
Bodrum, Fethiye ve Didim’de gergeklestiriimis olup, ¢galismalarin diger kiy1 illerimize de
uygulamaya sokulmasi i¢in mevzuat galismalarina katilim saglanmis ve konu takip
edilmektedir.

“Gemilerin Guvenli ve Cevreye Duyarhh Geri Donusimu” (Gemi Geri
Déntisim Sézlesmesi-Hong Kong Uluslararasi S6zlesmesi)ne, 2010 tarihinde, ilk imza
atan Ulke olarak katihm saglamig, ancak dunyada henuz yuarurlige girmemigtir.
Dulnyanin, 5 ana gemi geri donusim ulkesinden biri olan Turkiye, gemilerin isletim
sureleri sona erdikten sonra geri donisum esnasinda g¢evre, guvenlik ve insan
sagligini gereksiz yere riske atmamayir amacglamaktadir. Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi, Cevre ve S$ehircilik Bakanhgi ile Gemi Geri DOnusum
Sanayicileri Dernegi aktif olarak gorev almakta olup gerek Sézlesmenin hazirlanmasi,
gerekse Sozlesmeye esas Kilavuzlarin yazim asamasinda kural koyucu ulke
konumuna gelmis olan Ulkemizin, Sézlesmeye taraf olma c¢alismalari
surdurtlmektedir. Odamiz konu hakkindaki mevzuat ¢alismalarini ve guncel bilgileri
Uyelerimiz ile paylasmaktadir. Odamiz konu hakkindaki gelismeleri Uyelerimizle
paylagsmaktadir. Sokum ile ilgili verilere http://www.gemisander.com/geri-donusume-
alinan-gemiler/ internet adresinden ulasilabilmektedir.

“Kutup Kodu”; Kutup Boélgeleri’nin deniz tagimaciligi i¢cin nasil bir potansiyel
tasidigi, tasimacilik pratigi Uzerinde ne yonde bir degigim yaratacagi ve bunun ¢evreye
etkileri glncel konularin basinda gelmektedir. Bu ¢ergcevede 1 Ocak 2017 tarihinde
“Kutup Sularinda Faaliyet Gosteren Gemilere Yonelik Kod-Kutup Kodu” yururlige
girmis olup basarili uygulamalarin yayginlastirmasi amaglamaktadir. Kutup Kodu;
tasarim ve donanim, denizcilerin egitimi ve kiyafetleri, yon tayin etme, arama ve
kurtarma ¢alismalari gibi konularin yani sira Kutup Bolgesi’nin kendine 6zgu iklim ve
cevre Ozellikleri ile gevreyi olumsuz etkilerden koruma adina yapilabileceklere yer
vermektedir. Arktik'te (Kuzey Kutbu) bdlgesel dizenlemelere izin verecek sekilde gemi
atik yonetimi yaklagsimi olusturulmasi uygulamalari, Antarktik(Guney Kutbu)
Bdlgesinde agir fuel oil tagsinmasinin yasak oldugu (MARPOL Ek-I Bolim 9 Kural 43)
hususlari takip edilmektedir.

1.6. Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS)

Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS), merkezi Londra, ingiltere’de olan ve
deniz ticaretinde IMO, ILO, UNCTAD gibi gesitli uluslararasi kuruluslarin faaliyetlerini
yakindan izleyen, bu kuruluglara zaman zaman danigsmanlk yapan ve herhangi bir
Ulkede deniz ticaretinin uluslararasi uygulamasina aykiri disen mevzuat
olusturulmasina kargi dunya denizciligi adina kamuoyu olusturan etkin bir Oda’dir.
Baslica Komiteleri sunlardir: Denizcilik Komitesi, Denizcilik Politikasi Komitesi, Deniz
Hukuku Komitesi, Sigorta Komitesi, is¢i Sorunlari Komitesi, Personel ile Donatma ve
Egitim Komitesi. Her takvim yilinda bir kez, tim ICS tam ve ortak Uyelerine agik Yillik
Genel Kurul Toplantisi yapilir. 2017 yillik Genel Kurul Toplantisi’na tlkemiz ev sahipligi
yapmis olup, toplanti 9-11 Mayis 2017 tarihlerinde istanbul’da diizenlenmistir.
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ICS Armatorler icin baslica uluslararasi ticari birlik olup, denizcilikle
alakali diizenlemeler, isletme ve hukuk kapsamindaki sorunlarla ilgilidir.
Uluslararasi Denizcilik Federasyonu (ISF - International Shipping Federation) ise
armatodrlere ait uluslararasi igverenler orguti olup, is ve is¢i meseleleri, egitim
sorunlan ile ilgilidir. ICS ve ISF'nin Uyeleri 36 Ulkeden tum sektdrleri ve tagima
siniflarini temsil eden ulusal armatorler birliklerinden olusmaktadir. ICS ve ISF'nin
birlesmesi 1 Haziran 2011 tarihinde yururlige girmis olup, ICS’'ye lUye olan
Odamiz, 2010 yih icinde ISF’ye de katilmak i¢in bagvuruda bulunmus ve Subat
2011'de ICS ve ISF'ye tam liye olmustur.

PARIS MOU KAPSAMINDA TURK BAYRAKLI GEMi DENETIMLERI
Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi ( ICS) tarafindan hazirlanan, 2016/2017
Bayrak Devleti performans tablosunda bayragimiz halen Beyaz Liste’de

bulunmaktadir.

Grafik (16): PARIS MoU kapsaminda denetlenen ve tutulan gemiler
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Paris Memorandumu kapsaminda 2017 yil igerisinde Turk Bayrakli gemilere
yonelik toplam 327 denetleme gercgeklestirimis ve muhtelif sebeplerle 14 gemi
tutulmustur.

Denetimlerde tutulmaya sebep olan kusurlar baslica;
-Yangin Guvenlidi,

-Seyir Glvenligi,
-Sertifika ve Dokimantasyon ile ISM gereklilikleri alanlarinda tespit edilmistir.

Grafik (17): Ocak —Aralik 2017 tarihleri arasinda denetlemeler sonucu tutulan
Tiirk bayrakli gemilerin iilkelere gére dagilimi
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Deniz Yoluyla Gergeklestirilen Yasadigi Miilteci Faaliyetleri

Tirkiye’nin dizensiz gdé¢ ile miicadelesinde icisleri Bakanligi baglisi Emniyet
Genel Mudurlagu, Jandarma Genel Komutanligi, Sahil Guvenlik Komutanhgi ve
GUmrukler Muhafaza Mudurlaga birimleri kolluk glict olarak kullaniimaktadir. Deniz
yoluyla gerceklesgtirilen yasadisi multeci hareketlerinin tespiti halinde ise, bu
hareketlerin neredeyse tamamina Sahil Glvenlik unsurlarinca miadahale edilmektedir.
Tarkiye sinirlari icerisindeki yasadigi multeci hareketlerinde denizyolu, daha ¢cok Ege
Denizi kullaniimaktadir.

Kiresel olcekte Dogu Akdeniz Go¢ Rotasi Uzerinde bulunan Tirkiye, Orta
Dogu’daki kaynak Ulkelerden Avrupa'daki hedef Uulkelere yonelen goéc¢cmenlerin
kullandigi transit Ulkelerden biridir. Turkiye’'nin Dogu ve Guneydogu sinirlarindan
ulkeye giris yapan go¢cmenler; hedefledikleri Avrupa Ulkelerine gidebilmek amaciyla
dzellikle Yunanistan ve italya’ya ulasmak lzere, Tirkiye'nin Ege Denizi kiyilarindan
denize agilmaktadirlar.

Tablo (12): 2016-2017 Yillari Tum Denizlere Ait Kiyaslamali Dizensiz Go¢
Istatistikleri

2016-2017 YILLARI TUM DENIZLERE AIT KIYASLAMALI DUZENSIiZ GOC iSTATISTIKLERI /

AYLAR / DUZENSIiZ GOC DUZENSIz HAYATINI YAKALANAN
OLAY SAYISI GOCMEN SAYISI/ KAYBEDEN ORGANIZATOR SAYISI
GOCMEN SAYISI
2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017
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Ocak 135 17 5.506 756 103 - 16 7

Subat 182 19 8.747 719 38 1 25 5
Mart 177 34 8.530 1.501 32 11 12 12
Nisan 36 34 1.717 1.551 - 7 1 11
Mayis 28 28 1.109 1.236 - - 2 7
Haziran 15 46 538 1.888 - - 2 19
Temmuz 28 41 881 1.743 - 8 - 7
Agustos 44 57 1.603 2.668 1 - 12 11
Eylul 75 75 3.425 3.407 7 24 16 27
Ekim 61 68 2.437 2.931 - - 13 39
Kasim 34 42 1.856 2.052 6 4 6 19
Aralik 18 34 781 1.485 5 1 13 7
TOPLAM 833 495 37.130 21.937 192 56 118 171

Kaynak: Sahil Glvenlik Komutanligi
Yasadisi Miiltecilik Faaliyetleri Onemli irtibat Noktalari

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI
ALO 158'i arayarak Sahil Guvenlik Komutanligina Turkiye'nin her yerinden 24 saat
UCRETSIZ ulasilabilir.

Sahil Guvenlik ihbar ve Talep Hatti ALO 158

Acik denizden veya yurt digindan ulagsmak igin

Tel: +90 312 158 00 00

SAHIL GUVENLIK KOMUTANLIGI ANKARA

Devlet Mah. Dikmen Cad. Merasim Sok. No:10 06650 Bakanhklar/ANKARA

0312 417 50 50/52 (SANTRAL)
0312 416 48 90 (SANTRAL)
0312 417 28 45 (GENEL)
E-posta: sgk@sgk.tsk.tr

T.C icisleri Bakanligi Gog idaresi Genel Mudiirliigii:

Acil Yardim Hatti: ALO 157

Turkiye ve Uluslararasi Gog Orguti (IOM) ile isbirligi cergevesinde, "Tlrkiye'deki
insan Ticareti Magdurlarina Yardim" baslikli proje kapsaminda potansiyel insan
ticareti magdurlarina yénelik olarak, operatérlerinin Rusga, Romence, ingilizce ve
Tarkge hizmet vermekte oldugu 157 Acil Yardim Hatti 2007 Nisan ayindan itibaren
uluslararasi erigime acgiimigtir.

157 Acil Yardim Hatti'nin 2007 yili Mayis ayindan itibaren yurt digindan erigime
acilmasiyla birlikte (+90.312.157.11.22), bu konunun da Ulke i¢i ve kaynak ulkelerde
duyurusunun genis kitlelere yapilmasinin saglanmasi amaciyla afisler hazirlanmistir.

Hattin acildigi tarihten bugune kadar 157 Acil Yardim Hatti ile 174 magdur
kurtariimigtir.

Disisleri Bakanligi bunyesinde bulunan acil yardim hattinin 30/12/2014 tarihinde Gog
Idaresi Genel Mudurligune devri saglanmigtir.
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Genel Mudurlak
Adres: Lalegul Camlica Mahallesi 122. Sokak No:4 Yenimahalle/ANKARA
Tel: 0312 422 05 00
: 0312 422 05 01
: 0312 422 05 02
Fax: 0312 422 09 00

E-Posta :gocidaresi@goc.qov.tr

Birlesmis Milletler Miulteciler Yiikksek Komiserligi (UNHCR)
www.unhcr.org

Tel: +41 22 739 8111

Ulkelere goére UNCHR ofisleri iletigsim bilgilerine www.unhcr.org/contact
adresinden ulasilabilir.

Birlesmig Milletler Multeciler Yuksek Komiserligi Tiirkiye Temsilciligi:
Adres: Tiflis Caddesi, 212.Sokak, No:3, Sancak Mahallesi, 06550 Yildiz Ankara
Telefon: 409 70 75

Faks: 441 21 73

http://www.unhcr.org.tr

Bayan Carol BATCHELOR/ 01 Haziran 2010 /Temsilci

IMEAK Deniz Ticaret Odasi

ilgili Personel: Serkan inal

Tel: +90 212 252 01 30 (157)

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO):
WWww.imo.org

Tel: +44 207 735 7611

E-posta: info@imo.org

Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezlerine (RCCs)
Kiresel Entegre Denizcilik Bilgi Sisteminden (GISIS)
https://gisis.imo.org adresinden ulasilabilir.

DENiZ HAYDUTLUGU FAALIYETLERI Uluslararasi Ticaret Odasi Uluslararasi
Denizcilik Burosu (International Maritime Bureau - IMB) 2017 Yili Deniz Haydutlugu
Raporu 6zetine gore;

Ocak — Haziran 2017 tarihleri arasinda rapor edilen 87 deniz haydutlugu ve silahh
soygun vakasinin %75'i agagida grafikte gosterilen Glkelerde meydana gelmigtir.
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Grafik (18): Ocak — Haziran 2017 Tarih Araliginda Bolgelere Gore Deniz
Haydutlugu Vakalari
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Grafik (19): Ocak — Mart 2017 Tarih Araliginda Bélgelere Gére Deniz Haydutlugu
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Deniz Haydutlugu ve Silahli Soygun Olaylari icin Muhtemel Bolgeler ve Uyarilar

Denizcilerin, asagida belirtilen bdlgelerden gegis yaparken gerekli dnlemleri
almalari ve azami dikkat gostermeleri gerekmektedir.
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':-:} “  Saldin Tegebbisi ? = Gemiye ? = Gamiye ’ * Soygun , = Sipheli pemiler
Cikma Ates Agma

Satellite

Toplam clay sayist 87

Guneydogu Asya Ve Hindistan Yarimadasi

Banglades: Deniz Haydutlarinin demirlemeye hazirlanan gemileri hedef
aldiklari, saldirilarin ¢gogunun Chittagong demirleme bdlgesinde ve bu bdlgeye
yaklagirken meydana geldigi, gecen birka¢ yil icerisinde Banglades Hukumeti'nin
blyUk ¢abasi sonucu yuksek oranda azalma goéruldagu bildiriimektedir.

Endonezya: Tanjung Priok — Jakarta, Bintan Adasi, Dumai, Muara Berau,
Karumun Adasi, Nipah ve Belawan demirleme sahasi ve gevresinde Deniz Haydutlugu
vakalarinda, Deniz Haydutlarinin atesli silahlar ve kesici aletler kullandiklari, gemilere
cikis icin genellikle gece saatlerini segtikleri, fark edildikleri ve gemi tarafindan alarm
verildigi takdirde ise gemi murettebati ile karsilasmadan kagtiklari rapor edilmistir.

Birgok saldirinin rapor edilmeden gegistirilmis olabilecegi belirtimektedir.
Endonezya Deniz Polisi ve Uluslararasi Denizcilik Blirosu Deniz Haydutlugu Rapor
Merkezi arasindaki gorugsmeler olumlu sonu¢ vererek Endonezya Hukumetini harekete
gecirmis ve bir dizi 6nlem almasini saglamistir. Bunlardan biri olarak bdlgede
demirleme niyetinde olan gemilere, Endonezya Deniz Polisinin devriye gezdigi asagida
belirtilen demir mevkilerinde demirlemeleri dnerilmektedir.
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}‘-_f, = Saldin Tepebb s @ = Eomiye ’ = Gemlye * * Soygun , = $iip|'liligqﬂiin!
Gikma Atey Agma

g ——

01 Ocak — 30 Haziran 2017 tarih araliginda Hindistan Yarimadasi'nda 6,
Uzakdogu ve Guneydogu Asya'da 37 deniz haydutlugu vakasi gergceklesmistir.

ONERILEN DEMIiR MEVKILERI
1. Belawan: 03:55.00N-098:45.30E
2. Dumai: 01:42.00N-101:28.00E
3. Nipah: 01:07.30N-103:37.00E
4. Tanjung Priok: 06:00.30S-106:54.00E
5. Gresik: 07:09.00S-112:40.00E
6. Taboneo: 04:41.30S-114:28.00E
7. Adang bay: 01:40.00S-116:40.00E
8. Muara Berau: 00:17.00S-117:36.00E
9. Muara Jawa: 01:09.00S-117:13.00E
10. Balikpapan: 01:22.00S-116:53.00E
11. Bintan Island: 01:21.00N-104:29.00E
Gemilerin deniz haydutluguna karsi etkin bir gozetleme yapmalari ve gerekli
onlemleri almalari, tim saldin ve supheli durumlari yerel yetkililere ve Uluslararasi
Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi (International Maritime Bureau —
IMB Piracy Reporting Centre)'ne bildirmeleri tavsiye edilmektedir.
Malaka Bogazi: Temmuz 2005 yilindan bu yana bdlgedeki kiyi devletleri
tarafindan icra edilen etkin kontrol devriye faaliyetleri neticesinde Deniz Haydutlugu

vakalarinda buyUk oranda azalma gorulmustir. 2016 yilinda herhangi bir olay rapor
edilmemigtir. Gemilerin Malaka Bogazindan gegciglerinde etkin bir gozetleme yapmalari
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tavsiye edilmektedir. Bolgedeki devriye hizmetinin ne kadar daha devam edecegi ile
ilgili herhangi bir bilginin su an itibariyle mevcut olmadigi bildiriimektedir.

Malezya : Sabah aciklari — romorkdr/barg/ balikgi teknelerine yapilan saldirilar
sonucunda murettebat kacgirilma vakalari yagsanmaktadir.

Filipinler: Deniz Haydutlari Filipinlerin guneyinde Sibutu gegisi / Sibuti Adasi /
Tawi Tawi / Sulu Denizi / Celebes Denizi / Sabah'in dogusundaki gemilere saldirilar
duzenlenmekte, oncelikli olarak romorkor / barg ve balikgi tekneleri hedef alinarak
soygunlar gergeklestiriimekte ve murettebat fidye icin kagiriimaktadir.

Batangas — Demir mevkiinde gerceklestirilen saldiri ve soygunlarda ani artis
gorulmektedir.

Singapur Bogazi: Gemilerin Deniz Haydutlugu saldirilarina karsi gerekli
onlemleri almalari ve etkin bir gozetleme yapmaya devam etmeleri tavsiye
edilmektedir. Bdolgede Deniz Haydutlar' nin demirdeki ve seyir halindeki gemilere
ciktiklarini ve ozellikle de gece saatlerini tercih ettikleri rapor edilmigtir.

Guney Cin Denizi: Deniz Haydutlugu Vakalar' nin buyuk olgude azaldigi,
Anambas/ Natuna / Mangkai Adalari/ Subi Besar ve Merundung bdlgelerinden gegis
yapan gemilerin olasi saldirilara kargi dikkatli olmalari tavsiye edilmektedir. Raporda;
Guney Cin Denizi'nde, Malezya, Endonezya ve Singapur'da kuglk tonajli tankerlere
yonelik saldirilarin 2014'an Nisan ayindan itibaren bir egilim haline geldigi ve halen
devam etmekte oldugu bildiriimektedir.

Vietnam: Vung Tau: Gemilere, ozellikle demirdeyken yapilan saldirilarda artis
oldugu gorulmektedir.

@ = saldii Tesebbisn @ - Gemiye P - Gemiye P - Soygun F - supheli gemiles
Crkmia Ates Agma

01 Ocak - 30 Haziran 2017 tarih aralifinda Kizil Deniz ve Aden Kérfezinde 3,
Somali'nin Dogu Kiyilan ve Arap Denizinde 4 deniz haydutlugu vaakasi meydana gelmistir.

Afrika Ve Kizildeniz
Benin: Bolgede saldirilarin blyuk oranda dustigu, ancak halen riskin devam

ettigi, gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda Deniz Haydutlari' nin silahli ve
saldirgan olduklari, rapor edilen bazi vakalarda soygun yapilmasi disunulen gemilere
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ates actiklan bildirilmektedir. Gemi Kaptaninin Deniz Haydutlar tarafindan belirli bir
bdlgeye yonlendirilerek gemiye ait malzeme veya yukun(yakit) bir kisminin ¢alindigi,
murettebatin ise yaralanmasi ile sonuglanan hadiselerin meydana geldigi
belirtiimektedir.

Benin ve Nijerya Yetkilileri 'nin Deniz Haydutlugu' na karsi devriye ve kontrol faaliyetleri
sonucunda saldin sayilarinda dusus yasandigi, gemilerin konu ile ilgili dnleyici
tedbirleri almaya devam etmeleri tavsiye edilmektedir.

Fildisi Sahilleri: Saldirn sayisinda dusis yasandigi ancak halen tedbirli
olunmasi gerektigi tavsiye edilmektedir.

¥ " Saldn Tesebbiish ? = Gemiye , = Gemiye , * Seypun , = Sipheli gemiler
Cikma Atas Bgma

Migeria

Equatorial

Guinea

Gabon Republic of ./
the Congo =~
. !

1 Ocak - 30 Haziran 2017 tarih araliginda Gine Kérfezinde 16 denithaydutiugu vaakan meydana gelmigtir.

Nijerya: Lagos / Bolgedeki Deniz Haydutlarinin silahli ve saldirgan olduklari,
kiy1 boyunca, nehirlerde, demirleme alanlarinda, limanlarda ve gevresinde gemilere
soygun duzenledikleri, murettebati rehin aldiklari rapor edilmektedir. Saldirlarin
kiyidan yaklasik 170 deniz mili mesafe icerisinde gercgeklestirildigi belirtiimektedir.
Meydana gelen vakalarin ¢cogunda Deniz Haydutlari'nin gemiyi birka¢ gunlugune
kacirdiklari ve gemiyi yagmaladiklari; yukun, genellikle de yakitin bir bolimanu
caldiklari bildiriimektedir. Genel olarak tum Nijerya kiyilari ve acigi halen riskli olup,
gemi murettebatinin yaralanmasi ile neticelenen olaylarin yasandigi hadiseler
mevcuttur. Birgok saldiri rapor edilmeden gegistirilmis olabilir

(Bayelssa Agiklari/Brass/Bonny Adasi): Bu bdlgelerde murettebatin kagiriimasi
ve rehin alinmasiyla sonug¢lanan vakalarda buyuk oranda artis yasanmaktadir. Bu
yuksek riskli deniz bolgelerinden gegis yapacak olan gemilerin ekstra dnlemler almasi
gerektigi bildirilmektedir.

Kongo: Pointe Noire
Togo: Bolgede saldirilarin buyuk oranda dustigu, ancak halen riskin devam

ettigi, gecmiste meydana gelmis olan saldirilarda Deniz Haydutlari' nin silahli ve
agresif olduklari, Saldirilarin demirde ya da acikta ve genellikle gece vakti
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gerceklesebilecedi, Deniz Haydutlar'nin gemiyi birka¢ gunlugune kacirdiklari ve
gemiyi yagmaladiklari; ylkun bir bolimuana galdiklari bildirilmektedir.

Aden Korfezi / Kizil Deniz/ Somali / Arap Denizi / Hint Okyanusu: Somali
aciklarinda meydana gelen 3 kacirma olayi ile bu yilki sayi 7'ye gikmigtir. Somali Deniz
Haydutlarinin halen saldir gerceklestirebilme yetilerini oldugu ve benzer saldirilar igin
firsat kolladiklari gorulmektedir.

Uluslararasi Denizcilik Burosu Deniz Haydutlugu Raporlama Merkezi, durumla
ilgili gelismeleri gézlemlemeye ve bdlgeden transit gecgis yapan tum ticari gemilerin
guncel BMP Rehberi'ndeki tavsiyeleri dikkate alarak, gerekli 6nlemleri almaya devam
etmeleri konusunda uyarmakta ve bolgede Inmarsat EGC Safety Net Uzerinden yayin
yapmaktadir. Tehlikenin halen devam etmekte oldugu, Aden Korfezi kiyilari, Yemen
ve Somali'nin Kuzey kiy1 bolgesinde, Kizildeniz'in guneyindeki Bab'il Mendep, Arap
Denizi, Umman Korfezi, Somali'nin Guney ve Bati Kiyilari, bolgelerinin halen saldiri
tehdidi altinda oldugu bildiriimektedir. Gegmiste ise Kenya aciklarinda, Tanzanya,
Seyseller, Madagaskar, Mozambik, Hint Okyanusu, Hindistan'in Bati ve Guney Kiyilari
ile Bati Maldivlerde saldirilar dizenlenmistir.

Somali Deniz Haydutlari uzun namlulu otomatik silahlar ve RPG'ler ile bazen
kacirilan balikgi gemilerini ana gemi olarak kullanarak, onlardan indirilen suratli botlar
ile Somali Kiyllarindan uzak bolgelerde de saldirlar duzenleyebilmektedir. Gemi
Kaptanlarinin ve Gemi Shiplerinin BMP4 Kitap¢iginda da belirtildigi Uzere YUksek
Riskli Bolgelerden (HRA) gecis yapmadan once gerekli prosedurleri takip etmeleri, 24
saat gorsel ve radar izlemesi gerceklestirmesinin yaklasan tehlikelerin erken farkina
variimasi ve kaginiimasi icin gemi kaptanina ve Gemideki S6zlesmeli Ozel Silahli
Guvenlik Personeline bildiriimesi agisindan énemli oldugu belirtiimektedir.

Bdlgede seyir yapan gemi kaptanlari, aglarini korumak igin siratle kendilerine
dogru yaklasan balikgilarla kargilagabilir, bazi balikgilar da yakaladiklari baliklari
korumak icin silah bulunduruyor olabilir. Bu balikgilar deniz haydutlan ile
karigtinimamalidir.

Somali ve Kizildeniz g¢evresinde halen deniz haydutlugu tehdidi devam
etmektedir. Bolgeden gecis yapacak olan gemilerin azami dikkat gostermeleri ve her
stpheli olayi rapor etmeleri; bunun yani sira gemiyi ve murettebati tehlikeye atmadan,
musait olundugunda olaya iligkin gorselinde alinarak, Afrika Boynuzu/Deniz Guvenligi
Merkezi (MSCHOA-Maritime Safety Centre — Horn of Africa)’ne iletiimesinin istendigi
bildiriimektedir. Olayla ilgili geminin; nesnelerin, gozlemlenen davraniglar hakkindaki
detayl bilgilerin, tehdidin degerlendiriimesi ve analiz edilmesinde hayati 6nem tasidigi
vurgulanmaktadir. Raporlarda, bilgi eksikliginden dolayi spektlasyona yol acabilecek
bilgilendirmelerden kacinmali, miUmkin oldugunca kesin ve gercek detaylar
verilmelidir.

Guney Ve Orta Amerika Ve Karayipler

Ekvador Cumhuriyeti: Saldirilarin durdugu fakat tedbirli olunmasi gerektigi
bildiriimektedir.

Peru: Callao — Olay sayisinda artis gorulmektedir.
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Vakalarin Bildirilmesi:

Gemilerin daima dikkatli olmalari gerektigi, meydana gelen deniz haydutlugu
saldiri ve girisimlerini Uluslararasi Denizcilik Blrosu Deniz Haydutlugu Rapor Merkezi
(IMB Piracy Reporting Centre)'ne rapor etmeleri istenmektedir.

Tel: +60 3 2078 5763 Fax: +60 3 2078 5769

E-posta: imbkl@icc-ccs.org

Merkezin 24 saatlik Deniz Haydutlugu Yardim Hatti: +60 3 2031 0014
Uluslararasi Denizcilik Burosu (IMB) Glivenlik Yardim Hatti

IMB'de denizciler, liman calisanlari, denizcilik acenteleri, tersane calisanlari,
brokerler ve yukleme/bosaltma iscileri ve tum ilgili birimlerin denizcilik suglari, glvenlik,
terorizm, deniz haydutlugu ve yasa disi aktiviteler ile ilgili gordukleri/duyduklari/
bildiklerini rapor etmeleri i¢in bir yardim/ihbar hatti olusturulmustur.

Alnan batin bilgilerin kesinlikle gizli tutulacagi ve ilgili yetkililere aktarilacagi
bildiriimektedir. Deniz suglari ve guvenlik konulari hepimizi ilgilendirmektedir ve
yardimimizla olusabilecek riskleri en aza indirerek can ve mal guvenliginin
korunmasina yardimci olabiliriz.

Deniz Giivenligi Yardim/ihbar Hattinin her gin 24 saat hizmet
vermekte oldugu belirtilmektedir.

Tel: +60 3 2031 0014 Faks: +60 3 2078 5769 E-posta: imbsecurity@icc-ccs.org
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2. TURKIYE’NIN DENIZ TiCARETI

2.1. TURKIYE’NiIN DENiZ TICARETINDEKIi GELISMELER

2.1.1. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi
(1000 GT ve Uzeri)

Tark Deniz Ticaret Filosunun mevcut durum analizinde; gemi tipleri esas
alinmak suretiyle, her tip geminin adet, tonaj (DWT, GT) ve yas ortalamalari
yaninda, Milli Gemi Sicili (MGS) / Turk Uluslararasi Gemi Sicili (TUGS) ve ithal/yurt
icinde inga durumlari ayri ayri incelenmigtir.

Tark Deniz Ticaret Filosunun yapisi ile ilgili analizlerde, filonun geneli
Uzerinde 1000 GT ve Uzeri de@erlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas
ortalamasi yaninda tonaj aralklari dikkate alinarak ta yas ortalamalari
incelenmigtir. Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2017 itibariyle toplu
olarak analiz edilmektedir.

Tuark Deniz Ticaret Filosunun ithal ve ingsa durumlari itibariyle sayisal ve tonaj
analizi tablosunda, toplam 545 adet geminin 283 adedi ithal, 262 adedi ise insa
yoluyla edinilmistir. Ithal gemilerin DWT'si 6,1, insa gemilerin ise 1,5 milyondur.

1000 GT ve Uzeri Turk Deniz Ticaret Filosunu olusturan 545 adet geminin
adet bazindaki ¢odunlugu sirasiyla; %33,04’Unu Kuruyuk gemileri, %11,56’sini
Dokmeyuk gemileri, %9,91'ini Kimyevi Madde Tankeri, %9,91'ini Konteyner
gemileri ve %6,61’ini Hizmet gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, filonun
saylisal olarak ancak 28,97’sidir.

1000 GT ve uzerindeki Turk Deniz Ticaret Filosu 7,6 milyon DWT ve 5,7
GT'dir. 7.6 milyon DWT olan Deniz Ticaret Filosunun DWT bazindaki gogunlugunu
sirasiyla; %37,23’unu Dokmeyuk gemileri, %23,01’ini Petrol tankerleri, %14’Unl
Konteyner gemileri, %12,73’tUn0 Kuruyuk gemileri ve %5,88'ini Kimyevi Madde
Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemilerin DWT yuzdesi ise, %7,15'tir.

Tablo (14)'teki veriler dikkate alindiginda, 545 adet gemiden %15,41’i (84
gemi) MGS'’ye, %84,59'u (461 gemi) TUGS’a kayitl oldugu gorulmektedir.

Filomuzun DWT olarak %7,82’si MGS’ye, %92,18'i TUGS’a, GT olarak ise
%12,55'il MGS'ye, %87,45’i TUGS’a kayithdir.

MGS’ye kayitli toplam 596.867 DWT'lik flomuzda en fazla tonaja sahip gemi
tipleri sirasiyla; %50,73’Unu Konteyner gemileri, %28,36’sini Dokmeyuk gemileri,
%8,84’Unu Kuruyuk gemileri, %4,03’Unu Hizmet gemileri ve %2,26’sin1 Ro-Ro
Ferry-Yolcu gemileri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise MGS’nin %5,78’idir.

TUGS’a kayith toplam 7 milyon DWT'lik filomuzda en fazla tonaja sahip gemi
tipleri sirasiyla; %37,99'unu DOokmeyuk gemileri, %24,81’ini Petrol Tankerleri,
%13,06’sin1 Kuruyuk gemileri, %10,89’'unu Konteyner gemileri ve %6,24’Unu
Kimyevi Madde Tankerleri olusturmaktadir. Diger tip gemiler ise, TUGS'un
%7,01’idir.
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Tablo (13): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ithal - inga Tonaj Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

S : Adet DWT GT
Gemi Tipleri I I - . . .
Ithal Inga Toplam % Ithal Insa Toplam % Ithal Insa Toplam %
KURU YUK GEMISI 51| 129 180| 33,04| 379.590| 591.222| 970.812]| 12,73| 265.311| 371.967| 637.278| 11,12
DOKME YUK GEMISI 58 5 63| 11,56 | 2.689.703 | 150.971| 2.840.674 | 37,23 | 1.542.058 94.380 | 1.636.438 | 28,56
KONTEYNER 40| 14 54| 991| 858.008| 210.166| 1.068.174 14| 689.013| 160.502| 849.515| 14,82
KURUYUK-KONTEYNER 4| 10 14| 257 12.369 91.903| 104.272| 1,37 8.066 64.411 72.477| 1,26
KIMYEVI MADDE TANKERI 26| 28 54| 9,91| 271.321| 177.220| 448.541| 5.88| 174.039| 117.867| 291.906| 5,09
LPG TANKERI 6 0 6] 11 33.803 0 33.803| 0,44 32.103 0 32.103| 0,56
ASFALT TANKERI 1 2 3| 055 2.770 39.896 42.666 | 0,56 1.900 31.348 33.248| 0,58
RO-RO GEMISI 21 0 21| 3,85| 230.032 0| 230.032| 3,02| 547.055 0| 547.055| 9,54
RO-RO FERRY-YOLCU 11 4 15| 2,75 38.710 0 38.710| 0,51 95.798 13.661| 109.459| 1,91
FERIBOT 8| 24 32| 5,87 2.538 22.413 24.951| 0,33 34.702 30.890 65.592| 1,14
TREN FERISI 0 6 6] 11 0 2.960 2.960| 0,04 0 9.835 9.835| 0,17
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 1 7 8| 1,47 1.540 3.447 4.987| 0,07 4.701 23.353 28.054| 0,49
BALIKCI GEMILERI 1 0 1| 0,18 569 0 569 | 0,01 1.407 0 1.407| 0,02
BILIMSEL ARASTIRMA G 4 2 6] 11 3.580 4.200 7.780| 0,1 28.474 7.358 35.832| 0,63
SEHIR HATLARI 1 0 1| 0,18 0 0 0 0 1.043 0 1.043| 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 0 6 6] 11 0 1.974 1.974| 0,03 0 7.547 7.547| 0,13
ROMORKOR 1 0 1| 0,18 0 0 0 0 1.565 0 1.565| 0,03
HIZMET GEMILERI 25| 11 36| 6,61 37.416 0 37.416| 0,49| 216.220 290.803| 246.023| 4,29
PETROL TANKERI 13| 11 24| 4,4 1.564.743| 190.539| 1.755.282| 23,01| 829.266| 101.860| 931.126| 16,25
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1| 0,18 6.266 0 6.266| 0,08 15.195 0 15.195| 0,27
DENIZ ARACLARI 10 3 13| 2,39 8.000 0 8.000| 0,1| 172.660 6.285| 178.945| 3,12
Toplam: 283] 262 545| 100% | 6.140.958 | 1.486.911| 7.627.869 | 100% | 4.660.576| 1.071.067 | 5.731.643 | 100%

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
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Tablo (14): Tirk Deniz Ticaret Filosunun Sicil itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

Gemi Tipleri alcr DWT ST
TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam %
KURU YUK GEMISI 12 168 180 33,04| 52.735| 918.077| 970.812| 12,73| 35.703| 601.575| 637.278| 11,12
DOKME YUK GEMISI 7 56 63| 11,56 | 169.296 | 2.671.378 | 2.840.674 | 37,23 | 107.000 | 1.529.438 | 1.636.438 | 28,56
KONTEYNER 11 43 54| 9,91|302.781| 765.393| 1.068.174 14| 243.031| 606.484| 849.515| 14,82
KURUYUK-KONTEYNER 1 13 14| 2,57| 2.356| 101.916| 104.272| 1,37| 1.720 70.757 72.477| 1,26
KIMYEVI MADDE TANKERI 2 52 54| 991| 9.497| 439.043| 448.540| 588| 6.441| 285.465| 291.906| 5,09
LPG TANKERI 0 6 6] 11 0 33.803 33.803| 0,44 0 32.103 32.103| 0,56
ASFALT TANKERI 1 2 3| 055| 2770 39.896 42.666| 0,56| 1.900 31.348 33.248| 0,58
RO-RO GEMISI 0 21 21| 3,85 0| 230.032| 230.032| 3,02 0| 547.055| 547.055| 9,54
RO-RO FERRY-YOLCU 4 11 15| 2,75| 13.478 25.232 38.710| 0,51| 63.089 46.370| 109.459| 1,91
FERIBOT 1 31 32| 587| 2314 22.638 24.952| 0,33| 1.596 63.996 65.592| 1,14
TREN FERISI 6 0 6] 11| 2960 0 2.960| 0,04| 9.835 0 9.835| 0,17
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 3 5 8| 1,47| 3.761 1.226 4.987| 0,07| 17.189 10.865 28.054 | 0,49
BALIKCI GEMILERI 0 1 1| 0,18 0 569 569 | 0,01 0 1.407 1.407| 0,02
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 6 6] 11 0 7.780 7.780| 01 0 35.832 35.832| 0,63
SEHIR HATLARI 0 1 1| 0,18 0 0 0 0 0 1.043 1.043| 0,02
SEHIR HATLARI ARABALI 0 6 6] 11 0 1.974 1.974| 0,03 0 7.547 7.547| 0,13
ROMORKOR 1 0 1| 0,18 0 0 0 0| 1565 0 1.565| 0,03
HIZMET GEMILERI 27 9 36| 6,61| 24.051 13.365 37.416| 0,49 191.376 54.646 | 246.022| 4,29
PETROL TANKERI 3 21 24| 44| 10.868| 1.744.415| 1.755.283| 23,01| 5.940| 925.186| 931.126] 16,25
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1| 0,18 0 6.266 6.266| 0,08 0 15.195 15.195| 0,27
DENIZ ARACLARI 5 8 13| 2,39 0 8.000 8.000| 01| 33.199| 145746| 178.945| 3,12
Toplam: 84 461 545 | 100% | 596.867 | 7.031.003 | 7.627.870 | 100% | 719.584 | 5.012.058 | 5.731.642 | 100%

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
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Grafik (20): 2015-2016-2017 MGS ve TUGS’a Kayith Gemilerin DWT Degisimi
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Tablo (15): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yillar itibariyle DWT Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

Gemi Tipleri 2015 DWT 2016 DWT 2017 DWT 2016-2'9]..7 Yillani
MGS TUGS Toplam MGS TUGS Toplam MGS TUGS Toplam Degisim %

KURU YUK GEMISI 76.368 | 1.099.945 | 1.176.313 | 52.735| 978.412 |1.031.147 | 52.735| 918.077| 970.812 -5,9%
DOKME YUK GEMISI 456.118 | 3.604.146 | 4.060.264 | 456.118 | 3.457.058 | 3.913.176 | 169.296 | 2.671.378 | 2.840.674 -27,4%
KONTEYNER 224.283 | 739.929 | 964.212|263.540| 712.954| 976.494 |302.781| 765.393|1.068.174 9,4%
KURUYUK-KONTEYNER 2.356 | 120.955| 123.311 2.356 | 120.967 | 123.323 2356 101.916| 104.272 -15,4%
KIMYEVI MADDE TANKERI 1.638 | 425.645| 427.283 1.638 | 463.289 | 464.927 0.497 | 439.043| 448.540 -3,5%
LPG TANKERI 0 39.389 39.389 0 39.389 39.389 0 33.803 33.803 -14,2%
ASFALT TANKERI 2.770 39.936 42.706 2.770 39.896 42.666 2.770 39.896 42.666 0,0%
RO-RO GEMISI 0| 232.089| 232.089 0| 232.089| 232.089 0| 230.032| 230.032 -0,9%
RO-RO FERRY-YOLCU 0 18.471 18.471 0 25.197 25.197 | 13.478 25.232 38.710 53,6%
FERIBOT 2.314 19.442 21.756 2.314 24.428 26.742 2.314 22.638 24.952 -6,7%
TREN FERISI 1.660 0 1.660 1.660 0 1.660 2.960 0 2.960 78,3%
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 3.761 9.742 13.503 3.761 1.226 4.987 3.761 1.226 4.987 0,0%
BALIKCI GEMILERI 0 569 569 0 569 569 0 569 569 0,0%
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 5.990 5.990 0 5.990 5.990 0 7.780 7.780 29,9%
SEHIR HATLARI 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
SEHIR HATLARI ARABALI 441 6.291 6.732 0 3.536 3.536 0 1.974 1.974 -44,2%
ROMORKOR 0 2.028 2.028 0 979 979 0 0 0 -100,0%
HIZMET GEMILERI 24.051 4.048 28.099 | 24.051 7.970 32.021| 24.051 13.365 37.416 16,8%
PETROL TANKERI 7.069 | 1.158.532 | 1.165.601 7.069 | 1.128.250 | 1.135.319 | 10.868 | 1.744.415 | 1.755.283 54,6%
TREN FERRY/RO-RO 0 6.266 6.266 0 6.266 6.266 0 6.266 6.266 0,0%
DENIZ ARAGLARI 0 0 0 0 0 0 0 8.000 8.000 -
Toplam: 802.829 | 7.533.413 | 8.336.242 | 818.012 | 7.248.465 | 8.066.477 | 596.867 | 7.031.003 | 7.627.870 -5,4%

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

Not: Tablo (15)'de Tren Ferisi gemi tipine, UDHB Sicil Kayitlarina gére giincellenen DWT bilgileri
eklendiginden bir énceki yila gére artis olarak gériinmektedir.
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Tablo (15)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun gemi tipleri dikkate alinarak MGS
ile TUGS'un DWT gelisimleri incelenmigtir. Filomuzda DWT olarak, 2015-2016
yillari arasinda %3,2 ve 2016-2017 yillari arasinda ise %5,4 dusus gerceklesmistir.

DWT bazinda en fazla artis olan gemi tipi %54,6 ile Petrol Tankerleridir.
2.1.2. Turk Deniz Ticaret Filosunun Genel Yas Ortalamalar1 Analizi

Tablo (16)’da Turk Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine gore yas ortalamasi
analizi yapiimigtir. Yas ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi Kuruyuk,
Dokmeyuk, Konteyner, Ro-Ro gemileri, Petrol Tankerleri, Kimyevi Madde Tankeri
basliklari altinda da tonaj gruplar itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine yer
verilmektedir.

1000 GT kapasitenin tzerindeki gemilerin dikkate alindidi filoda, 545 adet
gemi bulunmakta ve bu gemilerin genel yas ortalamasi 31.12.2017 itibariyle
26,90°drr.

Tablo (16): Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore
Genel Yas Ortalamasi (1000 GT ve Uzeri)
Gemi Tipleri Adet (TDOV'\‘/”’T‘J) T(%”T‘;‘J g‘f
KURU YUK GEMiSI 180, 970.812| 637.278 26
DOKME YUK GEMIiSi 63 | 2.840.674 | 1.636.438 16
KONTEYNER 54|1.068.174 | 849.515 15
KURU YUK KONTEYNER 14| 104.272|  72.477 20
KIMYEVi MADDE TANKERI 54| 448.540| 291.906 17
LPG TANKERI 6| 33.803| 32.103 23
ASFALT TANKERI 3| 42.666| 33.248 14
RO-RO GEMISI 21| 230.032| 547.055 15
RO-RO FERRY-YOLCU 15| 38.710| 109.459 24
FERIBOT 32| 24952 65.592 21
TREN FERISI 6 2.960 9.835 44
YOLCU/YOLCU YUK GEMiSI 8 4.987| 28.054 26
BALIKCI GEMILERI 1 569 1.407 44
BILIMSEL ARASTIRMA / INCELEME GEMISi 6 7.780| 35.832 20
SEHIR HATLARI 1 0 1.043 66
SEHIR HATLARI ARABALI 6 1.974 7.547 24
ROMORKOR 1 0 1.565 34
HIZMET GEMILERI 36| 37.416| 246.023 35
PETROL TANKERI 24|1.755.283 | 931.126 14
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266| 15.195 39
DENIZ ARAGLARI 13 8.000| 178.945 28
Toplam: 545 | 7.627.870 | 5.731.642 | 26,90

Kaynak: IMEAK DTO istatistikleri

Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %33,04’Unu olusturan Kuruyik
gemilerinin genel yas ortalamasi 26’dir. DWT olarak filomuzun %37,23'Un0
olusturan Dokmeyuk gemilerimizin genel yas ortalamasi ise 16’dir.
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Tablo (17)'de toplam 545 adet ve 7.627.870 DWT'lik Turk Deniz Ticaret
Filosunun tonaj ve yas gruplari itibariyle dagilimi incelendiginde;

- 3.298.970 DWT’lik 115 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 2.738.376 DWT’lik 154 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 752.687 DWT’lik 95 adet gemi 20-29 yas grubunda,

- 837.837 DWT’lik 181 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer almaktadir.

Tablo (17): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplar 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Ya 30+ Uzeri Yag Toplam
Adet DWT % | Adet DWT % |Adet| DWT % |Adet| DWT % | Adet DWT %

150-1499 22 1.223| 6,17 17 5.560 | 28,04 16 4.949 | 24,95 45 8.100 | 40,84 | 100 19.832 | 100%
1500-5999 19 74.888 | 9,73 46 189.517 | 24,63 45|163.454 | 21,24 | 101 | 341.619| 44,4 | 211 769.478 | 100%
6000-9999 12 90.433|16,78| 27| 207.225|38,46| 15|119.988|22,27| 17|121.167|22,49| 71| 538.813|100%
10000-34999 33 621.218 | 31,08 43 797.491 | 39,89 14 | 213.394 | 10,67 18 | 366.952 | 18,36 | 108 | 1.999.055 | 100%
35000-52999 3| 122.135|14,04| 13| 568.770| 654 4178.731 | 20,55 0 0 0| 20| 869.636 | 100%
53000-79999 14 870.037 | 77,93 3 174.286 | 15,61 1| 72.171| 6,46 0 0 0 18 | 1.116.494 | 100%
80000-119999 5| 434.611| 100 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5| 434.611 | 100%
120000+ 7| 1.084.424 | 57,68 5 795.526 | 42,32 0 0 0 0 0 0 12 | 1.879.950 | 100%
Genel Toplam: 115| 3.298.970 | 43,25 | 154 | 2.738.376 | 35,9 95| 752.687 | 9,87 | 181 |837.837 | 10,98 | 545 | 7.627.870 | 100%

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

Grafik (21): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplari itibariyle Dagilimi

10-19 Yas
35,9%

30+ Uzeri Yas |} 20-29 Yas

11% i 9,9%

m0-9Yas m10-19Yas m20-29 Yas 30+ Uzeri Yas

Grafik (21)'de goérildugu Uzere 1000 GT ve Uzeri Turk Deniz Ticaret
Filomuzun %43,2'si 0-9 yas grubunda, %35,9'u 10-19 yas grubunda, %9,9'u
20-29 yas grubunda ve %11’i 30 yas ve uzeri grubunda yer almaktadir.

Tablo (18)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %33,04’tinu ve
DWT olarak %12,73'Unli olusturan 180 adet ve 970.812 DWT’lik Kuruyik
gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde;

- 123.116 DWT'lik 17 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 171.584 DWT'lik 33 adet gemi 10-19 yas grubunda,
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298.403 DWT’lik 48 adet gemi 20-29 yas grubunda,
377.710 DWT’lik 82 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldigi goriimektedir.

Tablo (18): Kuruyiik Gemilerinin Tonaj Ve Yas Gruplari Itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)
Tonaj Gruplari 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam
Adet | DWT % Adet| DWT % Adet | DWT % Adet| DWT % Adet | DWT

150-1499 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
1500-5999 10 | 46.947 | 38,13% | 22| 92.620| 53,98% | 38|136.164| 4563% | 67 |228.095| 60,39% | 137 | 503.826
6000-9999 3| 21.445| 17,42% 11| 78.964 | 46,02% 7| 54.988| 18,43% 10| 70.468 | 18,66% 31| 225.865
10000-34999 4| 54.724 | 44,45% 0 0| 0,00% 1| 10.560 | 3,54% 5| 79.147| 20,95% | 10 |144.431
35000-52999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 2| 96.691| 32,40% 0 0 0,00% 96.691
53000-79999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0
80000-119999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0
120000+ 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0
Genel Toplam 17 | 123.116 | 100,00% 33| 171.584 | 100,00% 48 | 298.403 | 100,00% 82 | 377.710 | 100,00% | 180 | 970.812

* IMEAK DTO Her Hakki Sakiidir.

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

Grafik (22): Kuruyiuk Gemileri Yag Ortalamasi

10-19 Yas 20-29 Yas
17,7% 30,7%
0-9 Yas
12,7%

30+ Uzeri Yas
38,9%

m0-9 Yas 10-19 Yas ®20-29 Yas m 30+ UzeriYas

Grafik (22)'de Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Kuruytuk gemilerinin, %12,7’si
0-9 yas grubunda, %17,7’si 10-19 yas grubunda, %30,7’si 20-29 yas grubunda ve
%38,9'u 30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.

Tablo (19)'da Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %11,56’sini
olusturan ve DWT olarak %37,23'Un0 olusturan 63 adet ve 2.840.674 DWT'lik
Dokmeyuk gemilerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde;

1.693.210 DWT’lik 28 adet gemi 0-9 yas grubunda,
670.482 DWT’lik 17 adet gemi 10-19 yas grubunda,
217.209 DWT’lik 7 adet gemi 20-29 yas grubunda,
259.773 DWT’lik 11 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,

yer aldig1 gorulmektedir.
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Tablo (19): Dékmeyiik Gemilerinin Tonaj Ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)
GIS;I?H 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam

Adet| DWT % | Adet| DWT % | Adet| DWT % | Adet| DWT % | Adet| DWT
150-1499 0 0| 000% O 0| 000% O 0/ 000%| O 0/ 000%| o0 0
1500-5999 0 ol 000%| ol 000%| | el 206% 0 0/ 000%| 4468
6000-9999 1 o35 | 039% | ol 000%| ol 000%| o0 0/ 000%| 6,635
%ggggféii?e? 5| 142061 ©3%9%|  7|isss75| 2320% | 3| sgs30| 20%% | 11259773 19000% | 56| 615.939
?Iig?l?jfsli?(? 2| 70603 A% 70340621 9080%| 5| goos0| 3T o o| 000%| 41| 493264
5?Po:r?éZn9:>%g 14| 870.037| S538%| 3174086 2299 | 1| 72171| 3% o o| 900%[ 1g|1116.494
8?33%353?9 5| 434611 2287 o o| 000%| o| 000%| o| 000%| 5| 431611
(Lﬁg%%?;) 1| 169.263| 1900%| 4 o] 000% o| 000% 1 o| 000% 1| 169.263
Genel Toplam: | g | 1 693.210 | 100,00% | 17 | 670.482 | 10%:00% | 7| 517 509 | 100.00% | 1y | 559 773 | 100.00% | 63| 5 840,674

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

Grafik (23): Dokmeyuk Gemileri Yag Ortalamasi

0-9 Yas
59,6%
30+ Uzeri Yas
9,1%
20-29 Yas 10-19 Yas
23,6%

7,7%

H0-9Yas m10-19Yas m20-29 Yas 30+ Uzeri Yas

Grafik (23)'de Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Dokmeylik gemilerinin,
%%59,6’'s1 0-9 yas grubunda, %23,6's1 10-19 yas grubunda, %7,7’'si 20-29 yas
grubunda ve %9,1'i 30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.

Tablo (20)’'de Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %4,40'ini ve DWT
olarak %23,01’ini olusturan 24 adet ve 1.755.283 DWT’lik Petrol Tankerlerinin
tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde;

- 1.077.240 DWT’lik 11 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 665.437 DWT’lik 9 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 12.605 DWT’lik 4 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldig1 gorulmektedir.
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Tablo (20): Petrol Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)
TR (a2l 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam
Adet | DWT % Adet| DWT | % Adet | DWT | % Adet | DWT | % Adet | DWT
150-1499 0 ol 000%| o0 ol 000%| o0 0/0,00%| o0 ol 000%| o0 0
1500-5999 4| 11534| 1,07%| 5| 20456| 307%| 0| 0|000%| 4|12.605| 100,00% 13| 44.595
6000-19999 0 ol 000%| o o| 000%| o] 0/000%| o o| 000%| o 0
20000-49999
(Prooduct Tanker) 0 ol 000%| o0 ol 000%| o0 0/0,00%| o0 ol 000%| o0 0
50000-79999
(Panamax) 0 ol 000%| o0 ol 000%| o0 0/0,00%| o0 ol 000%| o0 0
80000-109999
(Aframax) 0 ol 000%| o0 ol 000%| o0 0/0,00%| o0 ol 000%| o0 0
110000-164999
(Suezmax) 7| 1.065.706 | 98,93% | 4|644.981| 96,93%| 0 0/0,00%| o0 ol 0,00%| 111710687
165000-299999
(VLCC) 0 ol 000%| o0 ol 000%| o0 0/0,00%| o0 ol 000%| o0 0
300000+ (ULCC) 0 ol 000%| o0 ol 000%| o0 0/0,00%| o0 ol 000%| o0 0
Genel Toplam: 11| 1.077.240 | 100,00% | 9| 665.437 | 100,00% | O 0]0,00% | 4|12.605|100,00% | 24| 1.755.283

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

Grafik (24): Petrol Tankerleri Yag Ortalamasi

0-9 Yas
61,4%

30+ Uzeri Yas
0,7%

10-19 Yas
37,9%

m0-9Yas M10-19Yas 30+ UzeriYas

Grafik (24)'te Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Petrol Tankerlerinin,
%61,4'4 0-9 yas grubunda, %37,9'u 10-19 yas grubunda, %0,7’si 30 yas ve Uzeri
grubunda yer almaktadir.

Tablo (21)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %9,91'ini ve DWT
olarak %05,88'ini olusturan 54 adet ve 448.540 DWT'lik Kimyevi Madde
Tankerlerinin tonaj ve yas ortalamalari incelendiginde;

211.051 DWT’lik 20 adet gemi 0-9 yas grubunda,
137.505 DWT’lik 17 adet gemi 10-19 yas grubunda,
54.810 DWT’lik 9 adet gemi 20-29 yas grubunda,
45.174 DWT’lik 8 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldig1 gorulmektedir.
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Tablo (21): Kimyevi Madde Tankerlerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplari 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam
Adet| DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT
150-1499 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
1500-5999 5| 16.451 7,79% 11| 46.637 | 33,92% 4118.215| 33,23% 4113.717 | 30,36% 24 | 95.020
6000-19999 14 | 143.068 | 67,79% 5| 50.869 | 36,99% 5(136.595| 66,77% 4131.457 | 69,64% 28 | 261.989
20000-49999
(Product Tanker) 0 0 0,00% 1| 39.999 | 29,09% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 1| 39.999
50000-79999
(Panamax) 1| 51.532| 24,42% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 1| 51.532
80000-109999
(Aframax) 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
110000-164999
(Suezmax) 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
165000-299999
(VLCC) 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
300000+ (ULCC) 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0
Genel Toplam: 20| 211.051 | 100,00% 17 | 137.505 | 100,00% 9 | 54.810 | 100,00% 8 |45.174 | 100,00% 54 | 448.540
Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
Grafik (25): Kimyevi Madde Tankerleri Yag Ortalamasi
30+ Uzeri Yas 0-9 Yas
10,1% 47,1%
20-29 Ya§ 10-19 Ya§
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Grafik (25)'te Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Kimyevi Madde Tankerlerinin,

%47,1'i 0-9 yas grubunda, %30,7’si 10-19 yas grubunda, %12,2'si 20-29 yas
grubunda ve %10,1'i 30 yas ve Uzeri grubunda yer almaktadir.

Tablo (22)'de Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %9,91'ini ve DWT

olarak %14’Un0 olusturan 54 adet ve 1.068.174 DWT’lik Konteyner gemilerinin
tonaj ve yags ortalamalari incelendiginde;

- 259.288 DWT'lik 10 adet gemi 0-9 yas grubunda,
- 656.402 DWT'lik 32 adet gemi 10-19 yas grubunda,
- 152.484 DWT'lik 12 adet gemi 20-29 yas grubunda,
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yer aldig1 gorulmektedir.

Tablo (22): Konteyner Gemileri Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagiimi (1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplari 0-9 Ya 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam

Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet | DWT | % | Adet | DWT
150-1499 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0|0 0 0
1500-5999 0 0 0,00% 1 3.301 0,50% 1 4.856 3,18% 0 0|0 2 8.157
6000-9999 0 0 0,00% 4| 27.561 4,20% 3| 28.405| 18,63% 0 0|0 7 55.966
10000-34999 10 | 259.288 | 100,00% 22|437.390 | 66,63% 81119.223 | 78,19% 0 0|0 40| 815.901
35000-52999 0 0 0,00% 5/188.150 | 28,66% 0 0 0,00% 0 0|0 5 188.150
53000-79999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0|0 0 0
80000-119999 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0|0 0 0
120000+ 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0|0 0 0
Genel Toplam: 10 | 259.288 | 100,00% 32| 656.402 | 100,00% 12 | 152.484 | 100,00% 0 0|0 541 1.068.174

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

Grafik (26): Konteyner Gemileri

Yas Ortalamasi

0-9 Yas
24,3% 10-19 Yas
61,4%
20-29 Yas
14,3%

m0-9Yas ®W10-19Yas m20-29 Yas

Grafik (26)'da Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Konteyner gemilerinin,
%24,3'0 0-9 yas grubunda, %61,4'0 10-19 yas grubunda, %14,3'0 20-29 yas
grubunda yer almaktadir.

Tablo (23)'te Turk Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %3,85’ini ve DWT
olarak %3,02’sini olugturan 21 adet ve 230.032 DWT’lik Ro-Ro gemilerinin tonaj
ve yas ortalamalari incelendiginde;

- 106.504 DWT’lik 9 adet gemi 0-9 yas grubunda,

- 84.983 DWT'lik 8 adet gemi 10-19 yas grubunda,

- 38.545 DWT'lik 4 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer aldig1 gorulmektedir.
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Tablo (23): RO-RO Gemilerinin Tonaj ve Yas Gruplari itibariyle Dagilimi (1000 GT ve Uzeri)

Tonaj Gruplan 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam
Adet | DWT | % Adet | DWT |[% Adet | DWT | % | Adet | DWT | % Adet | DWT
150-1499 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0|0 0 0| 0,00% 0 0
1500-5999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0|0 2(10.513| 27,27% 2| 10513
6000-9999 1| 9.089| 853%| 4/39.111| 46,02% 0 0|0 0 0| 0,00% 5| 48.200
10000-34999 8| 97.415| 91,47%| 4|45.872| 53,98% 0 0|0 2(28.032| 72,73%| 14[171.319
35000-52999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0|0 0 0| 0,00% O 0
53000-79999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0|0 0 0| 0,00% 0 0
80000-119999 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0|0 0 0| 0,00% O 0
120000+ 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0|0 0 0| 0,00% 0 0
Genel Toplam: 9| 106.504 | 100,00% 8| 84.983 | 100,00% 0 0|0 4|38.545|100,00% | 21 |230.032

Kaynak: IMEAK DTO istatistikleri

0-9 Yas
46,3%

Grafik (27): RO-RO Gemileri Yas Ortalamasi

10-19 Yas
36,9%

30+ Uzeri Yas
16,8%

m0-9Yas m10-19Yas

m 30+ Uzeri Yas

Grafik (27)'de Turk Deniz Ticaret Filomuzdaki Ro-Ro gemilerinin, %46,3’'l O-

9 yas grubunda, %36,9'u 10-19 yas grubunda, %16,8'i 30 yas ve Uzeri grubunda
yer almaktadir.

2.1.3. Turk Deniz Ticaret Filosunun Adet, Tonaj ve Yas Dagilimi
(1000 DWT ve Uzeri)

Tablo (24-25)te Turk Deniz Ticaret Filosunun 1000 DWT kapasitesi

tzerindeki gemilerinin uluslararasi tagsimalara uygun olabilece@i varsayimindan
hareketle, sadece bu tonaj tzeri kapasitedeki gemilerin dikkate alindid1, sayisal ve
tonaj analizi yapilmistir.

Tirk Deniz Ticaret Filosunda, 1000 DWT’nin Uizerinde 262 adedi ithal, 292

adedi yurt iginde inga olmak Uzere toplam 554 adet gemi bulunmaktadir.
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Tablo (25)’teki veriler dikkate alindiginda Turk Deniz Ticaret Filosunda 1000
DWT'nin Uzerinde bulunan 554 adet geminin; %8,3'U (80 adet gemi) MGS'ye,
%91,7’si (474 adet gemi) TUGS’a kayithdir.

1000 DWT uzerindeki gemilerin toplam GT'si 5.308.329 ve DWT'si ise
7.795.027°dir. Bu tonajin DWT bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla; %36,45'ini
Dokmeyuk gemileri, %22,93'Unu Petrol Tankerleri, %13,70’ini Konteyner gemileri,
%13,56’sin1 Kuruyuk gemileri, %5,75’ini Kimyevi Madde Tankerleri ve %2,95'ini
Ro-Ro gemileri olugturmaktadir.

1000 DWT uzerindeki gemilerin sicil dagihminda, buyuk tonajli gemilerin Turk
Uluslararasi Gemi Sicilini tercih ettigi gézlemlenmektedir.

- 2.840.674 DWT Dokmeyuk gemileri tonajinin %94’G TUGS’a, %6’s1 MGS'ye,

- 1.787.514 DWT Petrol Tankerleri tonajinin %98,8'i TUGS’a %1,2'si MGS'ye,
-1.068.174 DWT Konteyner gemileri tonajinin %71,7’si TUGS’a, %28,3'U MGS'ye,
- 1.056.946 DWT Kuruyuk gemileri tonajinin %93,3't TUGS’a, %6,7'si MGS'ye,

- 439.043 DWT Kimyevi Madde Tankeri tonajinin %97,9' TUGS’a, %2,1'i MGS'ye,
- 230.032 DWT Ro-Ro gemileri tonajinin %100’4 TUGS’a

tescillidir.

Grafik (28): 1.000 DWT ve Uzeri Tiirk Deniz Ticaret Filosu Siciller Arasi Dagilimi

3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000 -

500.000 n J "—

KURUYUK  DOKMEYUK KONTEYNER KIMYASALT. ~ RO-RO PETROLT. DIGER

EMGS  71.232 169.296 302.781 9.497 0 21.624 69.177
mTUGS  985.714 2.671.378 765.393 439.043 230.032 1.765.890 293.970
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Tablo (24): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun ithal - inga Tonaj Dagilimi (1000 DWT ve Uzeri)

. : Adet DWT GT
Gemi Tipleri : : : : : :
Ithal Insa Toplam % Ithal Insa Toplam % Ithal Insa
KURU YUK GEMISI 59| 177 236| 42,61| 391.316| 665.629|1.056.945|13,56| 272.099| 411.342| 683.441|12,87
DOKME YUK GEMISI 58 5 63]11,37|2.689.703| 150.971|2.840.674| 36,45|1.542.058 94.380|1.636.438| 30,81
KONTEYNER 40| 14 54| 9,75| 858.008| 210.166|1.068.174| 13,7| 689.013| 160.502| 849.515 16
KURUYUK-KONTEYNER 4| 10 14| 2,53 12.369 91.903| 104.272| 1,34 8.066 64.411 72477 1,37
KIMYEVI MADDE TANKERI 26| 28 54| 9,75| 271.321| 177.220| 448.541| 5,75| 174.039| 117.867| 291.906| 5,5
LPG TANKERI 6 0 6| 1,08 33.803 0 33.803| 0,43 32.103 0 32.103| 0,6
ASFALT TANKERI 1 2 3| 0,54 2.770 39.896 42.666| 0,55 1.900 31.348 33.248| 0,63
SU GEMISI 0 1 1| 0,18 0 1.027 1.027| 0,01 0 488 488| 0,01
RO-RO GEMISI 21 0 21| 3,79| 230.032 0| 230.032| 2,95| 547.055 0| 547.055)|10,31
RO-RO FERRY-YOLCU 8 2 10| 1,81 38.253 2.727 40.980| 0,53 87.433 1.974 89.407| 1,68
FERIBOT 0 9 9| 1,62 0 17.168 17.168| 0,22 0 13.281 13.281| 0,25
TREN FERISI 0 2 2| 0,36 0 2.600 2.600, 0,03 0 2.466 2.466| 0,05
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 1 1 2| 0,36 1.540 1.700 3.240| 0,04 4.701 10.583 15.284| 0,29
BILIMSEL ARASTIRMA G 2 1 3| 0,54 3.580 4.200 7.780| 0,1 21.740 2.569 24.309| 0,46
DENIZ OTOBUSLERI 1 0 1| 0,18 29.642 0 29.642| 0,38 431 0 431| 0,01
HIZMET GEMILERI 13| 11 24| 4,33 47.055 14.268 61.323| 0,79 36.578 5.253 41.831| 0,79
PETROL TANKERI 19| 27 46| 8,3/1.573.736| 213.779|1.787.515/22,93| 834.836| 115.709| 950.545|17,91
TREN FERRY/RO-RO 1 0 1| 0,18 6.266 0 6.266, 0,08 15.195 0 15.195| 0,29
DENIZ ARACLARI 2 2 4| 0,72 9.085 3.295 12.380| 0,16 7.316 1.593 8.909| 0,17
Toplam: 262 | 292 554 |100% | 6.198.479|1.596.549 | 7.795.028 | 100% | 4.274.563 | 1.033.766 | 5.308.329 | 100%

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
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Tablo (25): Turk Deniz Ticaret Filosunun Siciller Arasi Dagilimi (1000 DWT ve Uzeri)

L . Adet DWT GT
Gemi Tipleri
MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam % MGS TUGS Toplam %
KURU YUK GEMISI 25| 211 236/42,61| 71.232| 985.714|1.056.946|13,56| 44.598| 638.843| 683.441|12,87
DOKME YUK GEMISI 7 56 63| 11,37|169.296 | 2.671.378 | 2.840.674 | 36,45|107.000 | 1.529.438 | 1.636.438 | 30,81
KONTEYNER 11 43 54| 9,75|302.781| 765.393|1.068.174| 13,7/243.031| 606.484| 849.515 16
KURUYUK-KONTEYNER 1 13 14| 2,53 2.356| 101.916| 104.272| 1,34| 1.720 70.757 72.477| 1,37
KIMYEVI MADDE TANKERI 2 52 54| 9,75| 9.497| 439.043| 448.540| 5,75| 6.441| 285.465| 291.906| 5,5
LPG TANKERI 0 6 6| 1,08 0 33.803 33.803| 0,43 0 32.103 32.103| 0,6
ASFALT TANKERI 1 2 3] 054 2770 39.896 42.666| 0,55| 1.900 31.348 33.248| 0,63
SU GEMISI 0 1 1| 0,18 0 1.027 1.027| 0,01 0 488 488| 0,01
RO-RO GEMISI 0 21 21| 3,79 0| 230.032| 230.032| 2,95 0| 547.055| 547.055|10,31
RO-RO FERRY-YOLCU 2 8 10| 1,81 13.478 27.502 40.980| 0,53| 52.408 36.999 89.407| 1,68
FERIBOT 1 8 9| 1,62| 2314 14.854 17.168| 0,22 1.596 11.685 13.281| 0,25
TREN FERISI 2 0 2| 0,36] 2.600 0 2.600| 0,03| 2.466 0 2.466| 0,05
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 2 0 2| 0,36] 3.240 0 3.240| 0,04| 15.284 0 15.284| 0,29
BILIMSEL ARASTIRMA G 0 3 3| 054 0 7.780 7.780| 0,1 0 24.309 24.309| 0,46
DENIZ OTOBUSLERI 0 1 1| 0,18 0 29.642 29.642| 0,38 0 431 431| 0,01
HIZMET GEMILERI 14 10 24| 4,33| 39.124 22.199 61.323| 0,79| 27.333 14.498 41.831| 0,79
PETROL TANKERI 10 36 46| 8,3| 21.624|1.765.890(1.787.514|22,93| 12.499| 938.046| 950.545|17,91
TREN FERRY/RO-RO 0 1 1| 0,18 0 6.266 6.266| 0,08 0 15.195 15.195| 0,29
DENIZ ARACLARI 2 2 4| 0,72 3.295 9.085 12.380| 0,16] 1.593 7.316 8.909| 0,17
Toplam: 80| 474 554 1100% | 643.607 | 7.151.420| 7.795.027 | 100% | 517.869 | 4.790.460 | 5.308.329 | 100%

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
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Tablo (26)'da Turk Deniz Ticaret Filosunun gemi tiplerine gbre yas ortalamasi
analizi yapiimistir. Yasg ve tonaj analizlerinde tum filo analiz edildigi gibi Kuruyuk,
Dokmeytk, Konteyner, Ro-Ro gemileri, Petrol Tankerleri, Kimyevi Madde Tankeri
basliklari altinda da tonaj gruplar itibariyle sayisal ve tonaj bilgilerine yer
verilmektedir.

1000 DWT kapasitenin Uzerindeki gemilerin dikkate alindigi Turk Deniz
Ticaret Filosunda, 554 adet gemi bulunmakta ve bu gemilerin genel yas
ortalamasi 31.12.2017 itibariyle 26,74’tr.

Tuark Deniz Ticaret Filosunun sayisal olarak %42,61'ini olusturan Kuruylk
gemilerinin genel yas ortalamasi 30’dur. DWT olarak flomuzun %36,45’'ini olugturan
Doékmeyuk gemilerimizin genel yas ortalamasi ise 16°dir.

Tablo (26): Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gore Genel Yag
Ortalamasi (1000 DWT ve Uzeri)
Gemi Tipleri Adet (E%U% 'I;gr_lra)q é?f
KURU YUK GEMISi 236|1.056.946| 683.440 30
DOKME YUK GEMiSI 63|2.840.674 | 1.636.438 16
KONTEYNER 5411.068.174| 849.515 15
KURU YUK KONTEYNER 14| 104.272 12.477 20
KiIMYEVi MADDE TANKERI 54| 448.540| 291.906 17
LPG TANKERI 6 33.803 32.103 23
ASFALT TANKERI 3 42.666 33.248 14
SU GEMiSi 1 1.027 488| 49
RO-RO GEMISI 21| 230.032| 547.055 15
RO-RO FERRY-YOLCU 10 40.980 89.407 30
FERIBOT 9 17.168 13.281 27
TREN FERISI 2 2.600 2.466 44
YOLCU/YOLCU YUK GEMISI 2 3.240 15.284 57
BILIMSEL ARASTIRMA / INCELEME GEMISi 3 7.780 24.309 24
DENiZ OTOBUSLERI 1 29.642 431 30
HIZMET GEMILERI 24 61.323 41.831 33
PETROL TANKERI 46]1.787.514| 950.545 16
TREN FERRY/RO-RO 1 6.266 15.195 39
DENIZ ARACLARI 4 12.380 8.909 9
Toplam: 554|7.795.027 | 5.308.328 | 26,74

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
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Tablo (27)'de toplam 554 adet ve 7.795.027 DWT'lik Turk Deniz Ticaret

Filosunun tonaj ve yas gruplari itibariyle dagilimi incelendiginde;

3.316.980 DWT'lik 105 adet gemi 0-9 yas grubunda,
2.742.646 DWT’lik 144 adet gemi 10-19 yas grubunda,
770.506 DWT’lik 95 adet gemi 20-29 yas grubunda,
964.895 DWT’lik 210 adet gemi 30 yas ve Uzeri grubunda,
yer almaktadir.

_ Tablo (27): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Tonaj ve Yas Gruplar itibariyle Dagilimi (1000 DWT ve Uzeri)
GTrSSan 0-9 Yas 10-19 Yas 20-29 Yas 30+ Uzeri Yas Toplam
Adet| DWT % Adet| DWT % Adet | DWT % Adet | DWT % Adet| DWT

0-149 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% 0 0
150-1499 3 3.482| 0,10% 6 8.184| 0,30% | 11| 14.402| 1,87%| 45| 56.389| 5,84% | 65 82.457
1500-5999 28 90.640 2,73% 47 191.163 6,97% 50|171.820 | 22,30% | 129 |390.746 | 40,50% | 254 844.369
6000-9999 12 90.433| 2,73% | 27| 207.225| 7,56% | 15|119.988| 15,57% | 17 |121.167| 12,56% | 71| 538.813
10000-34999 33 621.218 | 18,73% 43 797.491 | 29,08% 14| 213.394 | 27,70% 191396.594 | 41,10% | 109 | 2.028.697
35000-52999 3| 122.135| 3,68% | 13| 568.770| 20,74% 4]178.731 | 23,20% 0 0| 0,00 | 20| 869.636
53000-79999 14 870.037 | 26,23% 3 174.286 6,35% 1| 72171 9,37% 0 0 0,00% 18] 1.116.494
80000-119999 5 434.611 | 13,10% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 5 434.611
120000+ 7 11.084.424 | 32,69% 5| 795.526 | 29,01% 0 0| 0,00% 0 0| 0,00% | 12]1.879.950
Genel Toplam: | 105 | 3.316.980 | 100,00% | 144 | 2.742.646 | 100,00% | 95 | 770.506 | 100,00% | 210 | 964.895 | 100,00% | 554 | 7.795.027

Kaynak: IMEAK DTO istatistikleri

Grafik (29): Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplari itibariyle Dagilimi

10-19 Yas
35,2%

m0-9 Yas 10-19 Yas m20-29 Yas ™30+ Yas

Grafik (29)'da goruldugu Uzere 1000 DWT ve dzeri Turk Deniz Ticaret
Filomuzun %42,5'i 0-9 yas grubunda, %35,2’si 10-19 yas grubunda, %9,9'u 20-
29 yas grubunda ve %12,4’G 30 yas ve uzeri grubunda yer almaktadir.
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2.1.4. Turk Deniz Ticaret Filosunun Dunya Filosundaki Yeri

Bu bélimde kullanilan tablolardaki veriler SSMR yayinlarindan yararlanilarak
hazirlanmis olup, gemi sayi ve tonaj bilgilerindeki farkliliklarin, SSMR yabanci
kaynakli yayinda bazi gemi tiplerinin degerlendirimeye alinmamasindan
kaynaklanmaktadir.

Tablo da, 1000 GT ve uzerindeki Turk Bayrakli gemiler ile Turk armatorlerinin
yabanci bayraktaki gemilerinin 1999 — 2018 yillari arasindaki gelisimi yer
almaktadir. 1999 yilinda Tark armatorlerinin kontrolindeki filo 9,6 milyon DWT
olup, bunun %90,48’i Turk Bayrakh, %9,52’si ise yabanci bayraktaki gemilerden
olusmakta iken, 2018 Y1l basi itibariyle, Turk armatorlerinin 1000 GT ve Uzerindeki
gemileri dikkate alindidinda 28,6 milyon DWT’nin %25’i Turk Bayradinda, %75’i
iIse yabanci bayrakta yer almistir.

1 Ocak 2018 itibariyle 1000 GT ve Uzerindeki gemilerde Turk armatdrlerinin
yabanci bayrakli gemileri ile Tark bayrakl gemilerinin 2016 yili bagi ile 2017 yil
basina gore %2,2’lik bir dusus gergeklesmistir.

Tablo (28): Turk Armatorlerinin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri
(1000 GT ve Uzeri)

Adet 1000 DWT % Adet 1000 DWT % Adet 1000 DWT Degisim %

(1999 | 448 8697 90% 69 915 10% 517  9.612

2000 456 8269 91% 96 855 9% 552 9.124 -5,1%
2000 | 445 7321 82% 107 1607 18% 552 8928  -2,1%
2002 | 451 7815 84% 117 1514 16% 568  9.329 4,5%
12003 | 432 7.045 80% 147 1772 20% 579 8817 -5,5%
2008 | 408 6556 75% 163 2159 25% 571 8715 -1,2%
12005 420 6427 70% 237 2725 30% 657  9.152 5,0%
2006 432 6.844 65% 353  3.609 35% 785 10453  142%
2007 | 446  6.464 58% 424 4650 42% 870 11114 6,3%
2008 | 490 6592 50% 513 6591 50% 1.003 13183  18,6%
12009 520  6.736 44% 636 8592 56% 1156 15328  163%
12010 | 560  7.246 42% 665  9.954 58% 1225  17.200  12,2%
2001 | 547 7.797 40% 672  11.863 60% 1219  19.660 14,3%
12012 523 8479 38% 642 14093 62% 1165 22572  14,8%
12013 | 627 9488 31% 842 20838 69% 1469 30326  34,4%
2014 | 599 8580 28% 890  21.846 72% 1489  30.426 0,3%
12005 | se4 8297 30% 834 19209 70% 1398  27.506 -9,6%
2016 | 551 8272 28% 98  20.879 72% 1535  29.151 6,0%
12017 525 7.800 27% 1022 21465 73% 1547  29.265 0,4%
12018 483 7.288 25% 1028  21.323 75% 1511  28.611 -2,2%
Kaynak: ISL Ocak-Subat 2018
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1 Ocak 2018 itibariyle Shipping Statistics and Market Review kaynagina
gore 1000 GT ve uUzerindeki gemilerde Turk Bayrakh gemiler 7,3 milyon DWT,
Turk armatorlerinin yabanci bayrakli gemi tonaji ise 21,3 milyon DWT dir.

Grafik (30):Turk Armatorlerinin Tiirk ve Yabanci Bayrakh Filo Geligimi
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Dldnyanin en buyuk filosuna sahip ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten
yabanci bayrak altinda c¢alisan gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve
uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde yapilan siralamada Yunanistan 365
milyon DWT ile 1. sirada, Japonya 241 milyon DWT ile 2. sirada, Cin 236 milyon
DWT ile 3. sirada ve Almanya 105 milyon DWT 4. sirada yer almaktadir.

Grafik (31): 30 Ulkenin Kontroliindeki Filo
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Dunyanin kolay bayraklari en fazla filoya sahip 30 dlkenin dagilimi
tablosunda 1 Ocak 2018 itibariyle (1000 GT ve uUzeri) ulusal ve yabanci
bayraktaki gemilerinde Yunanistan'in 1’inci, Japonya’nin 2’inci, Cin’in 3‘Uncu
oldugu siralamada Turkiye 15. sirada yer almistir. 2017 yilina nazaran
Tarkiye'nin yabanci bayraktaki gemi orani %73’ten, 2018 yili basi itibariyle
%75e yukselmistir.

Tablo (29): 30 Ulkenin Milli ve Yabanci Bayraktaki Gemileri (01 Ocak 2018)

1 Ocak 2018 itibariyle En Biiyiik Filoya Sahip 30 Ulke (1000 GT ve Uzeri)

Kontrol Ulkesi Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo Yilhk | Yabanci
DWT-Sra2018 | Sayi | 1000 | Sayi | 1000 No 1000 | Degigim | Bayrak
DWT DWT DWT Payn
DWT-%

1 Yunanistan 712 68.743  4.015 296.617 = 4.727 365.360 6.7 81.2
2 Japonya 815 34.427 3.316 207.030 4.131 241.456 -0.2 85.7
3 Cin 2.809 79.744 2.447 157.095 5.256 236.839 10.1 66.3
4 | Almanya 189 8.414 | 2.752 97.289 2.941 105.703 -7.3 92.0
5 Guney Kore 706 12.794 908 67.150 1.614 79.944 -6.9 84.0
6 Norveg 525 16.730 1.167 56.080 1.692 72.810 10.6 77.0
7 | Amerika 206 5.078 1.016 62.234 1.222 67.312 16.3 92.5
8 Singapur 711 27.185 676 25.605 1.387 52.790 -35 48.5
9 Tayvan 109 4.432 857 47.030 966 51.463 7.2 91.4
10  ltalya 460 13.090 667 37.527 1.127 50.617 12.1 74.1
11 Danimarka 330 16.917 576 26.441 906 43.358 17.5 61.0
12 | Hong Kong 506 28.668 476 13.746 982 42.414 8.0 324
13 Kanada 117 1.322 384 29.224 501 30.546 1.4 95.7
14 | Ingiltere 194 6.247 533 24.039 727 30.286 1.5 79.4
15  Tirkiye 483 7.288 1.028 21.323 1.511 28.611 -2.2 74.5
16 | Hindistan 630 16.699 133 8.063 763 24.762 6.7 32.6
17 Rusya 1.092 6.849 363 15.352 1.455 22.201 24 69.1
18 | Belgika 71 7.854 151 13.703 222 21.557 1.6 63.6
19 Endonezya 1.708 16.814 79 1.223 1.787 18.037 6.1 6.8
20 | iran 139 3.849 61 13.925 200 17.773 -5.1 78.3
21 = Suudi Arabistan 119 13.235 36 3.707 155 16.942 9.5 21.9
22 | Fransa 108 3.117 190 11.725 298 14.842 -4.8 79.0
23 B.AE. 49 303 502 14.065 551 14.369 -5.4 97.9
24 | Malezya 204 6.616 126 7.597 330 14.213 7.0 53.5
25 Hollanda 564 4.787 343 7.724 907 12.511 6.3 61.7
26 @ Bermuda - - 58 10.514 58 10.514 16.2 100.0
27  lsvigre 35 1.466 164 7.994 199 9.460 3.2 84.5
28 | Vietnam 804 6.749 107 1.469 911 8.218 5.2 17.9
29  Umman 6 6 42 7.782 48 7.788 4.0 99.9
30  Tayland 304 5.210 74 2.530 378 7.739 8.4 32.7
30 Ulke Toplami 14.705 424.633 | 23.247 # 1.295.803 | 37.952 1.720.435 4.3 75.3
Diger 2211 33.216 2.549 68.058 @ 4.760 101.273 -7.0 67.2
Ara Toplam 16.916  457.849 25.796 | 1.363.860 42.712 1.821.709 3.6 74.9
Bilinmeyen 409 3025 -36,8
Diinya Toplami 43.121 1.824.734 3,5

SSMR Ocak/Subat 2018
Kaynak: ISL Ocak-Subat 2018
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Dlnyanin kolay bayrakta en fazla filoya sahip otuz tlkenin dagilimi tablosu
incelendiginde, 30 Ulkenin DWT olarak %25'i milli bayraklarinda, %75’ ise
yabanci bayrak altinda galigmaktadir.

Tablo (30): Diinya Deniz Ticaret Filosu (300 GT ve Uzeri) (Milli Bayrak)

01.0ca.18

DWT Sira Bayrak 01.0ca.17

2018 (2017) Gemi 1000 GT 1000 DWT 1000 Gemi 1000 GT 1000 DWT 1000
Sayisi TEU Sayisi TEU

of total

- Panama 6.480 216.522 333.363 3.214 6.395 212.134 326.118 3.132 17.8
®3) mls::u 2.892 127.950 208.563 1.179 3.117 140.951 229.735 1.282 125

(2)  Liberya 3.126 136.331 213.934 3.896 3.160 139.109 218.893 3.798 119
(4)  Hong Kong 2.420 106.744 172.420 2.702 2.462 112.401 180.585 2.932 9.8

SAR
() (Singa)pur 2.328 80.698 121.177 2.166 2.333 82.723 124.563 2.226 6.8
n (6) Malta 2.016 65.654 98.669 1.419 2.036 71.445 107.748 1.519 5.9
(7 Gin 3.008 47.904 74.918 686 3.224 51.855 80.288 856 44
n (8)  Yunanistan 963 42.262 74.493 52 946 41.129 72.201 44 3.9
n (9) Bahama 1.160 53.644 68.057 199 1.133 52.571 64.788 177 35
(10) Ingiltere 757 29.002 38.896 843 767 30.671 41.854 816 23
(11)  Japonya 2.620 23.262 33.782 63 2.640 25.429 36.792 84 2.0
(12) GKibns 797 20.864 33.000 438 811 21.544 34.112 446 1.9
(19)  Portekiz 352 10.417 13.712 644 474 14.793 19.349 945 1.1
(14)  Endonezya 2.915 12.189 17.131 184 3.069 13.658 19.161 213 1.0
(13)  Norveg 788 15.088 19.069 57 799 14.990 18.867 60 1.0
(15)  Danimarka 460 15.002 16.940 984 480 16.778 18.715 1.180 1.0
(16)  Hindistan 850 9.596 16.451 44 878 10.284 17.608 50 1.0
(17)  ltalya 710 15.498 15.347 128 701 15.313 14.489 127 0.8
(18)  Giiney Kore 1.045 9.859 14.654 101 1.028 9.674 13.920 107 08
(38)  Suudi 102 2.451 3.619 8 137 7.592 13.451 8 07
Arabistan
(20) Almanya 266 9.501 10.316 760 265 9.011 9.803 721 0.5
(22) Bermuda 140 10.432 8.999 25 140 10.306 8.653 39 0.5
(21) g\g:ik?lﬁa& 921 7.781 10.089 555 810 6.505 8.505 450 0.5
(24)  Amerika 342 7.032 7.963 236 363 7.333 8.220 232 0.4
(25)  Belgika 76 4.781 7.755 1 83 5.025 8.200 1 04
(26) Rusya 1.441 5.960 7.580 89 1.486 6.388 7.999 100 0.4
B 29 Turkiye 834 5.637 8.102 111 805 5.441 7.638 123 04
(27)  Vietnam 1.351 4.451 7.306 33 1.378 4.566 7.475 38 0.4
(28) Malezya 414 5.442 7.023 27 418 5.583 7.053 22 0.4
(30) Fransa 193 5.493 6.627 199 195 5.534 6.772 199 0.4
(29)  Hollanda 805 6.320 6.713 259 785 6.124 6.391 249 03
(34) Tayland 539 3.198 5.293 27 556 3.669 6.130 27 03
(33) ,ff;‘:.”;ﬁ“ 130 3.894 5.398 1 138 4.189 6.020 1 03
(32)  Filipinler 906 4.036 6.062 49 948 3.860 5.611 56 03
(35)  Kuveyt 47 2.897 5.123 15 45 2.682 4.856 1 03
(36) Taivan 161 3.071 4.419 137 172 3.188 4.581 142 0.2
(31) ran 378 3.984 6.463 106 361 2.685 4.058 99 0.2
(37) Brezilya 121 2.336 3.726 53 120 2.462 3.972 52 0.2
(41)  Belize 414 1.814 2.743 19 426 1.872 2.901 17 0.2
[7IiN (39)  YeniZelanda 205 1.960 3.184 20 218 1.776 2.847 17 0.2
153 TOPLAM 52183  1.182.691  1.772.435 22.327 53.045 1.224.375  1.833.549  23.102

Kaynak: ISL Ocak-Subat 2018
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Dunya Deniz Ticaret Filosunun milli bayraklara gore 300 GT ve uzeri kirk tlke
bazinda siralamasi Tablo (30)' dadir. Buna gore diinya filosunun %17,8’ini binyesinde
bulunduran Panama 1. sirada, %12,5’ini biinyesinde bulunduran Marshall Adalari 2.
sirada, %11,8’ini blinyesinde bulunduran Liberya ise 3. sirada yer almaktadir.

01.01.2018 ltibariyle bayraklara gére diinya filosu (300 GT ve (izeri) 158 ilke
bazinda 53045 adet gemi ile 1.833.549.000 DWT /1.224.375.000 GT’dir. Diinya Deniz
Ticaret Filosu siralamasinda, %0,4 ile Turkiye 27. siraya gerilemistir.

Grafik (32): Tiirk Bayrakh Deniz Ticaret Filosunun Diinya Siralamasi

Diinya Siralamasi
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2.1.5. Turk Deniz Ticaret Filosunun Komsu ve Yakin Bolge Ulkeleri Filolar
Arasindaki Yeri

Tarkiye ile komsu ve yakin bolgedeki Ulkelerin Deniz Ticaret Filolarinin
kapasiteleri, DWT olarak 300 GT ve Uzerindeki gemileri kapsayacak sekilde Tablo
(31)'de gorulmektedir.

Turkiye'nin komsulari arasinda milli ve yabanci filo siralamasinda dlinya birincisi
olan Yunanistan (72 milyon DWT) 1. sirada, Guney Kibris Rum Ydnetimi (34 milyon
DWT) 2. sirada, Rusya (7,9 milyon DWT) 3. sirada ve Turkiye (7,6 milyon DWT) ise
4. sirada yer almaktadir.
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Tablo (31): Tirkiye’nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolari
(300 GT ve Uzeri)

Yunanistan -3,10%

s

_ G.Kibris 811 34.112 1,90% 3,40%
_ Rusya 1.486 7.999 0,40% 5,50%
_ Tirkiye 805 7.638 0,40% -5,70%
_ iran 361 4.058 0,20% -37,20%
_ Misir 90 1.399 0,10% 0,00%
_ Ukrayna 107 289 0 1,00%
_ Bulgaristan 28 103 0 -7,50%
_ Giircistan 17 60 0 0,00%
_ Suriye 8 58 0 0,00%
_ Romanya 16 41 0 9,10%

Kaynak: ISL Ocak-Subat 2018

Tarkiye'ye komsu Ulkelerin ulusal bayraklarina ilaveten yabanci bayrak
altinda calisan gemileri de eklendiginde ve 1000 GT ve Uzerindeki gemileri
kapsayacak sekilde yapilan siralamada Yunanistan 365 milyon DWT, Rusya
22 milyon DWT ve iran 18 milyon DWT dir.
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2.2. DIS TICARET YUKLERININ TASINMASINDAKIi GELISMELER

Denizyolunun sinir asimi olmaksizin ulasim kolayhgi, en guvenli tagima sekli olmasi, bir
defada en buyuk miktari en ¢gabuk sekilde ulastirmasi ve bunlarin avantajlarinin olusturdugu
ucuzluk nedeni ile en ¢ok tercih edilen ulagsim seklidir.

Dunya tasimaciliginin 2008-2018 yillarindaki ylzdelik dagilimi tablosunda 2017 yilinda
denizyolunun payl %85 olarak gerceklesmis olup, 2018 yil i¢in de dngorulen deger %84'tur.

Tablo (32): Dunya Tasimaciligi ve Denizyolunun Payi

2008 10,86 = 8,61 79,00%
2009 9,56 -12% 8,29 87,00%
2010 10,82 13% 9,07 85,00%
2011 11,54 7% 9,47 83,00%
2012 11,83 3% 9,88 84,00%
2013 12,19 3% 10,21 84,00%
2014 12,58 3% 10,54 84,00%
2015 12,88 3% 10,77 84,00%
2016 13,18 4% 11,10 85,00%
2017 13,72 4% 11,59 85,00%
2018(* 14,28 3,5% 12,00 84.00%

Kaynak: Clarksons Research Feb.2018

Grafik (33): 2018 Diinya Deniz Tagimaciligi (mton %)
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Tarkiye konum itibariyle Akdeniz ¢anaginda, Dogdu-Bati, Kuzey-Giiney eksenlerinde
kavsak noktasinda hinterlandiyla Atlantik’e, Arap Yarimadasina, Ortadogu’ya, Uzakdogu'ya
Avrupa’dan ulasimin odagindadir.

Bu cografi avantaj ayrica 4500 (8333km) deniz millik sahil seridi ile deniz ulagiminin Ulke
icinde her bolgeye etkili olacagi bir durumu ortaya koymaktadir.

2017 Yilinda dinya deniz ticaretinin %84’0, Turkiye’'nin dig ticaretinin %88’i denizyoluyla
tagsinmigtir.

Tablo (33): 2006-2017 Tasima Yollari itibariyle Tiirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalari
Miktar Yizdesi (%)
Yillar Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Boru Hatti ve
Diger

87,4 1,1 10,4 0,1 1
87,4 1,1 10 0,6 0,9
86,5 1,1 10,7 0,7 1
85 0,8 12,6 0,8 0,8
85,6 0,8 12,5 0,3 0,8
85,8 0,8 11,8 0,4 1,2
87 0,6 10,7 0,4 1,4
86,4 0,5 11,4 0,4 1,3
86,2 0,4 11,2 0,5 1,7
87,7 0,5 10,7 0,4 0,7
88,06 0,46 10,76 0,32 0,4
AL 88,47 0,44 10,25 0,32 0,52

Kaynak: TUIK

Turkiye istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2017 yilinda Tirkiye'nin dis ticaret hacminin
(miktar olarak) %388,47’si Denizyolu ile %10.25’i Karayolu ile, %0.44’G Demiryolu ile %0.52’si,
diger yollar ile ( postayla gbnderme, sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli araclar) ve
%0,32’si ise Havayoluyla tagsinmistir.

2017 yihnda Tarkiye’'nin dig ticaret hacminin deger olarak % 61.60'1 Denizyolu ile %

22,601 Karayolu ile % 0,50'si Demiryolu ile % 13,901 Havayoluyla ile ve % 1,40'1 diger yollar ile
(postayla gonderme, sabit ulagim tesisati, kendinden hareketli araglar) tasinmistir.
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Tablo (34): 2017 Yili Tagima Yollari itibariyle Tiirkiye’nin Miktar ve Deger Yiizdeleri
YOLLARA GORE DIS TICARET

YOL ADI Miktar Ton %

IHRACAT

Deger % ABD $

Demiryolu 0,58% 0,44%

2017 Denizyolu 76,24% 58,16%
2017 @BI[=Tg 0,32% 1,40%
2017 Havayolu 0,81% 10,82%
ZAKWASS Karayolu 22,05% 29,18%
100,00% 100,00%

Demiryolu 0,44% 0,50%

2017 Denizyolu 88,47% 61,60%
2017 @BIe[=Tg 0,52% 1,40%
Havayolu 0,32% 13,90%
Karayolu 10,25% 22,60%

100,00% 100,00%

Demiryolu 0,37% 0,55%
Denizyolu 94,96% 64,13%
Diger 0,63% 1,49%
Havayolu 0,06% 16,09%
Karayolu 3,98% 17,74%

100,00% 100,00%

DIS TICARET

Kaynak: TUIK

TUIK’ten alinan bilgilerde, 2017 yili yollar itibariyle Tiirkiye’nin dis ticaret hacmi miktar ve
deger tablosunda ithalat rakamina ilaveten 20,6 milyar $ belirlenemeyen bir deger yer almakta
olup bu deger miktar ve hangi yolla tasindidi belirtimediginden toplama ilave edilememigtir.

Ulastirma alt sektorlerindeki tasinan Granudn birim degeri tablosunda, tasima turlerine
gore birim fiyati en ylksek Urunler havayolu ile ardindan diger yollar (kendinden hareketli
araclar, boru hatti, postayla génderme v.s.) ve karayolu ile disuk fiyat Grunleri ise demiryolu ve
denizyolu ile taginmaktadir.
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Tablo (35) Ulastirma Alt Sektérlerindeki Taginan Uriiniin Birim Degeri
Demiryolu Karayolu

Uriin Birim Yillar Denizyolu
Degeri
USD/kg
i HRACAT 2009 0,763
2010 0,831
2011 1,060
2012 1,024
2013 1,116
2014 1,171
2015 1,069
2016 1,019
2017 1,034
|THALAT 2009 0,593
2010 0,719
2011 0,908
2012 0,799
2013 0,861
2014 0,871
2015 0,665
2016 0,626
2017 0,660

0,915
1,137
1,360
1,641
2,740
2,221
1,676
1,196
1,017
2,033
2,282
2,937
2,364
1,884
1,547
1,342
1,656
1,451

1,951
2,011
2,208
2,267
2,215
2,320
1,909
1,761
1,356
5,636
5,705
6,414
5,852
5,713
5,381
4,709
4,592
4,360

Havayolu

6,094
11,039
9,429
22,181
12,580
12,668
15,162
21,100
18,152
100,395
112,776
176,344
232,465
286,323
211,827
153,459
184,625
259,322

Diger

9,268
13,056
4,935
7,171
6,925
4,194
5,879
4,119
5,857
12,174
12,520
13,576
11,868
11,210
0,627
2,125
4,333
2,316

Grafik (34): 2009-2017 Yillarinda Denizyoluyla Tasinan Uriin Degeri $/kg
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2.2.1. Turkiye’nin Deniz Tagimaciligi Hacmindeki Geligsmeler

Tarkiye’nin deniz tagimaciligi hacmindeki gelismeler; Limanlarimizda iglem géren gemi
sayllari, ithalat ve ihracat, kabotaj, transit yik elleclemeleri, konteyner ve Ro-Ro tagimaciligi,
OECD, AB ve KEi llkeleriyle dis ticaretimiz dikkate alinarak incelenmistir.

Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

Limanlara gelen gemi sayilari tlkelerin deniz ticaretinin artig ve azalisina bagh olarak
degisiklik gostermektedir. 2006-2017 yillarinda Limanlarimiza gelen gemi sayilari artis ve
azalglari Tablo 36'da gortlmektedir.

Tablo (36): Limanlarimiza Gelen Gemi Sayilari

i TUKBawaM  Yanegevenn Topamoemi vk e vey
42.058 33.461 75.519 - 55,69% 44,31%
43.662 35.262 78.924 4,51% 55,32% 44,68%
45.362 36.042 81.404 3,14% 55,72% 44,28%
45.813 34.631 80.444 -1,18% 56,95% 43,05%
37.060 37.055 74.115 -7,87% 50,00% 50,00%
37.234 37.900 75.134 1,37% 49,56% 50,44%
38.333 37.542 75.875 0,99% 50,52% 49,48%
39.835 36.295 76.130 0,34% 52,32% 47,68%
38.685 36.081 74.766 -1,79% 51,74% 48,26%
38.397 35.288 73.685 -1,45% 52,11% 47,89%
37.644 33.576 71.220 -3,35% 52,86% 47,14%
38.263 35.043 73.306 2 9% 52.2 % 47.8 %

Kaynak: T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Grafik (35): 2007-2017 Limanlarimiza Gelen Turk/Yabanci Gemi Sayilari Degisimleri

Gemi Sayisi Yillik Degisim %
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Tablo (37): 2017 Limanlarimiza Gelen Tirk/Yabanci Gemi Sayilari ve GT’lari

LIMANLAR

MERSIN
iISKENDERUN

GEMLIK

TEKIRDAG
iZMiR
TUZLA
iSTANBUL
YALOVA
KARABIGA
KDZ. EREGLI

ANTALYA

ZONGULDAK

BANDIRMA
CESME
TASUCU
KUSADASI
CANAKKALE
BODRUM

MARMARIS
BARTIN

UNYE
MARMARA A.
HOPA

KARASU
ALANYA
INEBOLU
DiKiLi

TIREBOLU

AYVALIK
BOZCAADA

TURK BAYRAKLI
Gemi Sayisi Gros Ton
4.557 21.948.113
2.056 20.962.210
1.842 12.405.226
960 10.682.716
1.584 6.228.769
1.740 10.047.583
221 2.770.418
1.184 5.420.583
807 7.579.576
2311 15.849.410
1.964 7.678.215
891 3.216.407
762 2.489.246
946 1.706.249
521 1.894.280
404 2.332.267
271 1.442.014
835 1.533.497
1.635 4.895.669
97 188.995
500 1.866.442
322 1.006.203
479 82.249
1.284 1.501.227
1.872 469.106
449 165.773
134 228.248
389 562.849
766 668.234
278 203.255
199 383.441
72 55.644
44 101.790
206 334.452
102 30.901
67 308.956
1.019 303.232
187 70.633

YABANCI BAYRAKLI

Gemi Sayisi

5.991
2.208
3.360
3.389
2.986
2.329
867
1.352
1.512
1.051
677
2.093
491
545
419
346
340
806
474
849
338
467
166
137
510
121
229
110
72
117
47
76
32
42
119

10

Gros Ton

119.659.066
76.476.232
72.288.512
65.152.320
58.304.715
53.496.665
45.826.631
33.283.332
27.276.029
13.469.589

9.795.640
12.231.564
8.440.165
7.802.594
6.877.121
5.984.524
5.812.099
4.690.249
1.198.888
5.533.551
3.079.630
3.174.073
3.923.998
1.625.909
1.277.478
973.026
833.688
478.792
372.233
453.941
239.920
515.187
435.395
138.713
352.616
10.672
0
171.649

TOPLAM
Gemi Sayisi Gros Ton
10.548 141.607.179
4.264 97.438.442
5.202 84.693.738
4.349 75.835.036
4.570 64.533.484
4.069 63.544.248
1.088 48.597.049
2.536 38.703.915
2.319 34.855.605
3.362 29.319.000
2.641 17.473.855
2.984 15.447.971
1.253 10.929.411
1.491 9.508.843
940 8.771.401
750 8.316.791
611 7.254.113
1.641 6.223.747
2.109 6.094.557
946 5.722.546
838 4.946.072
789 4.180.276
645 4.006.247
1.421 3.127.136
2.382 1.746.584
570 1.138.799
363 1.061.936
499 1.041.641
838 1.040.467
395 657.196
246 623.361
148 570.831
76 537.185
248 473.165
221 383.517
71 319.628
1.019 303.232
197 242.282
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Tablo (37): 2017 Limanlarimiza Gelen Tiirk/Yabanci Gemi Sayilari ve GT’lari

_ ) (Devam)
LIMANLAR TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI TOPLAM
Gemi Sayisi Gros Ton Gemi Sayisi Gros Ton Gemi Sayisi Gros Ton
FETHIYE 235 22.539 246 211.841 481 234.380
FATSA 55 34.784 61 179.356 116 214.140
GIRESUN 61 29.528 25 89.901 86 119.429
KAS 493 73.785 1 5.087 494 78.872
GOCEK 9% 67.179 10 10.034 106 77.213
ERDEK 152 58.982 0 0 152 58.982
AMASRA 103 54.994 0 0 103 54.994
siNoP 122 19.860 10 32.651 132 52.511
117 34.884 0 0 117 34.884
GOKCEADA 174 28.196 0 0 174 28.196
SURMENE 110 24.744 1 471 111 25.215
EDREMIT 360 21.039 0 0 360 21.039
732 20.097 0 0 732 20.097
GERZE 171 19.798 0 0 171 19.798
ENEZ 233 18.176 0 0 233 18.176
195 14.120 1 3.136 196 17.256
VAKFIKEBIR 57 14.565 0 0 57 14.565
SILE 90 12.501 0 0 90 12.501
PAZAR 42 10.980 0 0 42 10.980
KEFKEN 159 10.693 0 0 159 10.693
SILiVRI 68 9.839 0 0 68 9.839
DATCA 29 2.915 6 2.464 35 5.379
33 5.149 0 0 33 5.149
AYANCIK 75 4.900 0 0 75 4.900
iGNEADA 79 4.048 0 0 79 4.048
GORELE 12 3.670 0 0 12 3.670
CiDE 49 3.009 0 0 49 3.009
FiNIKE 30 1.911 0 0 30 1.911
KEMER 133 1.453 0 0 133 1.453
17 736 0 0 17 736
MANAVGAT 24 681 0 0 24 681
38.263 150.243.833 35.043 652.191.347 73.306 802.435.181

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2017 Yihinda Liman Baskanliklari itibariyle limanlarimiza gelen gemi sayilari ve GT’lari
incelendiginde, toplam 73.306 adet gemi ile toplam 802.435.181 GT olan gemilerin;

- Adet olarak %14,39'unun, tonaj olarak %17,65 ‘nin izmit limanina,

- Adet olarak %5,82’sinin, tonaj olarak %12,14’Gnun Ambarli limanina

- Adet olarak %7,10’unun, tonaj olarak %10,55’inin Aliaga limanina,

- Adet olarak %5,93’Unun, tonaj olarak %9,45’inin ise Mersin limanina
geldigi goérulmektedir.
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2017 Yilinda Ulkemiz limanlarina gelen gemilerin toplam GT’a orani ise, yabanci
bayrakli gemilerin 652.191.347 GT ile %812’i, Turk Bayrakl gemilerin 150.243.833 GT ile %

19'dur.
Kabotaj Yiik Tagimalari

Tark liman ve iskelelerinde 2007-2017 yillarini kapsayan kabotaj tagima olarak yikleme
ve bosaltma arasindaki farkliliklar sebebiyle sadece yiikleme miktarlari dikkate alinmistir.
(yukleme ve bosaltma miktarlarinin eksik veya fazla yazilmasi, kum bosaltmalari v.s.)

01.01.2004 itibariyle uygulanmaya baglanan OTV’si indirilmis yakit dagitimi denizyolu
kabotaj yuk, yolcu ve ara¢ tasimaciligi payinin yukselmesini ve tesvik edilmesini saglamistir.
Ancak, uluslararasi duzeyde 2000’li yillarin sonlarinda kuresel krizinde etkisiyle kabotaj
tasimalarindaki artis 2008 yilinda yavaglamig, tabloda da gorllecegi Uzere 2011-2014'te

azalmig, 2012, 2013, 2015 ve 2016 da ise artmistir.

Tablo (38) 2006-2016 Yillar1 Kabotaj Yuk Tagimacihigi (mton)

Yillar Kabotaj

Tasimasi (Ton)
18.004.619
20.136.037
19.485.900
19.434.485
22.389.570
22.869.458
27.868.157
25.753.831
26.578.284
27.050.225
29.898.010

Degisim %

18,97%
11,84%
-3,23%
-0,26%
15,21%
2,14%
21,86%
-7,59%
3,20%
1,78%
10,5%

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (36): 2007-2017 Kabotaj Tagimaciligi Degisim Yuizdeleri (%0)
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2017 yihinda kabotajda bir 6nceki yila oranla %210,5 artis ile 29.898.010 ton yik
tasinmistir.  2007-2017yillari arasinda kabotaj tasimaciligi %66 artmigtir.

Kabotaj da en fazla elleclenen kargo siralamasinda , %33,6 ile Sivi Dokme YUk, % 24,3
ile Kati Dokme Yuk, %?24,8 ile Genel Kargo, %17 ile Konteyner ve %0,2 Arac¢ olarak
gerceklesmistir.

Tablo (39): 2017 Yili Kargo Tipleri itibariyle Kabotaj Tagimacihg: (mton)
Kargo Tipi Yikleme Bosaltma Toplam Ellegleme % Pay

KATI DOKME YUK 7.276.766 8.687.479 15.964.245 24,3%
GENEL KARGO 7.425.158 7.185.151 14.610.309 24,8%
SIVI DOKME YUK 10.041.856 9.603.402 19.645.258 33,6%
KONTEYNER 5.095.054 4.964.474 10.059.528 17,0%

ARAG 59.176 57.563 116.739 0,2%

29.898.010 30.498.069 60.396.079 100,0%

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi

Grafik (37): 2017 Kabotajda Kargo Tipleri itibariyle Yiik Dagiimi (mton %)
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Tablo (40): 2017 Yihinda Kabotaj Elle¢lemesi Yapilan Limanlar (mton %)

LIMANLAR KABOTA) KABOTA) KABOTA)
YUKLEME BOSALTMA ELLECLEMESI

KOCAELI 5.598.040 6.748.206 12.346.246
ALIAGA 5.045.305 1.267.708 6.313.013
iISKENDERUN 4.951.271 1.291.644 6.242.915

AMBARLI 1.493.605 2.956.628 4.450.233
TEKIRDAG 820.519 2.777.725 3.598.244
GEMLIK 1.368.800 1.466.942 2.835.742

CANAKKALE 2.231.640 234.646 2.466.286
KARADENIZ EREGLI 726.820 1.670.274 2.397.094
ISTANBUL 56.173 2.319.644 2.375.817
KARABIGA 1.235.416 1.036.936 2.272.352
SAMSUN 1.049.747 975.450 2.025.197

ANTALYA 521.938 1.371.914 1.893.852
TUZLA 548.029 1.003.500 1.551.529
BOTAS(CEYHAN) 282.300 1.057.990 1.340.290

MERSIN 342.493 882.377 1.224.870
MARMARA A. 1.057.744 3.981 1.061.725
UNYE 522.138 324.705 846.843
iZMmIiR 214.297 532.731 747.028
BANDIRMA 451.132 247.284 698.416

TRABZON 127.057 469.909 596.966
RiZE 0 563.495 563.495
INEBOLU 455.010 1.500 456.510

YALOVA 0 431.040 431.040
TIREBOLU 0 364.950 364.950
ZONGULDAK 129.446 107.780 237.226
BARTIN 176.984 34.502 211.486
HOPA 130.533 71.828 202.361

GULLUK 172.034 3.600 175.634
TASUCU 132.750 1.471 134.221
GOCEK 0 83.270 83.270

ALANYA 0 71.827 71.827
AMASRA 42.110 0 42.110
CESME 15 32.437 32.452
MARMARIS 0 21.486 21.486
FATSA 0 18.700 18.700

ERDEK 120 18.090 18.210
GIRESUN 3.200 13.604 16.804
KARASU 0 10.837 10.837

DIKILI 5.944 97 6.041
MUDANYA 3.150 1.840 4.990
BOZCAADA 0 3.945 3.945
SILE 2.250 0 2.250
VAKFIKEBIR 0 1.500 1.500

FOCA 0 70 70
FINIKE 0 6 6
TOPLAM 29.898.010 30.498.069 60.396.079

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi
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2017 Yili limanlar itibariyle kabotaj elleclemesinde %21 ile Kocaeli, %10 ile Aliaga limani

ve %?7,8 ile iskenderun limani ilk Ui¢ sirada yer almistir.
Kabotaj yliklemesinde Kocaeli limani %18,72 ile 1. sirada, Aliaga limanlari %16,88 ile 2.

sirada ve iskenderun limani % 16,56 ile 3. sirada yer almaktadir.
Kabotaj bosaltmasinda, Kocaeli limani %22,13 ile 1. sirada, Ambarli limanlari %9,69 ile

2. sirada ve Tekirdag limani %9,11 ile 3. sirada yer almaktadir.

Tablo (41): 2007-2017 Kabotajda Tasinan Arac¢ Sayisi/ Arac-Mil (Ton-Mil)

Yillar Tasinan Arag Sayisi Yillik Arag (Adet x Mil)  Yillik Degisim %
Degisim %
8.161.999 5,00% 59.942.527 13,29%
8.866.797 8,64% 82.950.808 27,74%
9.315.772 5,06% 82.580.396 -0,45%
9.400.735 0,91% 83.607.444 1,23%
10.402.917 10,66% 83.283.519 -0,39%
10.710.645 2,96% 77.785.568 -7,07%
11.318.561 5,68% 85.096.902 8,59%
12.166.505 7,49% 89.322.962 4,73%
13.042.399 7,20% 95.505.115 6,47%
13.050.241 0,06% 92.267.227 -3,39%
12.638.289 -3,15% 95.185.009 3,16%

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajdaki arag tagsimaciligi tablosu incelendiginde 2007 yilindan 2017 yilina kadar arag
sayllarindaki gelisim ve degisimlerde yer almaktadir. 2007-2017 yillarinda kabotajda tasinan
arag sayilarindaki en buyuk artis %10,66 olarak gergeklesmistir. 2017 yilinda ara¢ sayisinda
%3,15 azalig, adet x mil'de ise %3,16 artis gergeklesmistir. 2007-2017 yillarinda tasinan arag

sayisinda %63 artmigtir.
Grafik (38): 2007-2017 Kabotajda Tasinan Arag Sayisi

m Yillik Degisim %
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Tablo (42): 2007-2017 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi (AdetxMil)

Yillar Tasinan Yolcu Yillik Yolcu Yillik Degisim
Sayisi Degisim % ( Adet x Mil) %

149.824.929 10,70% 842.975.355 10,69%

| wstessew 1z sTewas
159.194.370 4,98% 886.609.389 4,36%

| 14198088 Bl BT 4S%
156.842.003 1,71% 854.909.150 0,84%

| Beoesa lew  7EISTA0L 8SS%
164.426.997 3,36% 900.226.869 12,51%

| 16104004 206%  oASBOL 7e6%
163.723.544 1,66% 992.592.392 1,78%

| lBI01SBS oS 1112255126 1076%
137.195.691 -7,36% 1.138.826.307 2,38%

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda taginan yolcu sayilari tablosunda, en fazla artis %10.7 ile 2007 , %4,98 ile
2009 yillarinda gergeklesmistir. 2017 yilinda kabotajda tasinan yolcu sayisi %7,36 azalmis,
yolcu adet x mil ise %2,38 artmistir.

Grafik (39): 2006-2017 Kabotajda Tasinan Yolcu Sayisi
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Tablo (43): 2015-2017 OTV’siz Yakit Tesvik Miktarlari

GEMi 2015 2016 2017
CINSLERI TESVIK TOPLAM Yillik TESVIK TOPLAM Yillik TESVIK TOPLAM Yillik
MIKTARI (TL)  iCINDEKI  Degisim% MIKTARI(TL) IGINDEKi  Degisim MIKTARI(TL) IGINDEKI  Degisim
%'Si %'Si % %'Si %
GBeanl:ingll’i 150.181.696 24,13 5,24 182.649.492 26,73 21,62 174.647.502 23,0 -4,0
ROomorkaorler
Vgeﬂﬂgﬁt 69.095.973 11,1 8,25 75.294.500 11,02 8,97 93.572.921 13,0 24,0
EUR U 24.512.911 3,94 3,88 19.608.342 2,87 -20,01 24.099.707 3,0 23,0
Yolcu
SISV 575 105,537 44,19 3,45 292115517 42,75 6,18 326.041.046 44,0 12,0
Feribotlar
G 48.619.760 7,81 20,44 49.572.014 7,25 1,96 53.907.870 7,0 9,0
Dokme ve
Kuru Yuk
Gemileri 54.966.750 8,83 1,17 64.079.956 9,38 16,58 73.162.691 10,0 14,0
e WNYIN 622.482.626 100 5,14 683.319.821 100 9,77 745.431.737 100,0 9,0

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Kabotajda yik, yolcu ve ara¢ tasimaciliginin tesvikini amaclayan OTV’siz akaryakit tesvik
miktarlari 2015-2017 yillarinda gemi cinslerine gore dagiliminda tablosu incelendiginde; 2017

yilinda;
- Yolcu Gemileri ve Feribotlar %44
- Balikgl Gemileri %23
- Romorkdrler ve Hizmet Gemileri %13
- D6kme ve Kuruyiuk Gemileri %10
- Tankerler %7
- Ticari Yatlar %3
oraninda tesvikten yararlaniimistir.
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Grafik (40): 2004-2017 OTV’siz Yakit Gemi Tipleri Dagilimi

r

o
ey -
* -

Tablo (44): OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektére Gére Dagilimi (mton)

YILLAR KAMU SEKTORUNE OZEL SEKTORE VERILEN
VERILEN YAKIT (MTON) YAKIT (MTON)
125.216 115.584
95.183 166.940
92.988 190.457
97.448 204.174
99.576 206.706
96.184 214.464
93.518 227.233
65.533 279.868
35.423 329.311
35.732 317.874
36.689 302.172
54.046 308.792
40.975 338.928
44.339 338.572

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2004-2017 yillarinda 14 yillik dénemde OTV’si indirilmis Yakit Uygulamalari kapsaminda
kamu sektorine yakit miktari olarak kamu sektérine 1.012.850 mton ozel sektore ise 3.541.075
mton, deger olarak ise kamu sektériine 1.314.303.177 TL, 6zel sektbre ise 6.352.859.233 TL
tesvik verilmigtir.
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Tablo (45): OTV’siz Yakitlarin Kamu-Ozel Sektore Gére Dagilimi (TL)

SEKTOR KAMU OZEL KAMU+OZEL
YILLAR KAMUniiiﬁ;gF(L?r;Esz % OZEL SEKTCR(_I'_I'SSViK MIKTARI % TOPLAM
2004 98.800.000 52% 91.200.000 48%  190.000.000
93.692.039 38% 152.961.877 62%  246.653.916
2006 91.318.520 35% 171.510.235 65%  262.828.755
97.789.012 35% 183.220.975 65%  281.009.987
2008 109.589.903 36% 199.050.771 64%  308.640.674
114.812.091 34% 227.661.882 66%  342.473.973
2010 136.704.770 32% 289.624.908 68%  426.329.678
2011 100.640.937 21% 383.668.242 79%  484.309.179
2012 57.935.038 10% 496.849.562 90%  554.784.600
2013 67.391.960 11% 545.145.710 89%  612.537.670
69.224.262 12% 522.832.355 88%  592.056.617
2015 101.983.628 16% 520.498.998 84%  622.482.626
80.260.419 12% 603.059.562 88%  683.319.821
94.160.598 13% 651.271.139 87% 745.431.737
1.314.303.177 21% 5.038.556.216 79%  6.352.859.233

Grafik (41 ): 2004-2017 OTV’siz Yakit Kamu ve Ozel Sektor Tegvik Miktarlari %

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Uluslararasi Tagimalardaki Geligsmeler

Uluslararasi tagimalar, ulkemiz limanlarindan yuklenen ve bosaltilan ihracat ve ithalat
yuklerinin yaninda, yine limanlarimizda yuklenen ve bosaltilan baska Ulkelere ait transit yikleri

kapsamaktadir.

Dis ticaret yuklerinin tasinmasinda, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi ve

Tirkiye istatistik Kurumu verileri dikkate alinmistir.

2017 Yilinda Turkiye'nin denizyoluyla yapilan ithalati 233.656.024 ton, ihracati ise

113.692.068 ton olarak gergeklesmistir.

Tablo (46): 2006-2017 Tiirk Bayrakli Gemilerin Denizyolu Dig Ticaret Tagimalarindaki Paylari

Yillar

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
pAN:
2015
2016
2017

(mton)

Dis Ticaret(Ton) ihracat(Ton) ithalat (Ton) T/BPayi(Ton) TB% YB %
202.718.284 63.311.978 139.406.306 42.615.725 21 79
222.059.619 68.660.270 153.399.349 36.992.141 17 83
224.776.283 73.244.972 151.531.311 31.791.383 14 86
213.632.353 73.770.263 139.862.090 29.965.566 14 86
246.570.931 83.945.162 162.625.769 40.494.118 16 84
255.334.712 81.779.528 173.555.184 42.396.010 17 83
283.782.414 91.307.486 192.474.928 38.712.247 14 86
277.335.605 89.553.990 187.781.615 34.610.534 12 88
283.316.220 88.544.792 194.771.428 33.624.322 12 88
300.478.930 92.152.622 208.326.308 36.479.586 12 88
309.937.639 94.805.120 215.132.519 38.623.279 12 88
347.348.092 113.692.068 233.656.024 36.815.820 11 89

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Grafik (42): 2006-2017 Denizyolu ithalat-ihracat Tagimalari (mton)
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Tablo 45 verileri incelendiginde gorulecegi tUzere, Turkiye’'nin 2016 yilina nazaran 2017
yilinda ihracat tagimalari 94 milyon tondan 113 milyon tona, ithalat tagimalari ise 215 milyon
tondan 233 milyon tona ylkselmigtir.

Denizyolu dis ticaret tagimaciliginda Turk Bayrakl gemilerimizin bu tagimalardan aldigi
pay %11'dir.

2016 Yilina nazaran 2017 yihnda Turk Bayrakh gemilerimizin bayrak pay1 %4,6 gerilemis,
yabanci bayrakli gemilerin ise %14,4 artis gdstermigtir.

Tablo (47): Denizyolu Dis Tagimalarinda Tiirk ve Yabanci Gemilerin Paylari(ton)

Yil Tirk Bayrakh Yabanci Bayrak Toplam

- TBithalat %  TBihracat % YB ithalat % YB ihracat % TB Dis Ticaret YB Dis Ticaret
PV 32.794.143 24 9.821.582 16 106.612.163 76 53.490.396 84 42.615.725 160.102.559
PV 77.187.904 18  9.804.237 14  126.211.445 82 58.856.033 86 36.992.141 185.067.478
ZVUSN 21.136.641 14 10.654.742 15 130.394.670 86  62.590.230 85 31.791.383 192.984.900
ZVEEN 00.387.046 15 9.578.520 13  119.475.045 85 64.191.743 87 29.965.566 183.666.788
PV 08.878.432 18 11.615.686 14  133.747.337 82 72.329.476 86 40.494.118 206.076.813
ZVEN 30.122.065 17 12.273.945 15 143.433.119 83  69.505.583 85 42.396.010 212.938.702
ZVUVAN 06.476.350 14 12.235.897 13  165.998.578 86  79.071.589 87 38.712.247 245.070.167
ZAERN 22.949.887 12 11.660.647 13  164.831.728 88  77.893.343 87 34.610.534 242.725.071
ZVESN 20.880.367 11 12.743.955 14 173.891.061 89 75.800.837 86 33.624.322 249.691.898
ZVUE 02724776 11 13.754.810 15  185.601.532 89  78.397.812 85 36.479.586 263.999.344
ZACNN 23.350.424 11 15.272.855 16  191.782.095 89  79.532.265 84 38.623.279 271.314.360
AUV 21.677.485 9% 15138335 13% 211.978.539 91% 98.553.733  87% 36.815.820 310.532.272

S 1%

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (43): Tirkiye’nin Dis Ticaret Tagimalarinda Tiirk / Yabanci Bayrakli Gemi Paylari (mton)
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2017 yih dis ticaret yukleri tagsimalarinin ihracat ve ithalat ayirrmh olarak incelenmesi
halinde, toplam ihracatin 113 milyon tonun 15,1 milyon tonu, %13’U0 Turk Bayrakli gemilerle;
98,5 milyon tonu, % 87’si yabanci bayrakli gemilerle tagsinmistir.

Toplam ithalatin 233 milyon tonun, 21,6 milyon tonu %9’u Turk Bayrakli gemilerle, 212
milyon tonu %91’i yabanci bayrakli gemilerle taginmigtir.

Denizyolu dis ticaret tasimaciligimizin 2006 yilinda 202,7 milyon tonluk tagima hacminin
2017'de 347,3 milyon tona, ithalat ytklerinin ayni dénemde 139,4 milyon tondan 233 milyon tona
ve ihracat yuklerinin ise 63,3 milyon tondan 113 milyon tona yukseldigi gorulmektedir.

Turk Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2006 yilinda ihracatta 9,8 milyon tondan 2017
yilinda 15,1 milyon tona ¢iktigi, ithalatta ise 2006 yilinda 32,7 milyon tondan 2017 yilinda 21,6
milyon tona geriledigi Tablo ’de gorilmektedir.

Yabanci Bayrakli gemilerin tagimalarinin ise, 2006 yilinda ihracatta 53.4 milyon tondan
2017 yihnda 98,5 milyon tona, ithalatta ise 2006 yilinda 106,6 milyon tondan 2017 yilinda 211,9
milyon tona yukselmistir.

2017 verilerine gore ithalat yUklerinin Turk Bayrakli gemilerle tagsinmasinda 2016 yilina
nazaran %7,2’lik, ihracat yUkleri tasimasinda ise %21’lik bir azalis gerceklesmistir.

Grafik (44): Tirk ve Yabanci Bayrakli Gemilerin Tagimalarinin Yilhik Geligimleri
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2.2.2. Dig Ticaret Tagimalarinin Yiik Cinslerine Gore Dagilimi

Tarkiye'nin 2017 yih ihracat ve ithalat tagsimalari miktar olarak en fazla ithalat ve ihracat
yapilan kargo cinsleri dikkate alinarak asagidaki tablolar dizenlenmistir.

Dis ticaret tagimacilhigi ihracat-transit yiklemesinde en fazla taginan kargo siralamasinda,
%40 ile sivi dokme yukler, %31 ile konteyner, %13 ile genel kargo ve kati dékme yuk ve %3
arac olarak gerceklesmistir.

Tablo (48): 2017 Kargo Tipleri Bazinda ihracat + Transit Yiukleme (mton)

KARGO TiPi TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI  IHRACAT TOPLAMI TRANSIT TOPLAM
KATI DOKME YUK 3.189.006 17.961.621  21.150.627 40.915  21.191.542
GENEL KARGO 1.811.480  20.119.884  21.931.364 10.695  21.942.059
325.049 20.930.008 21.255.057 46.923.124  68.178.181
KONTEYNER 5.919.224  38.514.092  44.433.316 8.569.502  53.002.818
ARAC
3.893.576 1.028.128 4.921.704 160  4.921.864
TOPLAM 15.138.335 98.553.733  113.692.068 55.544.396  169.236.464

Kaynak:: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Dis ticaret tasimaciligi ithalat-transit bosaltmasinda en fazla tasinan kargo
siralamasinda, %37 ile kati dokme yukler, %27 ile sivi dokme yukler, %18 ile konteyner, %16
genel kargo ve %2 ile arag olarak gergeklesmistir.

Tablo (49): 2017 Kargo Tipleri Bazinda ithalat + Transit Bosaltma (mton)

KARGO TiPi TURK BAYRAKLI YABANCI BAYRAKLI  IHRACAT TOPLAMI TRANSIT TOPLAM

KATI DOKME YUK 4.825.797 86.845.411  91.671.208 15.720  91.686.928
GENELKARGO 2671.864  32.850.092  35.521.956 72.862  35.594.818
TRl EL S 6.477.745 58.379.115  64.856.860 217.048  65.073.908
KONTEYNER 3.971.504 33.304.359  37.275.863 7.579.699  44.855.562
ARAG 3.730.575 599.562 4.330.137 0 4330137
TOPLAM 21.677.485  211.978.539  233.656.024 7.885.329 241.541.353

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Grafik (45): 2017 Yih Denizyolu ihracat ve ithalatinin Yiik Cinslerine Yiizdelik Dagilimi

Tablo (50): Bir Milyon mtonun Uzerinde ihracat + Transit Yiik Elleglenen Limanlarimiz

LiIMANLAR

BOTAS(CEYHAN)

KOCAELI
AMBARLI
MERSIN
ALIAGA
ISKENDERUN
GULLUK
TEKIRDAG
GEMLIK
iZMIR

TASUCU
ANTALYA
TUZLA
KARABIGA

SAMSUN
CANAKKALE
BANDIRMA
DIGER

TOPLAM

TURK YABANCI iHRACAT T.I.RANSiT iHRACA:I'

BAYRAKLI BAYRAKLI YUKLEME +TRANSIT
91.879 14.722.584 14.814.463 45.614.224 60.428.687
1.554.236 12.899.779 14.454.015 573.248 15.027.263
2.025.867 8.803.741 10.829.608 4.015.508 14.845.116
1.666.342 11.935.985 13.602.327 1.212 13.603.539
1.223.447 11.297.524 12.520.971 22.970 12.543.941
497.460 10.230.782 10.728.242 1.312.330 12.040.572
2.590.368 3.953.433 6.543.801 0 6.543.801
61.652 1.836.228 1.897.880 3.933.711 5.831.591
872.563 4.329.270 5.201.833 42.828 5.244.661
591.552 3.805.833 4.397.385 16.285 4.413.670
43.100 2.712.772 2.755.872 0 2.755.872
61.613 2.600.230 2.661.843 0 2.661.843
2.155.318 95.711 2.251.029 5.930 2.256.959
255.719 1.773.468 2.029.187 0 2.029.187
36.591 1.352.289 1.388.880 0 1.388.880
0 1.344.994 1.344.994 0 1.344.994
119.716 1.039.803 1.159.519 10 1.159.529
1.290.912 3.819.307 5.110.219 6.140 5.116.359
15.138.335 98.553.733 113.692.068 55.544.396 169.236.464

Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo (51): 2017 Yili Tiirkiye’nin En Fazla ithalat +Transit Bosaltma Yapilan Limanlar

) 0 . ANSIT ITHALAT +

LIMANLAR B:Yl.:?ilf(Ll BY:YBRAANKCI.II ITHALAT BE;AL'I?MA TRANSIT
KOCAELI 4.705.271 40.713.426 45.418.697 441.823 45.860.520
iISKENDERUN 1.688.584 35.279.808 36.968.392 269.358 37.237.750
ALIAGA 3.257.345 33.520.688 36.778.033 54 36.778.087
MERSIN 1.621.847 17.390.214 19.012.061 6.342 19.018.403
AMBARLI 1.409.367 12.150.134 13.559.501 3.498.307 17.057.808
TEKIRDAG 424.288 10.789.323 11.213.611 3.609.921 14.823.532
BOTAS(CEYHAN) 913.399 8.234.139 9.147.538 0 9.147.538
SAMSUN 946.970 7.964.036 8.911.006 0 8.911.006
KARABIGA 208.257 8.667.034 8.875.291 0 8.875.291
ZONGULDAK 402.891 8.470.817 8.873.708 0 8.873.708
KARADENIZ EREGLI 405.965 7.336.775 7.742.740 0 7.742.740
GEMLIK 784.851 5.597.172 6.382.023 33.682 6.415.705
541.122 4.167.998 4.709.120 21.909 4.731.029
BANDIRMA 526.063 3.457.716 3.983.779 0 3.983.779
TRABZON 182.879 2.540.191 2.723.070 0 2.723.070
TUZLA 2.319.507 259.462 2.578.969 0 2.578.969
ANTALYA 197.411 1.326.016 1.523.427 0 1.523.427
194.215 566.339 760.554 430 760.984
YALOVA 80.145 580.815 660.960 0 660.960
BARTIN 82.161 519.914 602.075 0 602.075
TASUCU 85.999 477.256 563.255 0 563.255
CESME 545.332 0 545.332 0 545.332
HOPA 5.299 501.743 507.042 3.503 510.545
CANAKKALE 49.873 373.223 423.096 0 423.096
KARASU 49.167 271.618 320.785 0 320.785
UNYE 0 264.747 264.747 0 264.747
RIZE 0 159.422 159.422 0 159.422
GULLUK 20.302 95.940 116.242 0 116.242
FATSA 3.675 96.636 100.311 0 100.311
GIRESUN 7.500 86.533 94.033 0 94.033
INEBOLU 17.800 44.603 62.403 0 62.403
DIKiLi 0 54.450 54.450 0 54.450
ALANYA 0 13.700 13.700 0 13.700
TIREBOLU 0 6.651 6.651 0 6.651
21.677.485 211.978.539 233.656.024 7.885.329 241.541.353

Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2.2.3. En Fazla ithalat ve ihracat Yapilan Ulkeler

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhgi verileri dikkate alindiginda, 2017 yilinda
denizyolu ile en fazla ihracat yapilan llkeler siralamasinda 1. sirada 19,3 milyon ton ile italya,
2. sirada 8,3 milyon ton ile ispanya ve 3. sirada ise 7,5 milyon ton ile Misir yer almaktadir.

En fazla transit yiikkleme yapilan (ilke siralamasinda ise %65 ile italya 1 sirada, %4 ile
Kanada 2. sirada ve %2 ile Hindistan 3.sirada yer almaktadir.

Tablo (52): 2017 Yih Turkiye'nin Bir Milyon Ton Uzerinde ihracat Yapilan ilk 20 Ulke (mton)

iHRACAT + TRANSIT
ULKE TURK YABANCI TOPLAM TRANSIT iHRACAT +
BAYRAKLI  BAYRAKLI YUKLEME TRANSIT
iTALYA 5.900.692  13.464.518 19.365.210  36.054.772 55.419.982

iSPANYA 1.019.192  7.303.462 8.322.654 803.087 9.125.741
1.046.626  6.515.152 7.561.778 502.438 8.064.216
YUNANISTAN 1.069.260  4.722.541 5.791.801 894.169 6.685.970
179.135  6.021.734 6.200.869 446.605 6.647.474
1.452.250  4.270.898 5.723.148 157.985 5.881.133
SINGAPUR 16.800  2.733.880 2.750.680  1.035.236 3.785.916
64382  2.506.318 2.570.700  1.002.581 3.573.281
FRANSA 904915  1.649.678 2.554.593 937.133 3.491.726
2100  3.118.786 3.120.886 262.216 3.383.102
ROMANYA 304296  2.227.053 2.531.349 834.916 3.366.265

INGILTERE 44.368 3.062.421 3.106.789 196.089 3.302.878
RUSYA FED. 337.360 2.213.853 2.551.213 727.656 3.278.869

BELCIKA 0 3.096.886 3.096.886 63.488 3.160.374
KANADA 0 815.475 815.475 2.175.089 2.990.564
B.ARAP EMRLIKL. 0 2.629.134 2.629.134 351.255 2.980.389
77.520 1.341.484 1.419.004 1.301.374 2.720.378

LUBNAN 293.205 1.863.917 2.157.122 159.515 2.316.637

HINDISTAN 0 866.639 866.639 1.388.039 2.254.678

UKRAYNA 306.123 1.571.674 1.877.797 329.889 2.207.686
SUUDI ARABISTAN 3.168 1.702.113 1.705.281 282.152 1.987.433
ENDONEZYA 0 468.891 468.891 1.311.000 1.779.891
GURCISTAN 614.832 265.708 880.540 893.379 1.773.919
KKTC 247.037 1.501.937 1.748.974 1.025 1.749.999

BULGARISTAN 378.915 772.388 1.151.303 581.469 1.732.772
HOLLANDA 36.450 1.566.204 1.602.654 91.617 1.694.271
162.537 906.021 1.068.558 387.062 1.455.620
GANA 54.500 1.195.692 1.250.192 0 1.250.192
0 1.093.788 1.093.788 0 1.093.788

TAYVAN 0 754.114 754.114 280.000 1.034.114

'Y

DIGER 622.672 16.331.374 16.954.046 2.093.160 19.047.206

TOPLAM 15.138.335 98.553.733 113.692.068 55.544.396 169.236.464
Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo (53): 2017 Yih Tirkiye’'nin En Fazla ithalat Yapilan Ulkeleri (mton)

G e R A PR e
2.728.352 41.181.495 43.909.847 987.480 44.897.327
KOLOMBIYA 0 17.048.938 17.048.938 437 17.049.375
MISIR 4.676.224 10.468.655 15.144.879 274.576 15.419.455
A.B.D. 902.820 13.440.247 14.343.067 14.665 14.357.732
UKRAYNA 2.458.834 10.043.909 12.502.743 529.929 13.032.672
YUNANiSTAN 1.147.359 10.032.743 11.180.102 1.309.209 12.489.311
iRAN 618.117 11.501.439 12.119.556 8.097 12.127.653
iTALYA 3.539.135 4.757.505 8.296.640 276.631 8.573.271
BREZILYA 382 6.655.183 6.655.565 1.697 6.657.262
BELCIKA 254.138 6.000.503 6.254.641 102.678 6.357.319
ISRAIL 414.676 4.674.249 5.088.925 66.005 5.154.930
IRAK 0 4.991.692 4.991.692 0 4.991.692
CiN 14.665 3.563.143 3.577.808  1.373.613 4.951.421
CEZAYIR 90.513 4.740.069 4.830.582 12.388 4.842.970
ROMANYA 804.230 2.977.640 3.781.870 734.199 4.516.069
HOLLANDA 54.720 4.383.131 4.437.851 33.792 4.471.643
BULGARISTAN 1.099.437 2.877.352 3.976.789 474.921 4.451.710
INGILTERE 66.497 4.187.238 4.253.735 41.224 4.294.959
NORVEC 0 3.375.441 3.375.441 110 3.375.551
NZINZ 254.930 2.555.555 2.810.485 220.226 3.030.711
GUNEY AFRIKA 0 2.989.020 2.989.020 0 2.989.020
FRANSA 1.036.958 1.785.768 2.822.726 43.574 2.866.300
HINDISTAN 0 2.680.251 2.680.251 165.742 2.845.993
GUNEY KORE 0 2.421.473 2.421.473 199.837 2.621.310
KANADA 0 2.585.124 2.585.124 0 2.585.124
YRV 2.905 2.439.838 2.442.743 36.083 2.478.826
LUBNAN 281.131 1.795.179 2.076.310 55.228 2.131.538
SUUDI ARABISTAN 9.362 1.600.415 1.609.777 55.940 1.665.717
LITVANYA 4.998 1.589.407 1.594.405 2 1.594.407
ARJANTIN 0 1.589.976 1.589.976 0 1.589.976
AVUSTRALYA 0 1.573.148 1.573.148 0 1.573.148
FINLANDIYA 0 1.555.487 1.555.487 0 1.555.487
NiJERYA 1.829 1.546.745 1.548.574 0 1.548.574
FAS 194.933 1.218.992 1.413.925 35.750 1.449.675
SINGAPUR 0 1.277.363 1.277.363 168.547 1.445.910
LETONYA 4.997 1.363.864 1.368.861 30 1.368.891
ALMANYA 11.606 1.174.065 1.185.671 12.835 1.198.506
KATAR 0 1.095.109 1.095.109 0 1.095.109
MALEZYA 0 1.028.810 1.028.810 13.335 1.042.145
Diger 1.003.737 9.212.378 10.216.115 636.549 10.852.664
21.677.485  211.978.539  233.656.024  7.885.329  241.541.353

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2017 Yilinda denizyoluyla en fazla ithalat yapilan Ulkeler siralamasinda ise, 1. sirada
43,9 milyon ton ile Rusya Federasyonu, 2. sirada 17.0 milyon ton ile Kolombiya ve 3. sirada ise
15,1 milyon ton ile Misir yer almaktadir.

Miktar olarak ithalatimizda Rusya Federasyonunun ilk siralarda yer almasinin sebebi ithal
edilen ham petrol ve dogalgaz alimlaridir.

Tarkiye’'nin denizyolu ithalat ve ihracatinda ilk yirmi Glke siralamasinda yabanci bayrakli
gemiler %91, Turk Bayrakl gemilerimiz ise %9 oranlarinda pay almislardir.

En fazla transit bogsaltma yapilan Ulke siralamasinda ise %17 ile Cin ve Yunanistan,
%13 ile Rusya Federasyonu yer almaktadir.
2.2.4. Ulke Gruplar itibariyle Denizyolu Tasimalarindaki Gelismeler

2017 Yilinda denizyoluyla OECD Ulkelerine yapilan ithalat ve ihracatin miktar olarak
bilgileri Tablo 54'te gorulmektedir.

Tablo (54): 2017 Yih Tirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ihracat ve Transit Yikleme

RECRL L eel -lB—l;;(l;akll T Bayrakli EZ?,?:G'. et Yixiome  Toplam

5.900.692 361.775  13.102.743 19.365.210 36.054.772  55.419.982
ISPANYA 1.019.192 0  7.303462 8322654  803.087  9.125.741
1.069.260 85.680  4.636.852  5.791.801  894.169  6.685.970
A.B.D. 179.135 0 6021734  6200.869  446.605  6.647.474
ISRAIL 1.452.250 83335  4.187.563 5723.148  157.985  5.881.133
FRANSA 904.915 0 1649678 2554593  937.133  3.491.726
44.368 56.233  3.006.188  3.106.789  196.089  3.302.878
0 2800  3.094.086  3.096.886 63.488  3.160.374
KANADA 0 0 815475 815475 2175089  2.990.564
PORTEKIZ 77.520 6.708  1.334.776  1419.004 1.301.374  2.720.378
HOLLANDA 36.450 364.292 1201912  1.602.654 91.617  1.694.271
6.500 0 659.136  665.636  129.738 795.374
0 45.118 526.969  572.087 37.600 609.687
ISVEC 0 0 458.410  458.410 0 458.410
SLOVENYA 19.619 0 201.796 311415 264 311.679
POLONYA 7.000 0 283.734 290734 0 290.734
0 744 101.324  102.068 3.226 105.294
SiL 0 0 76.503 76.503 0 76.503
IZLANDA 0 0 44.625 44.625 0 44.625
IRLANDA 0 0 43.856 43.856 0 43.856
FINLANDIYA 0 0 38.248 38.248 0 38.248
DANIMARKA 0 0 28866 28866 0 28866
MEKSIKA 0 0 9.123 9.123 0 9.123
NORVEG 0 0 4.305 4.305 0 4.305
AVUSTRALYA 0 0 2.441 2.441 0 2.441
ESTONYA 0 0 0 0 15 15
TOPLAM 10.716.901 1.006.694  48.923.805 60.647.400 43.292.251 103.939.651

Kaynak; Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2017 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerine denizyoluyla 60 milyon ton ihracat, 44
milyon ton transit yik olmak tzere toplam 104 milyon tonluk yuk taginmigtir. En fazla yukleme
(ihracat ve transit) Ulke siralamasinda %53,32 ile Italya, %8,78 ile ispanya ve %6,43 ile
Yunanistan yer almaktadir.

2017 Yilinda miktar olarak, OECD Ulkelerinden denizyoluyla 74,8 milyon ton ithalat, 2,5
milyon ton transit yik olmak tzere toplam 77,3 milyon tonluk yUk tasinmistir. En fazla bosaltma
(ithalat ve transit) ulke siralamasinda %18,57 ile A.B.D. 1. Sirada , %16,16 ile Yunanistan 2.
Sirada ve %11,09 ile italya 3. Sirada yer almaktadir.

OECD ulkeleriyle yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Tark Bayrakli gemilerimizin
pay! % 10 ve yabanci bayrakli gemilerin payi ise %90 olarak gerceklesmigtir

2017 Yihinda Turkiye ile OECD Ulkeleri arasindaki denizyolu dig ticaret elleclemesi 181
milyon mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 135 milyon mtonu ithalat-ihracat ve 46 milyon
mtonu ise transit yuklerdir.

Tablo (55): 2017 Yil Tiirkiye - OECD Ulkeleri Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma

- i Tark OECD Kendi Yabanci i Transit
OECD ULKELERI Bayrakli 5 Ulke Bayrakli Toplam Ithalat Bosaltma Toplam
ayrakh

A.B.D. 902.820 512 13.439.735 14.343.067 14.665 14.357.732
YUNANISTAN 1.147.359 555.396 9.477.347 11.180.102  1.309.209 12.489.311
ITALYA 3.539.135 617.838 4.139.667 8.296.640  276.631  8.573.271
BELCIKA 254.138 4.155 5.996.348 6.254.641  102.678  6.357.319
ISRAIL 414.676 5.518 4.668.731 5.088.925 66.005 5.154.930
HOLLANDA 54.720 131.472 4.251.659 4.437.851 33.792  4.471.643
66.497 29.480 4.157.758 4.253.735 41224 4.294.959
0 164.875 3.210.566 3.375.441 110 3.375.551
ISPANYA 254.930 6.765 2.548.790 2810485  220.226  3.030.711
FRANSA 1.036.958 0 1.785.768 2.822.726 43574  2.866.300
GUNEY KORE 0 0 2.421.473 2421473 199.837  2.621.310
0 0 2.585.124 2.585.124 0 2585124
0 0 1.573.148 1.573.148 0 1573148
FINLANDIYA 0 0 1.555.487 1.555.487 0 1.555.487
ALMANYA 11.606 44.049 1.130.016 1.185.671 12.835  1.198.506
DANIMARKA 0 0 714,576 714,576 0 714576
0 0 620.584 620.584 0 620584

ESTONYA 0 0 485.055 485.055 2508  487.563
PORTEKIZ 13.406 0 272.273 285.679  130.357  416.036
POLONYA 17.889 0 171.431 189.320 7215 196.535
JAPONYA 0 0 118.402 118.402 37.161  155.563
32.443 0 75.211 107.654 8904  116.558
MEKSIKA 0 0 70.537 70.537 0 70.537
IRLANDA 0 0 11.350 11.350 301 11.651
SILI 0 0 1.254 1.254 1.253 2.507
IZLANDA 0 0 0 0 0 0
TOPLAM 7.746577  1560.060  65.482.290 74.788.927  2.508.485 77.297.412

Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo (56): OECD Ulkeleri Denizyolu Dig Ticaret Tagimalari (mton)

TRANSIT

OECD ULKELERI DIS TICARET ELLECLEME TOPLAM %
27.661.850 36.331.403 63.993.253 35,31%
20.543.936 461.270 21.005.206 11,59%

YUNANISTAN 16.971.903 2.203.378 19.175.281 10,58%
11.133.139 1.023.313 12.156.452 6,71%
10.812.073 223.990 11.036.063 6,09%

BELCIKA 9.351.527 166.166 9.517.693 5,25%
7.360.524 237.313 7.597.837 4,19%
5.377.319 980.707 6.358.026 3,51%

HOLLANDA 6.040.505 125.409 6.165.914 3,40%
3.400.599 2.175.089 5.575.688 3,08%
3.087.109 329.575 3.416.684 1,89%

NORVEC 3.379.746 110 3.379.856 1,86%
1.704.683 1.431.731 3.136.414 1,73%
1.757.758 50.435 1.808.193 1,00%

FINLANDIYA 1.593.735 0 1.593.735 0,88%
1.575.589 0 1.575.589 0,87%

ISVEC 1.078.994 0 1.078.994 0,60%

DANIMARKA 743.442 0 743.442 0,41%
485.055 2.523 487.578 0,27%
480.054 7.215 487.269 0,27%

SLOVENYA 419.069 9.168 428.237 0,24%
220.470 40.387 260.857 0,14%
79.660 0 79.660 0,04%

SILI 77.757 1.253 79.010 0,04%
55.206 301 55.507 0,03%
44.625 0 44.625 0,02%

TOPLAM 135.436.327 45.800.736 181.237.063  100,00%

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Grafik (46): 2017 Yilhh OECD Ulkeleri Denizyolu Dig Ticaret Tagimalari (mton)
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2017 Yihinda miktar olarak, AB Ulkelerine denizyoluyla 54 milyon ton ihracat, 42 milyon
ton transit yik olmak tzere toplam 96 milyon tonluk yuk tasinmigtir. En fazla yukleme yapilan
(ihracat ve transit) Ulke siralamasinda ilk (g sirada, %57 ile italya, %9 ile ispanya ve %7 ile
Yunanistan yer almaktadir.

Tablo (57): 2017 Yili AB Ulkeleriyle Denizyolu ihracat ve Transit Yiikleme (mton)

AOLKELER] LKL Kenaike  Yobanefoam Tt gopan
Bayrakli
ITALYA 5.900.692 361.775 13.102.743 19.365.210 36.054.772 55.419.982
ISPANYA 1.019.192 0 7.303.462  8.322.654 803.087  9.125.741
YUNANISTAN 1.069.260 85.689  4.636.852  5.791.801 894.169  6.685.970
FRANSA 904.915 0 1.649.678  2.554.593 937.133  3.491.726
MALTA 2.100 1.159.187  1.959.599  3.120.886 262216  3.383.102
ROMANYA 304.296 0 2227.053 2.531.349 834.916  3.366.265
INGILTERE 44.368 56.233  3.006.188  3.106.789 196.089  3.302.878
BELCIKA 0 2.800  3.094.086  3.096.886 63.488  3.160.374
PORTEKIZ 77.520 6.708  1.334.776  1.419.004  1.301.374  2.720.378
BULGARISTAN 378.915 0 772.388  1.151.303 581.469  1.732.772
HOLLANDA 36.450 364.292  1.201.912  1.602.654 91.617  1.694.271
ALMANYA 0 45.118 526.969 572.087 37.600 609.687
HIRVATISTAN 5.350 0 180.475 185.825 354.000 539.825
ISVEC 0 0 458.410 458.410 0 458.410
SLOVENYA 19.619 0 291.796 311.415 264 311.679
POLONYA 7.000 0 283.734 290.734 0 290.734
IRLANDA 0 0 43.856 43.856 0 43.856
LETONYA 0 0 41.156 41.156 0 41.156
FINLANDIYA 0 0 38.248 38.248 0 38.248
DANIMARKA 0 0 28.866 28.866 0 28.866
LITVANYA 0 0 10.122 10.122 0 10.122
ESTONYA 0 0 0 0 15 15
TOPLAM 9.769.677 2.081.802 42.192.369 54.043.848 42.412.209 96.456.057

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

AB Ulkelerine yapilan denizyolu ihracat tagimaciliginda Turk Bayrakli gemilerimizin payi
%18, AB Bayrakli gemilerin payr %4 ve yabanci bayrakli gemilerin payi ise %78 olarak
gerceklesmistir.

2017 Yilinda miktar olarak, AB Ulkelerinden denizyoluyla 59 milyon ton ithalat, 3,4 milyon
ton transit yuk olmak tzere toplam 62,3 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla bosaltma (ithalat
ve transit) Ulke siralamasinda % 20 ile Yunanistan 1. sirada, %14 ile italya 2. Sirada ve %10 ile
Belgika 3. Sirada yer almaktadir.
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2017 Yilinda Turkiye ile AB Ulkeleri arasindaki denizyolu dis ticaret hacmi 181 milyon
mton olarak gergeklesmistir. Bu miktarin 135 milyon mtonu ithalat-ihracat ve 46 milyon mtonu
ise transit yuklerdir.

AB ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tagimaciliginda Turk Bayrakli gemilerimizin payi
%14, yabanci bayrakli gemilerin payi ise %86 olarak gerceklesmistir.

Tablo (58): AB Ulkeleriyle Denizyolu ithalat ve Transit Bosaltma (mton)

sookeerl Tk Tuie  Yebeme  Tesm Teet ropn
ayraklh
YUNANISTAN 1.147.359 555.396  9.477.347  11.180.102  1.309.209  12.489.311
ITALYA 3.539.135 617.838  4.139.667 8.296.640 276.631  8.573.271
BELCIKA 254.138 4155  5.996.348 6.254.641 102.678  6.357.319
ROMANYA 804.230 0  2.977.640 3.781.870 734.199  4.516.069
HOLLANDA 54.720 131.472  4.251.659 4.437.851 33.792  4.471.643
BULGARISTAN 1.099.437 0 2877.352 3.976.789 474921  4.451.710
INGILTERE 66.497 29.480  4.157.758 4.253.735 41.224  4.294.959
ISPANYA 254.930 6.765  2.548.790 2.810.485 220.226  3.030.711
FRANSA 1.036.958 0 1.785.768 2.822.726 43574  2.866.300
MALTA 2.905 478.917  1.960.921 2.442.743 36.083  2.478.826
LITVANYA 4.998 0  1.589.407 1.594.405 2 1.594.407
FINLANDIYA 0 0  1.555.487 1.555.487 0 1.555.487
LETONYA 4.997 0  1.363.864 1.368.861 30 1.368.891
ALMANYA 11.606 44,049  1.130.016 1.185.671 12.835 1.198.506
DANIMARKA 0 0 714.576 714.576 0 714.576
ISVEC 0 0 620.584 620.584 0 620.584
HIRVATISTAN 112.407 0 436.993 549.400 0 549.400
ESTONYA 0 0 485.055 485.055 2.508 487.563
PORTEKIZ 13.406 0 272.273 285.679 130.357 416.036
POLONYA 17.889 0 171.431 189.320 7.215 196.535
SLOVENYA 32.443 0 75.211 107.654 8.904 116.558
0 0 11.350 11.350 301 11.651
8.458.055 1.868.072 48.599.497  58.925.624  3.434.689  62.360.313

Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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AB Ulkeleri ile lUlkemiz arasinda 2016 2017 denizyolu dis ticaret tasimaciigimiz
kiyaslandiginda, %22’lik bir artig gergeklestigi gortilmektedir. Ulkeler olarak incelendiginde ise;
denizyolu dig ticaretimizin en fazla artisin gergeklestigi Ulkeler 1. Sirada %45 ile italya, 2. Sirada
%34 ile Bulgaristan ve 3. Sirada ise %18 ile ispanya yer almaktadir.

Tablo (59): AB Ulkeleriyle 2016-2017 Denizyolu Dig Ticaret Degisimi (mton)

AB ULKELERI DIS TICARET DIS TICARET DEGISIM % 2017-2016
2017 2016 2016-2017 FARK

ALMANYA 1.757.758 1.874.646 -6,24% -116.888
BELCIKA 9.351.527 8.849.167 5,68% 502.360

BULGARISTAN 5.128.092 3.799.483 34,97% 1.328.609
DANIMARKA 743.442 716.160 3,81% 27.282
ESTONYA 485.055 414.085 17,14% 70.970
FINLANDIYA 1.593.735 1.421.860 12,09% 171.875
FRANSA 5.377.319 4.647.051 15,71% 730.268
HIRVATISTAN 735.225 668.650 9,96% 66.575
HOLLANDA 6.040.505 5.135.111 17,63% 905.394
INGILTERE 7.360.524 6.653.738 10,62% 706.786
IRLANDA 55.206 64.978 -15,04% 9.772
iSPANYA 11.133.139 9.410.379 18,31% 1.722.760

ISVEC 1.078.994 694.458 55,37% 384.536

ITALYA 27.661.850 19.044.678 45,25% 8.617.172

LETONYA 1.410.017 2.000.129 -29,50% 590,112
LITVANYA 1.604.527 996.215 61,06% 608.312
MALTA 5.563.629 4.810.953 15,65% 752.676
480.054 650,543 -26,21% -170.489
PORTEKIZ 1.704.683 1.222.739 39,42% 481.944
ROMANYA 6.313.219 5.511.728 14,54% 801.491
SLOVENYA 419.069 234.720 78,54% 184.349

YUNANISTAN 16.971.903 13.764.533 23,30% 3.207.370
TOPLAM 112.969.472 92.586.004 22,02% 20.383.468

Grafik (47): AB Ulkeleriyle 2016-2017 Denizyolu Dig Ticaret Degisimi (mton)

30.000.000

25.000.000

20.000.000

15.000.000

10.000.000

5.000.000

0 T —

. Q?‘. é}@ @V Q\Q“ ,<8i° @?‘ %Qv ?g’\? &V“ <,')\§ @V ,\Q,E\ @‘?‘ 0\*?‘ @V. %Aé.‘ Q*V‘ é)\?§ @V @?‘ &\?‘
e e SN Sl gt T & @ e
\\% T Q)\)\, e \«<-<\$ QV®Q§ DAY

mmm DIS TICARET 2017  =====DIS TiCARET 2016

111



2017 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerine denizyoluyla 15 milyon ton ihracat, 4 milyon
ton transit yuk olmak tizere toplam 19 milyon tonluk yuk tagsinmigtir. En fazla ylikleme (ihracat
ve transit) Ulke siralamasinda %35 ile Yunanistan, %17 ile Romanya ve Rusya Federasyonu
yer almaktadir.

Tablo (60): KEi Ulkeleri Denizyolu ihracat +Transit Yiikleme (mton)

KEi

lOeERl L Kenalke  Yene fopam Tt ropan
ayrakl
YUNANISTAN 1.069.260 85.689 4.636.852 5.791.801 894.169 6.685.970
ROMANYA 304.296 0 2.227.053 2.531.349 834.916 3.366.265
RUSYA FED. 337.360 330.320 1.883.533 2.551.213 727.656 3.278.869
UKRAYNA 306.123 59.023 1.512.651 1.877.797 329.889 2.207.686
GURCISTAN 614.832 0 265.708 880.540 893.379 1.773.919
BULGARISTAN 378.915 0 772.388 1.151.303 581.469 1.732.772
ARNAVUTLUK 10.822 0 258.295 269.117 0 269.117
AZERBAYCAN 0 0 10.881 10.881 0 10.881
MOLDOVA 5.050 0 3.000 8.050 0 8.050
TOPLAM 3.026.658 475.032 11.570.361 15.072.051 4.261.478 19.333.529

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2017 Yilinda miktar olarak, KEi Ulkelerinden denizyoluyla 76 milyon ton ithalat, 4
milyon ton transit yik olmak tzere toplam 80 milyon tonluk yuk tasinmistir. En fazla bogaltma
(ithalat ve transit) Ulke siralamasinda %56 ile Rusya Federasyonu, %16 ile Ukrayna ve
Yunanistan yer almaktadir.

Tablo (61): KEi Ulkeleri Denizyolu ithalat +Transit Bosaltma (mton)

louLer QT oke Yobee Toan Tl ropan
Bayrakli
RUSYA FED. 2.728.352 4.590.083 36.591.412 43.909.847 987.480 44.897.327
UKRAYNA 2.458.834 517.243 9.526.666 12.502.743 529.929 13.032.672
YUNANISTAN 1.147.359 555.396 9.477.347 11.180.102 1.309.209 12.489.311
ROMANYA 804.230 0 2.977.640 3.781.870 734.199 4.516.069
BULGARISTAN 1.099.437 0 2.877.352 3.976.789 474.921 4.451.710
GURCISTAN 349.143 0 325.252 674.395 263.354 937.749
MOLDOVA 23.567 2.679 145.363 171.609 0 171.609
AZERBAYCAN 0 0 60.037 60.037 0 60.037
ARNAVUTLUK 0 0 18.153 18.153 0 18.153
TOPLAM 8.610.922 5.665.401 61.999.222 76.275.545 4.299.092 80.574.637

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo (62): KEi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret (mton)

KEl ULKELERI DS 12':301’7‘RET 1) g:fl‘g‘RET DEGisiM% 20172010
ARNAVUTLUK 287.270 303.200 -5,25% -15.930
AZERBAYCAN 70.918 18.829 276,64% 52.089
BULGARISTAN 5.128.092 3.799.483 34,97% 1.328.609
GURCISTAN 1.554.935 1.415.914 9,82% 139.021
MOLDOVA 179.659 76.301 135,46% 103.358
ROMANYA 6.313.219 5.511.728 14,54% 801.491
RUSYA FED. 46.461.060 41.716.993 11,37% 4.744.067
UKRAYNA 14.380.540 12.526.308 14,80% 1.854.232
YUNANISTAN 16.971.903 13.764.533 23,30% 3.207.370
TOPLAM 91.347.596 79.133.289 15,44% 12.214.307

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2017 Yilhinda KEi Ulkeleri ile denizyolu ticaret hacmi 99 milyon ton olarak gergeklesmistir.
99 Milyon ton hacmin 91 milyon tonu ihracat-ithalat, 8 milyon tonu ise transit ellecleme olarak
gerceklesmistir.

KE_i ulkelerine yapilan denizyolu ithalat tasimacihiginda Turk Bayrakli gemilerimizin payi
%11, KEI Ulke bayrakli gemilerin payi %8 ve yabanci bayrakli gemilerin payi ise %81 olarak
gerceklesmistir.

KEi. ulkelerine yapilan denizyolu ihracat tagimaciliginda Turk Bayrakli gemilerimizin payi
%20, KEI ulke bayrakh gemilerin payl %3 yabanci bayrakh gemilerin payi ise %77 olarak
gerceklesmistir.

Grafik (48): KEIi Ulkeleri Denizyolu Dis Ticaret

GURCIiSTAN
YUNANISTAN 2%
18%

ROMANYA
7%

BULGARISTAN
6%

UKRAYNA
16%

0% e ‘ DIS TICARET 2017

113



2.2.5. Konteyner Tagimaciligi

Dunya deniz ticaret filosunda konteyner gemilerinin ulusal ve yabanci bayraktaki gemileri
tablosunda DWT olarak ilk G¢ sirada % 23ile Almanya , % 10 ile Yunanistan ve Cin paylagsmakta
olup, Turkiye % 0,74 orani ile 18. Siradadir.

Tablo (63): Diinya Konteyner Filosu 2017

TEU-Sira Kontrol Milli Bayrak Yabanci Bayrak Toplam Filo YBTEU

17(19) Ulkesi Adet 1000 1000  Adet 1000 1000  Adet 1000DWT 1000 %
DWT  TEU DWT  TEU TEU

OB Amanya 117 9150 752 1234 49.485 3.938 1351 58.635  4.690 840

Yunanistan 7 562 49 453 24521 1997 460 25083 2046 976

Gin 192 6681 501 254 16496 1445 446 23177 1946 742

Danimarka 114 11307 972 158 9529 722 272 20836 1695 426

ltalya : : 204 15232 1209 204 15232  1.209  100.0

Japonya 9 592 55 249 13577 1144 258 14169 1199 954

Fransa 24 2341 196 117 9893 831 141 12234 1027 809

( Tayvan 34 1687 133 212 10361 835 246  12.048 968 863

Kanada 1 15 1 100 8978 784 101  8.993 785 999

Gliney Kore 87 1296 94 124  7.065 583 211  8.361 677 861

Singapur 127 4590 354 86  3.168 249 213  7.757 603 412

ingiltere 14 957 83 100 5567 439 114 6524 523 840

Hong Kong 67 4962 430 27 675 52 94 5637 483 108

Kuveyt 1 145 13 41 488 444 42 5032 458 971

Amerika 28 883 65 65 2634 200 93 3517 265 755

Israil 5 288 23 27 1893 152 32 2182 175 868

Norveg : : . 48 2200 175 48 2.200 175 1000

Tiirkiye 48 994 73 40 952 74 88  1.946 147 504

Endonezya 181 1903 126 14 237 17 195  2.139 143 121

BAE. : 56 1.277 95 56 1.277 95 1000

Hollanda 31 38 31 60 804 63 91  1.189 94 669

M iran 27 1124 86 1 86 7 28 1.210 93 71

M Belcika : 25  1.089 84 25  1.089 84 1000

) Giiney Kibris 2 28 2 13 674 53 15 702 55 96.2

M Tayland 22 2710 20 25 422 32 47 692 52 609

M Vietnam 33 340 24 8 72 5 41 412 30 181

Rusya 13 87 71 229 17 24 316 24 707

ZACIRN Hindistan 7 205 15 6 108 9 13 313 23 37.3

29(29) =T 28 167 13 8 129 10 36 296 23 4.1

EUCYRE \alezya 22 255 18 2 8 0 24 263 19 18

1241 51.216 4.140 3.768 192.245 15667 5.009 243.461 19.806  79.1

Diger Ulkeler 50 564 42 55 570 45 105 1.134 86 518

Toplam 51.780 192.815 15.711 5.114 244595 19.893 79.0
Bilinmeyen Ulkeler 19 937 86

Diinya Toplami 245.532

Kaynak : SSMR May/June 2017
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Grafik (49): Diinya Konteyner Filosunun ilk 20 Ulkesi
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2017 Yilinda konteyner tasimalarinin kabotaj, ihracat, ithalat ve transit ayirimli olarak
incelenmesi halinde, TEU bazinda ihracat 3.5 milyon TEU, ithalat 3.8 milyon TEU, kabotaj
yukleme-bosaltma 935.521 TEU ve transit 1,2 TEU olarak gergeklesmistir.

2016 Yihina oranla 2017 yilinda TEU bazinda dis ticaret %13 oraninda artmigtir.

2017 yih Konteyner (TEU bazinda) kabotaj tasimaciigi %27, ihracat ve ithalat
tasimacilhigi ise %9,6 oraninda artmigtir.

Tablo (64): 2007-2017Konteyner Elleclemeleri (TEU)

vil YUKLEME (TEU) BODOALTMA (TEU) DI TECARET (TEU)
Kabotaj Ohracat Toplam Kabotaj Ohalat Toplam Ohracat- Transit Toplam DeOiOm
dhalat Ellecleme %

2007 34.005 2.152.014 2.186.019 27.128  2.224.653 2.251.781 4.437.800 120.427  4.558.227 18,21%
2008 86.867 2.429.820 2.516.687 82.934 2.474.773 2.557.707 5.074.394 117.353  5.191.747 13,90%
2009 70.329 2.131.948 2.2.02.277 71.696  2.117.764 2.189.460 4.391.737 12,542  4.404.279 -15,17%
ZAJIO  104.278 2.306.587 2.410.865 104.047  2.354.304 2.458.351 4.869.216 874.239  5.743.455 30,41%
ZAIMEN  154.338 2.690.889 2.845.227 305.256  2.770.190 3.075.446 5.461.079 757.171  6.218.250 8,27%
AN 236.905 2.879.122 3.116.027 235.440 2.942.562 3.178.001 5.821.683 898.368  6.720.051 8,07%
PN 274.589 3.165.653 3.440.242 269.908  3.199.969 3.469.877 6.365.622 989.815  7.355.437 9,46%
ZAIZ  266.997 3.488.008 3.755.005 260.067  3.581.811 3.841.878 7.069.819 754.238  7.824.057 6,37%
PNkl 305.882 3.394.508 3.700.390 300.182  3.454.345 3.754.527 6.848.854 691.481  7.540.335 -3,63%
Al 365.517 3543804 3909321 372.795  3.607.086 3.979.881 7.150.890 872.772  8.023.662 6,41%
ZAUWAS 467.384 3.866.874 4.334.258 468.137 3.975.205 4.443.341 7.842.079 1.232.937 9.075.015 13,10%

2017 Konteyner Elleclemesi 10.010.536 TEU

Kaynak : Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Grafik (50): 2006-2017 Dig Ticaret Yillik Degisim (TEU)

En fazla konteyner elleclemesi yapilan liman siralamasinda % 31 ile Ambarli, % 16 ile
Mersin ve % 13 ile Kocaeli yer almaktadir.

Tablo (65): 2017 Yili Limanlar itibariyle Konteyner Elleclemeleri (TEU)

Bagkaniel  HRACAT Imnarar ERETIAC TR e EOlEGl M
AMBARLI 1.110.303  1.194.966 263.935 553.301 3.122.505
MERSIN 755.191 748.818 49.680 152 1.553.841
KOCAELI 559.606 565.607 111.790 78.988 1.315.991
TEKIRDAG 98.101 103.607 140.376 594.398 936.481
GEMLIK 321.562 297.739 177.696 2.126 799.122
ALIAGA 403.312 346.016 43.999 1.016 794.342
iZMIR 282.505 323.058 29.383 2.956 637.902
ISKENDERUN 220.787 222.324 4971 0 448.082
ANTALYA 73.477 99.870 26.545 0 199.892
ISTANBUL 26.023 42.273 17.213 0 85.508
SAMSUN 10.711 21.684 33.533 0 65.928
BANDIRMA 846 876 27.087 0 28.809
TRABZON 88 3.466 7.865 0 11.419
YALOVA 4.352 4.893 0 0 9.244
KARABIGA 0 0 1.105 0 1.105
MARMARA A. 0 0 344 0 344
TASUCU 12 0 0 0 12
CESME 0 10 0 0 10
TOPLAM 3.866.874  3.975.205 935.521 1.232.937 10.010.536
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Grafik (51): 2017 Yih Limanlar itibariyle Konteyner Elleclemeleri (TEU)

TEU

1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000

400.000
200.000 \ h i .
m_\N . il

S R S S IR T\ S VR S P R e Ty
T ET TN LF IS F I FF @
D + ,\Q} S @ & ¥ Q)@ E@ %??\ <§§ -

S \g
e (HRACAT i THALAT KABOTAJ ELLECLEME TRANSIT ELLECLEME

Tablo (66): Yuz Bin TEU Uzerinde Konteyner Elleclemesi Yapilan Ulkeler (TEU)

ULKE IHRACAT ITHALAT i€ __ TRANSIT  TOPLAM
MISIR 495202  689.391 1.184.592 58.373  1.242.965
YUNANISTAN 406.186  735.716 1.141.902 169.660 1.311.562
ITALYA 363.298  266.220  629.518 40.220  669.738
ISRAIL 203.996 277.169 481.166 11.209 492.374
BELCIKA 187.690  221.832  409.522 12.001 421523
ISPANYA 302.687 94322  397.009 28.730  425.739
MALTA 173.056 ~ 199.351  372.408 7.043  379.451
CIN 198.898  167.380  366.278 153.522  519.800
LUBNAN 84.071  208.023  292.093 16.741  308.834
INGILTERE 190.446 41.686 232.132 5.582 237.714
RUSYA FED. 102.231  120.669  222.900 125.737  348.637
SINGAPUR 114.636  107.491  222.127 31.370  253.497
SUUDI ARABISTAN 128.810 67.664 196.474 26.140 222.614
ROMANYA 93.194 78.265  171.460 110.970  282.429
GUNEY KORE 58.230  112.650  170.880 23459  194.338
GURCISTAN 55.284 90.730  146.014 94.817  240.831
64.929 57.540  122.469 1575  124.044
CEZAYIR 40.449 63.535  103.984 18.064  122.048
DIGER 603.581 375572  979.153 297.725 1.276.878
TOPLAM 3.866.874 3.975.205 7.842.079  1.232.937 9.075.015

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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2.2.6. Uluslararasi Ara¢ (Ro-Ro) Tagimalarindaki Geligsmeler

Bu tasima kapsaminda, lokomotifler, vagonlar, kendi tekerlegiyle hareket edebilen veya
cekilebilen btln araglar, makineler, nakil vasitalari da yer almaktadir.

Tablo (67): 2017 Yili Yurtdigi Baglantih Ro-Ro Hatlar itibariyle Arag Tagimalari (Adet)

HATLAR GELEN ARAC GIDEN ARAC TOPLAM ARAC
TUZLA(PENDIK) - TRIESTE 62.557 53.651 116.208
TUZLA(PENDIK) - BARI 0 2.764 2.764
TUZLA(PENDIK)-ANCONA 0 841 841
AMBARLI-TRIESTE 2.972 13.523 16.495
TUZLA(PENDIK)-TOULEN 35.397 34.556 69.953
MERSIN - TRIESTE 20.869 21.472 42.341
%0 GESME - TRIESTE 23.691 28.697 52.388
é iISTANBUL(HAYDARPASA)-TRIESTE 27.657 27.895 55.552
> ISTANBUL(HAYDARPASA)-SETE 396 382 778
YALOVA-LAVRIO-TRIESTE 8.927 9.843 18.770
iZMIR(ALSANCAK)-TRIESTE 3.416 5.117 8.533
iZMIR(ALSANCAK)-SETE 7.288 7.225 14.513
GEMLIK(BORUSAN)- ZEEBRUGGE 2 547 549
iZMIT-ZEEBRUGGE 0 808 808
TOPLAM 193.172 207.321 400.493
SAMSUN - NOVOROSSIYSK 3.305 3.498 6.803
SAMSUN-GELINCIK 5.484 5.432 10.916
z SAMSUN TUAPSE 1.642 1.670 3.312
g ﬁfﬁgg;@éEYfHORNOMORSK 8.109 7.500 15.609
% ﬁ_‘lﬁgﬁg\b&i@:DARPASA)-cHORNOMORSK 0.877 8.812 18,689
SAMSUN - KAVKAZ TREN FERI HATTI 264 245 509
TOPLAM 28.681 27.157 55.838
TASUCU-TRIPOLI 9.890 9.898 19.788
TASUCU - GIRNE 7.095 7.146 14.241
24 MERSIN - HAIFA 751 1.039 1.790
=28 MERSIN - MAGUSA 16.193 15.786 31.979
,%- MERSIN-GIRNE 5.172 5.635 10.807
iISKENDERUN - DHUBA 2.575 2.676 5.251
TOPLAM 41.676 42.180 83.856
DIGER 627 1.487 2.114
GENEL TOPLAM 263.529 276.658 542.301

Kaynak : Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo 67°'de 2017 yillinda Ro-Ro hatlarinda tasinan arag sayilari yer almaktadir.

Ro-Ro hatlari ile 2017 yilinda bdlgeler itibariyle taginan arag¢ sayilari dikkate alindiginda;

Turkiye’den Avrupa’ya ve Avrupa’dan Turkiye’ye gelen ve giden arag sayilari itibariyle en
fazla arag tasinan hatlar Tuzla(Pendik)-Trieste (116.208 aracg),Tuzla (Pendik)-Toulen (69.953
arag) ve istanbul (Haydarpasa)-Trieste (55.552 arag)

(Toplamdaki orani %74)

Turkiye’den Karadeniz’e ve Karadeniz’den Turkiye’'ye gelen ve giden ara¢ sayilari
itibariyle en fazla arag tasinan hatlar istanbul (Haydarpasa)-Chornomorsk (llyichevsky) (18.689
arag),Zonguldak-Chornomorsk (llyichevsky) (15.609 arag) ve Samsun-Gelincik (10.916 arag)

(Toplamdaki orani %10)

Turkiye’den Akdeniz’e ve Akdeniz'den Turkiye’ye gelen ve giden arag sayilari itibariyle
en fazla arag tasinan hatlar Mersin-Magosa (31.979 arag),Tasucu-Tripoli (19.788 arag) ve
Tasucu-Girne (14.241 arag)

(Toplamdaki orani % 16)

Diger hatlarda ise 2.114 ara¢ tasimasi gerceklesmistir.

Grafik (52): 2017 Yili Bélgelere Ro-Ro ile Taginan Arag Yiizdeleri
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Tablo (68): 2017 Yih Yurt Disi baglantih Otomobil/Ara¢ Ellegclemesi (Adet)

. . . - GELEN GIDEN TOPLAM
LIMAN BASKANLIGI  LIMAN TESisi ARAC ARAC ARAC
AYVALIK AYVALIK VAPUR iSKELESI 2.321 2.278 4.599
CESME ULUSOY LIMANI 2.663 2.695 5.358
GEMLIK BELEDIYE iSKELESI 461 42 503
GEMLIK GEMLIK BORUSAN LIMANI 52.933 246.627 299.560
GEMLIK BP TERMINALI 0 1.427 1.427
GEMLIK GEMPORT LIMANI 27.129 316.219 343.348
iISKENDERUN LIMAK PORT iSKENDERUN 4.740 274 5.014
iZMIR TCDD ALSANCAK LiIMANI 2.226 17.263 19.489
DERINCE SAFi LIMAN
A 109.302 245.755 355.057
KOCAELiI AUTOPORT LIMANI 199.946 188.202 388.148
KOCAELI EFESANPORT LiMANI 188.168 6.907 195.075
KOCAELIi EVYAP LIMANI 0 899 899
KOCAELi FORD OTOSAN LiMANI 36.472 275.431 311.903
MERSIN ULUSLARARASI LIMANI 9.570 1.858 11.428
TASUCU BELEDIYE LIMANI 4.369 4.878 9.247
TASUCU SEKA LIMANI 4.015 5.466 9.481
644.315 1.316.221 1.960.536

Kaynak: Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

2017 Yilinda 1.896.250 "Satis Amach" ve 64.286 "Tasima Amacl" olmak Uzere
toplam 1.960.536 arag¢ denizyolu ile tagsinmigtir.
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Grafik (53): 2017 Yilh Ro-Ro Boélgelere Ro-Ro Gemileriyle Tagsinan Arag Sayilar (Adet)
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2.3. GEMi INSA SANAYI

2.3.1. Tiirk Gemi inga Sanayinin Genel Durumu

2002 yilinda 37 adet olan faal tersane sayisi, Nisan 2018 itibariyle 78’e ulasmigtir.
Tersanelerimiz, Marmara ve Bati Karadeniz’de yogunlasmis olup 25 adet tersane
yatinm asamasinda olmakla birlikte 15 alan da tersane alani olarak belirlenmistir. 2008
yili son c¢eyreginde baglayan ve 2009 yili son geyregine kadar kuvvetli sekilde
hissedilen Kiresel Ekonomik Kriz pek ¢cok sektorii oldugu gibi Gemi insa Sektériinii de
olumsuz etkilemis, siparis defterlerindeki dists hem istihdam hem de yeni yatirm ve
modernizasyon g¢alismalarinin iptal ya da 6telenmesine sebep olmustur.

Grafik (55) : 2002 / 2017 Faal Tersane Sayisi
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Kaynak: UDHB Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudurligi 04/2018

Gemi insa Sanayi desteklendigi ve gelistirildigi biitiin Glkelerde
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= Baglisi yan sanayi sektorlerinde hizl bir gelisim olusturan,
= Doviz girdisi saglayan,
= Bolgesinde nitelikli is glcunu arttiran,
= Bdlgesel ticaretin gelismesine, buylmesine ve guglenmesine yardimci olan,
» Bolgede yasayan insanlarin refah ve kulturel duzeyini yukselten,
» Yan Sanayi ile birlikte dGnemli bir istihdam potansiyeli yaratan,
bir agir sanayi koludur.

1995-2001 yillari arasinda toplam 836.000 DWT’luk 166 adet geminin teslimini
gerceklestiren Turkiye tersaneleri, 2002-2007 arasinda 3.051.000 DWT buyuklukte
443 gemi teslim etmigstir. Kiresel ekonomik krize kadar olan sureg¢ igerisinde basta
kimyasal tanker siparisleri olmak Uzere siparislerde dunya 4. lugune kadar yukselen
tersanelerimizin, krizden sonra yasanan siparis dususu ile 2017 yilinda teslim ettikleri
tonaj 98.940 DWT gemi sayisi ise 21'dir.

Grafik (56): 2003 — 2017 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Adetleri
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Kaynak: Clarkson Research Serv.04/2018

Tlrkiye’de faal durumda bulunan tersanelerin bir kismi, halen tevsi ve
modernizasyon calismalarini surdurmektedir. Ancak kuresel ekonomik kriz sonrasi
bankalarin tersanelere yaklasimlari, tersanelerin tevsi ve modernizasyon projelerini
askiya alma surecini baslatmig, bir kisim yatirrmlarin ise ertelenmesine neden
olmustur.

Yeni gemi inga siparisleri almakta oldukga zorluk ¢eken sektér, bakim-onarim
faaliyetlerine yonelmistir. 2013 yilinda 15.755.206 DWT olarak gerceklesen bakim
onarim, 2014 yili sonu itibariyle yaklasik 20.000.000 DWT’e, 2015 yilinda da yaklasik
21.500.000 DWT’e yukselmistir. 2017 yili sonu itibariyle sektor 21.000.000 DWT bakim
onarim deg@erine ulasmis olup, yillik kapasite 22.000.000 DWT’e ylkselmigtir.
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Grafik (57): 2003-2017 Yillarinda Teslim Edilen Gemi Tonaji (DWT)
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2018

Grafik (58): Turk Tersaneleri Bakim-Onarim Degerleri (DWT)
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olumsuz yonde etkilenmigtir.
yonetilebilmesi Turkiye gemi inga sanayiine yonelik tedbirlerinin acilen saglanmasiyla
mumkiin olabilecektir. istihdama blyiik katki saglayan tersanelerimizde dogrudan
istihdam edilen personel 2007 yihinda 33.480 kisi iken ekonomik krizden
yasanan siparis iptalleri ile 2013 yilinda bu rakam 17.000’e gerilemigtir. 2017 yili
itibariyle sektor ¢alisan sayisi ise 27.189 kisi olarak tespit edilmigtir.

Kaynak: GISBIR

Kriz gogu sektorde oldugu gibi Turkiye gemi insa sanayiini de son
Bu surecin Ulke menfaatleri
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Grafik (59): Tersanelerdeki istihdam Durumu
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Not:2017 Yili verisine imal ve cekek yeri istihdami dahil edilmistir.

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi 04/2018

Tarkiye tersanelerinde 2008 yilindan bu yana alinan siparisler yok denecek
kadar azalmistir. Turk Tersanelerinin siparis defterleri incelendiginde, Nisan 2018
itibariyle 147.539 DWT’lik 43 adet gemiden ibaret oldugu gorulmektedir.

2003 yilindan 6nce tersanelerimiz tek parcada en fazla 16.000 DWT’lik gemi insa
edebime durumunda iken, 2007 sonunda 180.000 DWT’lik gemi siparigi alabilecek
noktaya ulasmistir. Ancak, yasanan ekonomik kriz nedeniyle bu gemilerin Uretimi
asamasina gecilememigtir.

Turkiye tersaneleri 2002-2008 yillari arasinda urettigi gemilerin ¢ogunu ihrag
amaglh insa etmistir. Bu gemilerin tamamina yakini Avrupa Birligi Ulkelerine ihrag
edilmigtir. Ozellikle kuguk tonajli kimyasal tanker uretiminde Turkiye bir marka haline
gelmigtir.

2008 yilinda gemi ve yat inga ihracatinin buyukligu 2,6 milyar USD’dir. 2009
yilinda krizin etkisi Ozellikle ihracatta hissedilmis ve ihracat 1.83 milyar USD
seviyesinde gergeklesmistir. 2008 yilinda 10,6 milyon USD olan gemi yan sanayi
ihracati da 2009 yilinda %71 azalarak 3,1 milyon USD’ye gerilemistir. 2013 yilinda 1.16
milyar USD buyukligunde ihracat gergeklestiren sektor, 2014 yilinda az bir artigla 1,28
milyar USD’lik gemi ve yat ihracatina ulagsmis, 2015 yili verilerine gore ise 1,02 milyar
USD’lik ihracat ile %19 gerileme gostermistir. 2016 yilinda ihracat degeri 972.177.000
USD olup 2017 yilinda %37,6 artis ile ihracat degeri 1.33 Milyar USD olarak
gerceklesmistir.
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Grafik (60): Gemi inga Sanayinin 2009-2017 ihracat Degerleri
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Kaynak: Gemi ve Yat ihracatgilar Birligi (e-birlik.net)

Grafik (61): 2002-2017 Tersane Proje Kapasiteleri
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi 04/2018

2002 yihinda mevcut tersanelerimizin kurulu kapasitesi toplam 550.000 DWT
iken 2012 itibariyle 3,60 milyon DWT’e ¢ikarak 6 kat bluylime saglanmigtir. 2006
yilindaki toplam siparis 2,07 milyon DWT iken 2008 sonunda bu rakam 4,34 milyon
DWT’e ulasmis; ancak krizle birlikte yasanan siparis iptalleri ve 6zellikle Uzakdogu
tersaneleriyle rekabet edebilirlik konusunda buyuk sikinti yagayan tlkemiz tersaneleri
2016 yili itibariyle;

4 700.000 Ton/Yil Celik isleme,

4+ Proje bazinda 2 milyon DWT/YIL Yeni Gemi insa,

4+ Bir defada 80.000 DWT’a kadar Yeni Gemi insasi,

=+ 60-70 metrelik mega yatlar ile gezinti tekneleri insa,

= 22 milyon DWT/YIL bakim onarim kapasitesine sahiptir.

Aralik 2008'de tersanelerimizin siparis toplami adet bazinda 260 iken Subat 2009
itibariyle 244’e gerilemis; Aralik 2008’de 4,34 milyon DWT olan siparis tonaji da yine
Subat 2009 itibariyle 4,17 milyon DWT’e inmistir. Global ekonomik krizin etkilerini
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gosterdigi Ekim 2008’den 2010 yili sonuna kadar 1.520.000 DWT’lik 110 adet geminin
siparisi iptal edilmis ve bu siparislerden Tlrk Bayrakli olanlarin bayuk kisminin inga
baslama tarihleri ileri tarihlere oOtelenmigtir. 2018 yili Nisan ayi itibariyle Tuark
tersanelerinin siparis defteri 43 adet gemiden olugsmaktadir.

Grafik (62) : Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Adet Dagilimi
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Kaynak : Clarkson Research Serv. 04/2018
Grafik (63) : Gemi Siparislerinin Ulkelere Gére Dagilimi
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Kaynak : Clarkson Research Serv. 04/2018

Tersanelerimiz 6zellikle kliguk ve orta tonajli kimyasal tanker insasinda diinya
c¢apinda bir markadir. Uzun yillar tanker siparigi alan ulkeler siralamasinda yer alan
Turkiye, 3. siraya kadar ylkselmis olup azalan siparisler nedeniyle tonaj bazinda 8.
ancak adet bazinda 6. sirada yer almaktadir.
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Grafik (64) :Tanker Siparisi Alan Ulkeler Siralamasi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2017

Tersanelerimizin Nisan 2018 itibariyle aldiklari gemi siparislerinde gemi tiplerine
goOre adet bazinda “Yolcu/Araba Feribotlari” birinci, “Rémorkérler” ikinci ve “Kimyasal
Tankerler” G¢uincu sirada yer almaktadirlar.

Grafik (65) : Alinan Gemi Sipariglerinin Belli Gemi Tiplerine Gore Yilzde
Dagilimi
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2018

Tark Armatorlerinin Nisan 2018 itibariyle diinya genelinde 0,8 Milyon DWT’lik
24 adet gemi siparigleri mevcuttur.
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Grafik (66) : Armatorlerin Verdigi Sipariglere Gore Dunya Siralamasindaki

Yerleri
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Kaynak: Clarkson Research Serv. 04/2018

2002 yilinda 11 adet olan Yuzer Havuz sayisi 2008 yilinda 17’ye, 2012 yilinda
21’e yukselmistir. Halen tlkemiz tersanelerinde 30 adet ylzer ve 10 adet kuru havuz
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Tablo (69): Tersanelerin Kuru ve Yuzer Havuz Sayilari
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Gemi ingaati ve onarimi Sektoru'nde ihtiya¢ duyulan egitilmis teknik eleman ve
isci agigini gidermek ve bu suretle sektore nitelikli eleman kazandirmak amaciyla,
2004 yilindan itibaren Istanbul Tuzla'da, Turkiye Gemi Inga Sanayi A.S. (TGISAS) ve
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Turk Loydu Vakfi ortak galismasi sonucunda kaynakgilik kursu (elektrik ark kaynagi ve
gaz alti kaynagi) egitimleri verilmigtir. Milli Egitim Bakanlhgi, 2004 yilinda 6 adet meslek
lisesinde gemi yapim egitimi verirken, 2016 yili itibariyle bu say1 31 adete yukselmistir.

Grafik (67): Gemi Yapimi Egitimi Veren Anadolu Denizcilik Meslek Liseleri
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Kaynak: Milli Egitim Bakanligi
2.3.2 Savunma Sanayi Projeleri

Son yillarda Savunma Sanayi’ne yonelik projeler blyuk bir ivme kazanmistir.
Ozellikle MILGEM projesinde saglanan basarilarin ardindan artik tilkemiz tersaneleri
yurt disindan dahi teklifler alarak askeri amagli gemi insa projelerinin yapimini daha
yuksek bir yerli katki orani ile gergeklestirmektedir. Dinya Uzerinde askeri deniz
kuvveti oldugu bilinen yaklasik 162 (ilke bulunmaktadir. Ulkemiz hali hazirda bir savas
gemisini tasarlayan, inga eden, proje ve insa kontrolinu ve idamesini gergeklestiren
10 ulke arasinda yer almaktadir. Gegmiste blyuk dOlglide disa bagimh oldugumuz
savunma sanayi projelerinin gemi inga sektorunde ulastigimiz seviye ile paralel olarak
seneler igerisinde kat ettigi mesafe net bir sekilde goriimektedir. GiUnimuzde su Ustl
askeri gemi ihtiyaglarimiz Glkemiz tersaneleri tarafindan kargilanmaktadir.

Savunma Sanayi’ndeki Deniz Araglar Projeleri,*
1- MILGEM (MILLI GEMI)
__Proje toplam 8 gemiden olugmaktadir. TCG-HEYBELiADA ve TCG-
BUYUKADA, hélihazirda Deniz Kuvvetleri Komutanligi hizmetindedir. Uglinci Gemi

TCG-BURGAZADA 18 Haziran 2016 tarihinde, Dordiuinci Gemi TCG-KINALIADA 03
Temmuz 2017 tarihinde denize indirilmis olup test faaliyetleri devam etmektedir.

* Tiirkive Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Savunma Sanayii Miistesarligi web sayfasindan alman bilgiler kullanilmistir.
( https://www.ssm.gov.tr/WebSite/contentlist.aspx?PagelD=88&LangID=1)
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Projenin korvet sinifi olan ilk dort gemisinden farkli olarak firkateyn sinifi olan 5.
gemisinin istanbul Tersanesi Komutanligi tarafindan tasarimi ve insa edilmesi,
firkateyn sinifi diger g geminin ise 0zel sektor tersaneleri tarafindan insa edilmesine
yonelik ¢calismalar strdirtimektedir.

2- Cok Maksatli Amfibi Hicum Gemisi (LHD)

Tam yuklu deplasmanda 27,436 ton agirlikta ve 231 metre boyunda inga
edilmesi planlanan Cok Maksatli Amfibi Hicum Gemisi TCG ANADOLU, Silahli
Kuvvetlerimizin envanterinde yer alan en biiyiikk deniz platformu olacaktir. insasi
devam etmektedir.

3- Amfibi Gemi (LST)

ilk gemi TCG-BAYRAKTAR'In ingasinda %70,68 vyerli sanayi katihmi
saglanirken, yerli sanayi katihmi icerisindeki KOBIi payi yaklasik %48 olarak
gerceklesmistir.Programin ikinci gemisi olan “SANCAKTAR”In ise 2017 yilinda deniz
kabul testlerinin tamamlanmasiyla Turk Deniz Kuvvetlerine teslim edilmesi
planlanmaktadir.

4- Denizalti Kurtarma Ana Gemisi (MOSHIP)

insasina 2011 yilinda baslanan TCG-ALEMDAR Denizalti Kurtarma Ana
Gemisi MOSHIP, uzerinde dunyanin en gelismis teknolojilerini barindirmakta olup,
hizmete girmigtir.

5- Sahil Givenlik Arama Kurtarma Gemisi
6- Yeni Tip Karakol Botu

Proje kapsamindaki 16 adet Yeni Tip Karakol Botlarinin Gegici ve Kesin
Teslimleri tamamlanmistir. S6zlesme faaliyetlerine Mart 2018 tarihine kadar devam
edilecektir.

2.3.3. Yat insa

Yat ve tekne imalat sanayi ¢ok buyluk oranda katma degere sahip, istihdam
saglayabilen, ihracat orani ylksek bir sektordur. Bu sanayi makina, demir-gelik, ahsap,
boya-kimya, elektrik-elektronik, tekstil, dekorasyon, lastik-plastik vb. bircok sanayi
dalinin Urdnlerinin tersanelerde birlestiriimesi sonucunda Uretim yapan ve muhtelif
servis sektorinden de hizmet alan bir sanayi dahdr.

Yat ve tekne endustrisi, gerek igerigi ve kapsami ve gerekse uyguladigdi teknoloji
agisindan gemi inga sanayinden farkl olup gemiinga sanayi igin buyuk yatirimlar, uzun
sure ve deniz kenarinda buyuk yerlere ihtiya¢ duyulurken, yat ve tekne imalat sanayi
daha kuguk yatirrm ile daha kisa surede ve daha kiguk yerlerde faaliyet
gOsterebilmektedir. Blyuk yatirimlar gerektirmemesine ragmen, katma degeri ¢ok
daha yuksektir.

Turkiye, sahip oldugu kiyilari, yat turizm olanaklari, kiltur ve tarih zenginligi ile,
Ozellikle mega yatlar igin dnemli bir uluslararasi pazar imkani saglamaktadir.
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Diinyanin en cazip turistik ve tarihi noktalarindan biri olan istanbul Atakdy ve
Zeytinburnu’ndaki yapimi planlanan yeni tesisler ve limanlar icinde mega yat
baglama imkanlarinin da yer almasi, ileriye donuk olarak dlkemizin mega-yat
turizm gelirlerinin de artmasini saglayacak, bu yatirimlar Glkemiz igin bir kazang
ve prestij kaynagi olacaktir.

Ulkemiz yat ve tekne endustrisinin genel olarak sahip oldugu Ustinlikleri
basliklar halinde 6zetlersek:
- Uzun bir tarihi ge¢gmige sahip gemi ve tekne insa sanayi
- Ustalik ve kalifiye isgilik, egitimli isgucu, esnek galisma saatleri
- Kaliteli ve uluslararasi standartlara sahip Uretim
- Uygun maliyet ve iscilik Ucretleri
- Kaliteli ve yeterli yan sanayi, uygun tedarik kosullari
- Ulkemizin sahip oldugu yeterli teknolojik ve biligsim alt yapisi
- Uzakdogu ulkelerine goére Ulkemizin uluslararasi pazara yakinligi
- Ulkemizin sahip oldugu deniz ve yat turizm kapasitesi
- Uygun iklim ve cevre sartlari ve ikili beseri iligkiler

Turkiye 0Ozellikle Stuperyat (24 m. ve Ustu ) insasinda 2007 yilindan itibaren
istikrarli bir yUkselis gostermis ve 2010 verileriyle teslim edilen stperyat adet ve
uzunlugu itibariyle dinya dglnciligu konumuna kadar yukselmistir. 2014 global
siparig defteri verileri incelendiginde Ulkemiz siparis siralamasinda 3.005 m. ve 68
proje ile yine dinya UglUnculiginde yer almig, 2016 yili siparis veya ingsa halindeki
super yatlarin toplam uzunluga gore ulkeler siralamasinda Ugunculukteki yerini
korumustur. 2018 Ocak ayi verilerine gére de 3594 metre toplam uzunluk ile 3. sirada
yer almistir

Grafik (68): Diinya 24 metre ve Uzeri Yat Siparisleri Siralamasi 2017
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Kaynak: Boat International (www.boatinternational.com)

2.3.4. Gemi inga Sektoriiniin Sorunlar:

- Global Ekonomik Kriz: 2009 yilinda yasanan Global ekonomik kriz pek ¢ok
sektorde oldugu gibi gemi insa sektérini de son derece olumsuz etkilemigtir. Krizin
etkilerinin kisa surede atlatiimasi1 maksadiyla firmalarin 6zellikle bankalarla yagadigi
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finansal problemlerin 6ncelikli olarak ¢ozulmesi; kredilerin yeniden yapilandiriimasi,
tersanelere yonelik orta vadeli yatirrm ve isletme kredisi igin ilave fon yaratiimasi ve
devlet destekleri i¢in gerekli duzenlemelerin yapilmasi, sorunlarin ¢ézumu igin
baylk 6nem tasimaktadir. Tark Koster Filosu’nun Yenilenmesi Projesi, gemi
yapim-onarim ve yan sanayi agisindan da krizin etkilerinin giderilmesinde énemli bir
adim olacaktir.

- Denizcilik Sanayi Sektorleri Strateji Belgesi: Gemi inga ve gemi yan sanayi,
Turkiye Sanayi Stratejisi Belgelerinde stratejik sanayi sektorleri arasinda
degerlendirimemektedir. Bu bakimdan zaman yitirimeden Denizcilik Sanayi
Sektorleri Strateji Belgesi’nin hazirligina baslanmasi gerekmektedir.

- Egitim-istihdam: Tersanelere yetismis eleman kazandirmak, calisan iscilerin
mesleki egitim almalarini saglamak amaciyla ilgili kamu kurum ve kuruluglari ile
isbirligi yapilarak gerekli egitim planlamasi yapilmalidir. Sektdre yeni isglcu
katiliminda yasanan sorunlarin, isgucu katilimini 6zendirici tedbirlerle ve tersane
bdlgelerine yakin meslek edindirme kurslari ve yabanci isgucu kullaniminin énanin
acllmasi suretiyle giderilmesi saglanmalidir.

- Cevre: Deniz gevresinin petrol ve diger zararli maddelerden korunmasina yodnelik
tedbirler alinmali, tersanelerde ortaya c¢ikan kati ve sivi atiklarin bertaraf
edilmesinde yerel yonetimler ve diger ilgililerle igbirligi saglanarak uygun maliyetli
¢ozUmler bulunmalidir.

- Tesgvikler:

e Tasarim tesvigi basta olmak Uzere, gemi-yat ve yan sanayii konusundaki devlet
tesvikleri basit, kolay anlasilir, yalin ve burokratik igslemler mimkin oldugunca
azaltimis olarak yeniden dizenlenmeli; gemi otomasyonunda kullanilan
yazihmlarin yerli Gretiminin tegviki ile gemi ve yat uretiminde kullanilan her tarlt
malzeme, Urun, yazihm vb.nin belgelendiriimesi/sertifikalandiriimasi konusunun
destek kapsamina alinmasi saglanmalidir.

e Gemi ingasinda kullanilan malzeme ve ekipmanda standardizasyona gidilerek
kullanilan yerli katkinin artiriimasi suretiyle yan sanayi desteklenmeli ve bu yolla
maliyetlerde de dusus saglanmalidir. Gerek gemi ve yat inga sektorunde yerli
katki oraninin ve gerekse ihracatin artirimasi bakimindan gemi-yat yan
sanayiinde “markalasma” buylk 6nem tasimaktadir. Bu agidan, 6zellikle yabanci
alicilarin gemilerde kullanilan drtnlerde marka aramalari nedeniyle sektdrde
markalasma destegine ihtiyag bulunmakta; ayrica bu markalarin yurtdisinda
acgacaklari satis, mimessillik, servis hizmetleri gibi birimlerinin tesvik kapsamina
alinmalari gerekmektedir.

e Gemi ve yat Uretiminde yerli gelik Grtnleri kullaniminin arttirilmasi igin sektérin
ihtiyacina yonelik gelik Gretimi ve talebe uygun Urun cesitliliginin artiriimasi
desteklenmeli, Ureticilerin tGrln teslimi konusunda yabanci tedarikgiler gibi Gretim
programina uygun galigmalari saglanmali, yerli ve yabanci ureticiler arasindaki
fiyat farkhligini giderecek dnlemler alinmalidir.

2.3.5. Gemi Yan Sanayi
Ulkemizde gemi yan sanayi, gemi insa sanayimizin son yillardaki gelisimine

paralel olarak gelisme gostermekte fakat bazi gemi yan sanayi Urlnlerinin Glkemizde
uretiminin yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi urtnlerinin bir kismini yurt
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disindan ithal etmektedirler. Yan sanayinin gemi degerinin 6nemli bir ylizdesi! oldugu
g6z 6nuinde bulunduruldugunda, yan sanayinin gelisiminin gemi insa sektértindeki roll
ya da baska bir ifade ile iki sektorun birbiriyle etkilesimi daha da iyi anlagilacaktir.

Gemi yan sanayi, istihdam yaratma 6zelligi en yuksek alt sektorlerden biri olma
niteligi tagsimaktadir. Japonya’da gemi yan sanayinde istihdam edilen isguicu yaklagik
33.000, Guney Kore'de ise 65.000 kisi seviyesindedir. Avrupa’da ise gemi yan
sanayinde dogrudan istihdam yaklasik 262.000 kisidir. Gemi yan sanayi Uretiminin
ulkemiz genelinde kuguk isletmeler tarafindan gerceklestiriimesinin taleplerin
kargilanmasinda sorunlar yaratmasina ek olarak, Uretimde standardizasyonun
olmayisi tersane taleplerinin onayl ithal Grinlere kaymasina yol agmaktadir.

Guverte techizati, zincir, ¢capa gibi Gretimlerin yerli Ureticilerimiz tarafindan ¢ok
iyi dizeyde gergeklestiriimesine karsin, seyir cihazlari gibi elektronik agirlikli Grinlerin
uretimleri, dinyada birka¢ buyuk treticinin tekel konumu nedeniyle hemen hemen hi¢
s6z konusu olmamaktadir. Ayrica gemi insa sektoriiniin temel ham maddesi olan celik
sa¢ ve profiller konusunda da yerli Uretim, teslim sureleri, ebatlar ve mukavemet
standartlari gibi dezavantajlari nedeniyle ihtiyacin ¢ok az bir kismini ancak
karsilayabilmektedir.

Ulkemizdeki baglica yan sanayi tretimleri sdyle siralanabilir.
- Celik dokim malzeme

- Kaynak ve kesme geregleri

- Dizel jenerat6r

- Guverte makinalar (irgat,ving..v.b.)

- Kazan ve kompresorler

- Valfler ve boru devreleri

- Havalandirma sistemleri

- Elektrik techizati ve kablolar

- Ambar kapaklari

- Kapi, lumbuz ve marangozluk trinleri

Baglica yan sanayi ithalatlarimiz ise; celik sa¢ ve profiller, elektronik seyir
yardimcilari, haberlesme sistemleri, pervaneler, bas ve kig iterlerdir.

Ulkemiz gemi insa sektérli bliiyimesine paralel olarak gemi yan sanayimizdeki
istihdama ve dolayisiyla da ulkemizin en bayUk sorunu olan igsizligin ¢é6zimune katki
saglamistir. 2002 yilinda 30.000’lerde olan yan sanayi ¢alisani sayisi, 2008 yilinda
103.500’lere ulagsmistir. Yan sanayi sektorimuzdeki istihdam 2011 yili sonunda 62.256
kisidir. 2014 yili itibariyle bu sayi yaklagik 50.000 civarindadir.

Gemi yan sanayi alaninda faaliyet gosteren firmalardan tespit edilebilenler 12
alt baslikta asagidaki sekilde listelenmektedir.
“Balikg! Irgat ve Diimen Sistemleri, Elektronik Cihaz ithalatgilari ve imalatcilari, Gemi
Makina Yedek Parga Saticilari, Jeneratér imalatcilari ve ithalatcilar, Lumbuz Kaporta
imalatcilari, Mobilya Aksesuar ve Yat Dekorasyon Firmalari, Pervane Dékimcileri ve
ithalatcilar, Sentetik ve Celik Halat imalatcilari, Sanziman ithalatcilari ve imalatgilari,
Sisme Bot Imalatgilari ve ithalatgilar, Vana imalatgilari, Yangin Séndiiriici
imalatcilari”.

Yan Sanayinin gelismesi;

1 EMEC-European Marine Equipment Council bu orani “gemideki tiriinlerin, hizmetlerin ve sistemlerin
degeri, gemi degerinin %70’inin (yolcu gemileri icin %85) lizerinde” seklinde vermektedir.
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Gemi ve yat insasinda malzeme ve ekipman olarak, kullanilan yerli katki orani
ortalama % 35-40 oranindadir. Bu oran 1995-2004 yillari arasinda ortalama %10-15
oraninda gergeklesmis, ilerleyen tarihlerde, tersanelerimizdeki gelismeler paralelinde
ortalama %30-35’ler seviyelerine yukselmistir. Yikselen bu trend ile yan sanayi
ureticisi bir kisim firmalar, uluslararasi rekabet kurallan ve bunlarn getirdigi
zorunluluklar nedeniyle dUrin kalitesini artirmislar ve Urettikleri Urlnlerin insa edilen
gemi ve yatlarda yaygin kullaniimasini saglamislardir. Pendik'te Deniz Kuvvetleri
Komutanligi binyesindeki istanbul Tersanesi'nde ve daha sonra diger 6zel sektor
tersanelerimizde MILGEM Projesi kapsaminda insa edilen gemilerde yerli katki orani,
iscilik haricinde % 70’lere yaklagmigtir. Butun bu gelismeler, Uretilen gemi yan sanayi
malzemelerinin Turkiye tersanelerinde inga edilen gemi ve yatlar sayesinde dogrudan
ihracatina imkan yarattigi gibi istihdamin artiginda da etkin rol oynamaktadir.
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Tablo (70):Turk Tersanelerinin Siparig Defteri Durumu (Nisan 2018)

Kiitiik No Gemi Tipi DWT GT Boyut Birim CGT Teslim Tersane Sozlesme Tarihi Donatan
1 [N/A Pass/Car F. 1.500 Passengers 3.597 2019-10 Cemre Shipyard 2018-Mar-05 Fjordl AS
2 | N/A Pass/Car F. 1.500 Passengers 3.597 2019-11 Cemre Shipyard 2018-Mar-05 Fjordl AS
3 |33 Pass/Car F. 2.990 299 Passengers 5.871 2019-07 Sefine Shipyard 2018-Sub-01 Fjordl AS
4 |35 Pass/Car F. 2.990 299 Passengers 5.871 2019-11 Sefine Shipyard 2018-Sub-01 Fjordl AS
5 |34 Pass/Car F. 2.990 299 Passengers 5.871 2019-09 Sefine Shipyard 2018-Sub-01 Fjordl AS
6 |1079 Pass/Car F. 2.950 299 Passengers 5.815 2019-05 Tersan Shipyard 2018-Sub-01 Fjordl AS
7 | N/A Pass 150 Passengers 1.406 2018-01 Damen Antalya 2017-Tem-03 Aqualiner
8 | N/A Pass 150 Passengers 1.406 2018-01 Damen Antalya 2017-Tem-03 Aqualiner
9 |N/A Pass 150 Passengers 1.406 2018-01 Damen Antalya 2017-Tem-03 Aqualiner
10 | N/A GCargo 9.800 9.800 |DWT 7.696 2019- Unknown Yard /Turkey 2017-May-23 Misha Shipping
11| N/A Tug 440 3.862 | HP 2.003 2018-01 Sanmar Ltd 2017-May-22 Svitzer
12 | N/A Tug 440 3.862 HP 2.003 2018-01 Sanmar Ltd 2017-May-22 Svitzer
13 | N/A Tug 440 3.862 | HP 2.003 2018-01 Sanmar Ltd 2017-May-22 Svitzer
14 | N/A Tug 440 3.862 | HP 2.003 2018-01 Sanmar Ltd 2017-May-22 Svitzer
15| 010 GCargo 5.500 5.500 DWT 5.310 2019- Atlas Shipyard 2017-May-01 Unknown
16 | 113 Asp.& Bit. 15.000 | 11.909 15.000 | DWT 14.655 2019-02 RMK Marine Shipyard 2017-May-01 Ditas-Denizcilik
17 | 008 Chem & Qil 8.400 8.400 DWT 9.182 2019- Atlas Shipyard 2017-May-01 Unknown
18 | 009 Chem & Oil 8.400 8.400 |DWT 9.182 2019- Atlas Shipyard 2017-May-01 Unknown
19| 114 Chem & Qil 16.000 | 12.017 16.000 | DWT 14.728 2019-06 RMK Marine Shipyard 2017-May-01 Ditas-Denizcilik
20 | NB1081 Pass/Car F. 7.000 550 Passengers 10.741 2018-09 Tersan Shipyard 2017-Sub-28 Torghatten Nord AS
21 | NB1080 Pass/Car F. 7.000 550 Passengers 10.741 2018-07 Tersan Shipyard 2017-Sub-28 Torghatten Nord AS
22 | NB1082 Pass/Car F. 7.000 550 Passengers 10.741 2018-11 Tersan Shipyard 2017-Sub-28 Torghatten Nord AS
23|59 Tug 270 3.753 | HP 1.479 2018-05 Eregli Shipyard 2017-Sub-09 Med Marine
24 | 60 Tug 270 3.753 HP 1.479 2018-01 Eregli Shipyard 2017-Sub-09 Med Marine
25|57 Tug 270 3.753 | HP 1.479 2019-01 Eregli Shipyard 2017-Sub-09 Med Marine
26 | 58 Tug 270 3.753 | HP 1.479 2020-01 Eregli Shipyard 2017-Sub-09 Med Marine
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27 | N/A Accom. Unit 5.000 90 Accommodation 9.038 2018-10 Cemre Shipyard 2017-Sub-07 Louis-Dreyfus Armat
28 | 1076 Pass/Car F. 2.700 349 Passengers 5.461 2018-06 Tersan Shipyard 2017-Sub-01 Fjordl AS

29 | 24 Products 485 DWT 1.629 2018-01 Akdeniz Gemi 2017-Oca-01 Oliudreifing Ehf.

30| 115 Chem & Oil 6.850 5.100 6.850 DWT 9.192 2018-11 RMK Marine Shipyard 2016-Ara-08 Pritchard-Gordon Co.
31| N/A Pass/Car F. 7.500 1.500 Passengers 11.280 2018-09 Sefine Shipyard 2016-Eki-01 Caronte & Tourist

32 | NB53 MSV 3.200 |4.133 81 LOA 8.032 2018-05 Cemre Shipyard 2016-Haz-06 ESVAGT

33 | NB52 Pass/Car F. 4.250 1.208 | Passengers 7.536 2018-06 Cemre Shipyard 2016-May-06 Wightlink Ltd.
34|29 Chem & Qil 7.500 7.500 DWT 8.674 2018-07 Icdas Shipyard 2016-Oca-01 Icdas Celik Enerji
35|76 Chem & Oil 13.500 13.500 | DWT 11.921 2018- Selah Shipyard 2015-Ara-01 Atlantik Denizcilik
36 | 147 Chem & Qil 3.100 1.830 3.100 DWT 5.231 2018- Selay Shipyard 2015-Haz-01 Ozpulathane Deniz
37|62 Chem & Qil 15.182 | 11.750 15.182 | DWT 14.547 2018-04 Besiktas Shipyard 2015-Oca-01 Groupe Desgagnes
38 |63 Chem & Oil 15.100 | 11.750 15.100 | DWT 14.547 2018-07 Besiktas Shipyard 2015-0Oca-01 Groupe Desgagnes
39| 1068 PSV 4.500 4.500 DWT 7.226 2018-06 Tersan Shipyard 2014-Agu-07 Sevnor Management
40 | 45 Tug 248 HP 1.403 2018-01 Sanmar Ltd 2014-Oca-01 Unknown

41| 46 Tug 248 HP 1.403 2018-01 Sanmar Ltd 2014-Oca-01 Unknown

42 | S1152 AHTS 3.400 5.000 21.760 | HP 9.038 2018-08 Tersan Shipyard 2013-Agu-01 Sevnor Management
43 | 48 MPP 12.107 | 9.000 12.107 | DWT 9.163 2018- Gelibolu Shipyd 2011-Oca-01 Albros Shipping

Kaynak : Clarkson Research Ser.(04/2018)
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2.4. GEMi GERi DONUSUM ENDUSTRISI
2.4.1.Genel Olarak Gemi Geri Doniisiimii

Gemi Geri Do6nusim Endustrisi; ekonomik émrintd tamamlamis gemilerin
seferlerden gekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide ¢evreye duyarli, daha
fazla isletme verimi olan gemilerin getiriimesi igslemlerinde, denizcilik risklerini daha aza
indiren tabii bir teknolojik sureg icinde yerini bulmaktadir.

Gemi Geri Déniisiimii, Gemi Insasi igleminin tersidir. Hurda geminin
sOkUimu esnasinda direkt olarak metal malzemeler degerlendirilir ya da haddehanelere
gonderilir. Gemi Geri Dénusumu bu islevi ile hurdayi degerli mala geviren ve kullanilan
dogal kaynaklari geri donustiren bir Uretimdir. Diger taraftan Gemi Geri Dénusimd,
cevreyi koruyan endustri gesitlerindendir. Dogal kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi
amaciyla hurda gemiler sékulur ve iglemlere tabi tutularak gesitli Granler elde edilir.
Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir rol Ustlenen Gemi Geri Dontigsimd IMO
dlnya denizcilik érgutinin de kabul ettigi gibi “yesil enduistri” diye de aniimaktadir.
Demir cevherinin dogadan c¢ikarilmasi, eritimesi ve haddelenmesi ile
karsilastirildiginda gemi geri dontisumunadn, enerji ve maliyetlerden buyuk tasarruf
sagladigi ve daha az gevre kirliligi yarattigi gorulmektedir.

Celigin hurda gemilerden Uretilmesine alternatif tGretim yéntemi, bunun demir
cevherinden uretilmesidir. Once yliksek firinlarda pik demir elde edilmekte, daha sonra
bu pik demir konvektorlerde indirgenerek celige donusturilmektedir. Yiksek firinlarda
pik demir elde edilmesinde ¢ hammadde kullaniimaktadir. Bunlar; Demir Cevheri, Kok
Komiurt ve Kireg Tasidir.

Her G¢ hammadde de yeryluzinde agilan ocaklardan elde edilmekte, bu da
genis yerylzu alanlarinin tahrip olmasina neden olmaktadir. Kok komuru ise uygun
Ozellikteki taskdmurinin donustirtlmesi ile elde edilmektedir. Kok kdmurl islem
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sonunda kismen karbondioksite kismen de demir karblre donlismektedir. Ancak bu
demir karbur de celik elde etme islemi suresince yine karbondioksit olarak atmosfere
salinmaktadir.

Hurda demirden ¢elik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi
salinimina yol agan bu islemleri ortadan kaldirdigi i¢in gevre dostu bir teknoloji olarak
degerlendiriimektedir. Ayrica enerji tiketimi agisindan bakildiginda, 1 ton hematit
cevherinin pik demire donusturiulmesi igin 7400 MJ. 1 ton c¢elik hurdasinin
eritilmesiicin ise 1350 MJ enerji tuketilmekte, bu islemler sonucunda yuksek firinda
2200 kg. CO2 atmosfere salinmakta, bir ton hurda ¢eligin eritiimesi isleminde
CO2 salinim miktari ise
280 kg olmaktadir. Elektrik enerjisinin elde edilmesinde dogal enerji kaynaklarinin
kullanimi arttikga bu miktar da disecektir.

Hurda celik geri kazanildiginda;

Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarinin %90 oraninda korundugu,

Su tuketiminin %40 azaltildigl,

Atik su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86 Maden atiklarinda %97 azalma oldugu gézlenmistir.

Gemi Geri Donugum sektorl oncelerde 6nemsenmeyen ve gozden irak genellikle geri
kalmis Ulkelerin yaptigi bir sektor iken, kuresel 1sinma ve issizligin arttigi, dogal
kaynaklarin azaldigi gunumuzde, butun udlkelerin dikkatle izledigi/ yapmaya
hazirlandigi bir faaliyet alani olmustur. Halen dinyada Avrupa birligi Ulkeleri de
dahil olmak Uzere bir cok Ulkede gemi geri donugum faaliyetleri yapilmaktadir.

Ulkemizde tek gemi s6kiim bolgesi olan Aliaga’da Cevre ve Sehircilik Bakanhgi
tarafindan gemi s6kim izni, Tersaneler ve Kiyl Yapilari Genel Mudurligunden Gemi
Sokum Yetki Belgesi almig, 22 Gemi geri donlisum Firmasi mevcuttur.

Gemi geri donusumd, igletme Oomrinin sonuna erisen gemilerin bertarafinin
suphesiz ki en ‘gcevreye duyarlr yoludur. Gemi blinyesinde bulunan hemen her
malzeme geri donusturulebilir veya oldugu gibi ya da elden gecirilerek yeniden
kullanilabilir.

Hurda gemilerin %98’ ¢celik bununda %95’i yeniden kullanilabilir maddelerdir.
(Fire oranlari harigtir.) Bu nedenle ekonomik ve gcevresel agidan yapilmaya deger bir
sektordur.

Dunya ticaretinde denizlerde halen 300 Grt lzerinde 48000 gemi
dolagmaktadir. (yaklagik 1,8 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 24.5 ‘dur.
istatistiki olarak 20 yasini gecmis gemilerin gevre felaketleri ile sonuglanan
kazalara sebebiyet verme riskleri oldukc¢a yuksektir.

20 yas ustu gemilerin ticari faaliyet i¢cin bulunduklar liman kontrollerinde
yasadiklari sikintilar, yuk baglantilarinda teknolojik ve daha suratli gemilerin tercih
edilmesi yash gemilerin seferlerden gekilmesi, deniz ticaret flosunun yagsi da dikkate
alindigin da ortaya soékumu gercgeklestiriliecek muthis bir celik atigin ¢ikmasi,
kacinilmaz hale gelmektedir.
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Bu mauthis celik atigin c¢evre ve insan sagligina duyarli sekilde geri
kazanilmamasi halinde ¢evre ve insan sagligi igin trajik sonuglar dogurmasi kaginiimaz
olacaktir.

Halen yilda 20 milyon DWT geminin geri donusturilmesi gerekmektedir. Ancak
cevre ve ig sagligina uyumlu gemi geri donusum tesislerinin azligi da ayrica Uzerinde
durulmasi gereken bir husustur.

Gemi geri donusiim sektorii, denizcilik sektorinin i¢ dinamiklerine olumlu
etkiler yapmaktadir. Filo tonaj sayisini dengeleyerek navlun fiyatlarina etki eder. Gemi
inga sanayinin yeni siparigler almasini saglar.

Bu saptama; Navlun bedellerinin yalnizca ekonomik aktiviteye bagh
olmadigini, ayni zamanda sektordeki gemi tonaj eksikligi ya da fazlahgi ile ilgili
oldugunu gdstermesi agisindan énemlidir.

Gemi Geri Donlisiim sektoriiniin Ekonomiye katkilari icin temel ii¢ bashk

HAMMADDE = -
KATMA DEGER ISTIHDAM
v Demir ¢elik fabrikalar1 ve v Fabrikalarin ithal L _
haddehanelerin hurda ey S— Gemi geri dontistime baglt
hammadde ihtiyaglarinin % olarak gelisen,
Sl maliyetlerin Gemi yan sanayi ,tekne
diigiiriilmesi i i
v Hurda hammadde sosucu o bakim/tamir sanayi
ithalatinin diigirilmesi basina 60 USD Haddehaneler Miiteahhitler
doviz tasarrufu Taseronlar, Nakliyeciler
) ) Yardime1 hizmetler
v Yass1 demir gelik
mamullerinin tretim ile birlikte 10.000 kisiye
kalite standartlarinin dolayh istihdam

artirillmasina katki

2.4.2. Uluslararasi Mevzuatlarin Degerlendirilmesi

Bagsl basina bir endustri dali olan gemi geri dénusimu, basta, arasinda
ulkemizin de yer aldigi, dunya hurda gemi tonajinin %97’sini isleyen bes ulke olmak
Uzere, bazi Ulkelerdeki yerel ve wulusal ekonomilerin temel bir bilesenini
olusturmaktadir. Kolayca tahmin edilebilecegi gibi, bu endustrinin bagh oldugu pazar
ve bu pazarin kurallan / igleyisi, 6zinde deniz ulastirmasi ve c¢elik enduistrilerinin
sosyo-ekonomik unsurlarindan etkilenmektedir.

Tartisilmaz yararlarina karsin gemi geri donisum endiistrisi, ¢gevre ve

glivenlik konularinda, giunden gune artan kamusal duyarliigin da etkisiyle
¢ozum uretmesi gereken birgok sorunsalla karsi karsiyadir.
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Farkindaliklarin kiiresel boyutta gelismesiyle, Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii (IMO), Birlesmis Milletler Gevre Programi (UNEP), Basel Sézlesmesi (BC)
ve Uluslararasi Galisma Orgiitii (ILO) gibi uluslararasi kurumlar birbiri ardina
gemi geri donusum rehberleri yayimlamiglar ve konuya 6zgu ortak bir calisma
grubu olusturmuslardir.

IMO’nun Gemilerin Giivenli ve Cevreye Duyarli Geri Déniistimii igin Hong Kong
Sozlesmesi’'nin kabullyle bu endustri dalinda 6énemli bir asamayi isaret etmektedir.
Kisa sure iginde, endustriyi kiresel Olgekte duzenlemenin yaygin kabul gérmus bir
araci olarak benimsenen Hong Kong Sézlesmesi gemi geri donisum tesislerini, gemi
sahipleri, gemi insaatgilarini oldugu kadar en ust duzeyde devletlerin dizenlemelerini
de simdiden etkilemeye baslamistir ki yakin bir gelecekte, gemi geri dénusim
surecindeki tum anahtar unsurlar bu kiuresel dizenlemeye uyum saglamak zorunda
olacaklardir.

Sozlesme, henlz yurGrlige girmemis olmasina karsin temel bes geri
donugumcu Ulkelerin ulusal mevzuatinda oldugu gibi pazarin tumudnde etkisini
gostermeye baslamistir. Buna paralel olarak, deniz ulastirma enduUstrisi de
Sozlesme’nin beklenen etkilerini i¢sellestirmeye hazir gorunmektedir.

Oziinde, konvansiyonel atik hiyerargisindeki atigin kaynaginda azaltiimasi,
yeniden kullanim, geri dénustim, enerji geri kazanimi ve bertaraf sureclerinin timuna
gemi 6zelinde iceren ‘Gemi Geri Donlisumur’ icin, Hong Kong So6zlesmesi’'ndeki “bir
geminin, tehlikeli ve diger maddelere dikkat edilmesi kaydiyla, bilesenlerin ve
malzemelerin yeniden isleyip kullanilir duruma getirmek amaciyla geri kazanimi igin,
bir gemi geri donlisum tesisinde, tam veya kismi olarak sokilmesi faaliyeti ile
depolama, bilesenlerin ve malzemelerin sahada islem gormesi gibi birlesik iglemleri
iceren, ancak farkli tesislerde daha ileri islem gérmesini ve imha edilmesi faaliyetini
icermeyen iglemler buatund” tanimi, gemi geri donusum tesisi digindaki enerji geri
kazanimi ve bertaraf asamalarini icermemekle birlikte oldukga kapsayicidir.

Dunya’daki hemen her Ulke, belli digtlerde gemi geri dontusum etkinligi icindedir.
Bu etkinlik gogunlukla limanlarda terk edilmis ve hatta batmis halde bulunan goérece
olarak kuiguk gemilerin bertarafi seklinde gergeklestiriimektedir. Bununla birlikte, birkag
Ulkede ise ticari olarak surdurulebilir temelde ve endustriyel bir Olcekte gemi geri
doénlsumul operasyonlari yapilmaktadir. Bu ulkelerde, gemi geri donusuim sirketleri,
gemileri kuresel pazardan temin etmekte ve onlarin ¢eligini, demir digi metallerini,
makinelerini, donanimlarini, donatilarini ve mobilyalarini satarak kazang
saglamaktadirlar.

Gunumuzde geri donusum faaliyetleri grafikleri halen keskin bir sekilde
yikselmekte ve geri donlisum tesisleri maksimum kapasiteye yakin faaliyet
gostermektedir. Kuresel krizin en kotu gunlerinin geride kaldigi iyimserligi halen
mevcut olsa da, bazi ileriye donik ekonomik analizler denizcilik sektériintiin gemilerin
asiri arzi nedeniyle karsilasabilecekleri zorluklari isaret etmektedir.

Son yillardaki rekor geri donusum seviyelerine ragmen, hala pazara katilan yeni

insalar ile geri donusturulen tonaj ve emniyetli ve gevreye duyarli geri dontisum tesisleri
arasinda onemli bir uyumsuzluk vardir.
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Genellikle bir geminin 6mri ortalama 20 ila 35 yil arasinda degismektedir.

Geminin bakim ve igletme maliyetleri olasi gelirlerini agsmaya basladiginda, ya
da ikinci el piyasasi s6z konusu gemi igin bir segenek olmadiginda bir gemiyi hurdaya
gonderme karari alinir. Gemi sahibinin gemisini geri donusume gonderme karari birgok
faktor tarafindan etkilenir. Fakat bu faktérlerden en dénemlisi naviun fiyatlandir.
Genellikle, navlun oranlari geri ddnusume gonderilen gemi miktarlariyla ters orantilidir.

Basel Sozlesmesi, tehlikeli atiklara iligkin hukumler igerdiginden ve hurda
gemilere iligkin uygulanabilir huktUmleri gelistiriimediginden uluslararasi deniz
ulastirmasinin paydaslarn tarafindan goz ardi edilmis olup Sozlesmenin gemi geri
doénusum endustrisi igin sikintilar yarattigi ortaya ¢ikmistir.

Bunun yani sira Sézlesme’de, Avrupa Birligi tarafindan tehlikeli atiklarin OECD
dyesi olmayan ulkelere ihra¢ edilmesini yasaklayan yeni bir Karar (the Ban
Amendment,Yasak Karari)ahinmigtir. Ayrica Basel So6zlesmesi ve Yasak Kararinin
esdegeri olan Avrupa Birligi mevzuatindaki Atik Tasinimi TuUzdgd’nin (Waste
Shipment Regulation) yine hurda gemiler i¢cin uygulanabilir bir mekanizma icermemesi
nedeni ile omrunt tamamlamig Avrupali gemilerin %91’inin, yukarida bahsedilen
mevzuattan kacginarak, farkh c¢oézumlere yoneldigini AB Komisyonu tarafindan
belirlenmistir.

Basel Sozlesmesin gemilerin geri donugsiminiu diizenleyemeyeceginin
anlagsilmasi, Hong Kong Sozlesmesi’'nin yururluge girig tarihinin gecikecegi
endisesiyle ‘ara donem’de uygulanabilir yaptirirmlarin diizenlenmesine iligkin,
olarak 2013 yilinda Cevre ve is saghgina uyumlu AB Gemi_Geri Doniisiim
Yonetmeligi yayimlanmistir.

AB Yonetmeligi ile AB bayrakli gemilerin yonetmelik kriterlerini yerine
getirmeyen ulkelere gonderilmesinin engellenmesi planlanmigtir. Ancak bu hikmuin
uygulanabilirligi konusunda g¢ekinceler bulunmaktadir.

Baslica ¢cekince ; AB bayrakli gemilerin bayrak degisikligi yolu ile, diger
tilkelere gonderilmesi 6niunde bir engel bulunmamasidir.

2017 Y1, AB Birliliginde Gemi Geri Donlisum de onemli gelismelerin yasandigi
bir yil olmustur.

AB gemi geri dontisumcduleri, 10 Mart 2017de Briksel'de bir araya gelerek ,
gemi geri donusumde mevcut en iyi uygulamalarin farkindalgini ve Avrupa'da gemi
geri donusum kapasitesini etkin bir sekilde artirmak icin guc birligi icin bir araya
gelerek, Avrupa Gemi Geri Donlisumciileri Grubu (ESR) adi altinda orgutlendiler.
Fransa (Port Bordeaux), Belcika (Galloo), Danimarka (Smedegaarden), Hollanda
(Scheepssloperij) ve Ispanya (DDR) olmak tizere gemi geri ddnisiim alanlari ESR’nin
ilk besini temsil etmektedir.

Avrupa Gemi Geri Donlisumciileri Grubu (ESR), temiz ve guvenli gemi geri
donusuimu arayan gemi sahiplerine ulasmayi hedeflemektedir. Bir STK olan NGO
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Gemi Geri Donusim platformu bu adimi memnuniyetle karsiladigini ve Avrupa’da
daha fazla gemi geri donusumu igin gosterilen c¢abayl destekleyecegini ifade
etmistir.Avrupa Birligi, AB listesine gecen yil toplam 18 tesisi (toplam kapasiteleri 1.1
milyon LDT) almistir.18 tesisin tamami AB'de Uyesidir.

Avrupa'daki gemi geri donusum tesisleri halen kapasitelerinin altinda faaliyet
gostermekte, ¢clinkld Guney Asya'da bulunan tesislerin ylksek gemi alim fiyatlari ile
rekabet edememektedir. AB gemilerinin, AB disina c¢ikarilmasini engelleme
¢abalarinin AB birligi bayrakli gemilerin yillik 2.5 milyon ton oldugu dikkate alindiginda
1 milyonluk geri donusum kapasitesi ile onumuzdeki yillarda mumkun olmadigi
gorulmektedir. ESR'deki tesislerin alt yapi ve kapasitelerini arttirabilmek icin Avrupa
Birligi fonlarindan yardim talep eden ESR bagkani Galloo'dan Peter Wyntin,
hedeflerinin AB Bayrakli hurda gemileri Avrupa'da tutmak ve sokmek oldugunu ifade
etmigtir.

Gemi sahiplerini AB onayli alanlara dogru etkili bir sekilde yonlendirmek igin,
NGO Gemi SOKUM Platformu, kirli ve tehlikeli gemi sokimii ve uygun gemi geri
donusumu arasindaki mali boslugu kapatmaya yardimci olacak bir tegvik ¢agirisi
yapmis, Bu konuda Avrupa Ekonomik ve Sosyal Komitesinden destek aldigini ifade
etmigtir.

Bastankara (beaching- Landing) olarak faaliyet gosteren tesislerin, AB
listesinde yer bulmasi halen tartisilan bir konudur. Ulkemizde bazi cevrelerin gemi
geri donusum sektorlerinin geri kalmis ulkelerin yaptigi bir faaliyet oldugu yonundeki
saptamasi , 2017 yilinda, Birligin AB gemilerini birlik Ulkelerinde sékme kapsamli
kapasite arttirilmasi igin yaptigi ¢galismalarla anlamini yitirmis olmustur.

2016 yih sonunda AB tarafindan, AB Bayrakli gemilerin geri donusturulecegi
tesisler listesi yayimlanmis listede Kuzey Avrupa llkelerine ait (ingiltere-Hollanda-
Finlandiya vb) 18 tesis yer almistir. Turk Gemi Geri Donugim sektorinden 7 firmanin
yonetmelige uyum denetimleri henliz tamamlanmistir.Diger firmalarin, Hong Kong
s6zlesmesine uyumluluk sertifikasyon ¢alismalari devam etmektedir.

Her seye ragmen, Akdeniz ganaginda legal bir sektor olarak faaliyet gosteren
Tark Gemi Geri Déonusim Sanayi, gevre ve is sagligi en iyi uygulamalari ile, AB
bayrakli ve diger gemilerin geri donusturulecegi bir Ulke olarak her zaman tercih
edilecektir."Kisacasi AB'nin almisg oldugu kararlarda  hurda gemilerin emniyetle
ekonomiye kazandiriimasi i¢in Ulkemizle isbirligi yapma zorunlulugu bulunmaktadir.
Birligin bu hususu dikkate almasi ve karar vermesi gerekmektedir.

AB bayrakli gemi sahipleri igin uygulanacak yaptirimlarin sonuglari Gnumuzdeki
dénemde gorulecektir.

2.4.3. Tirkiye’nin Avantajlari

Ulkemiz; gemi geri donisiim sanayinin kolay bulunabilir kalifiye is glicline sahip
olmasi, pazara (Avrupa) olan yakinlik,

v' Akdeniz ganaginda gemi geri doniisiim endistrisine sahip tek iilke olunmasi,

v Tesislerinin toplu olarak Aliaga bolgesinde bulunmasi,
v" OECD Uyesi tek gemi geri doniisiim endiistrisine sahip lilke olmasi,
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Geri donusim malzemelerinin Ulke iginde ihtiyacinin olmasi ve bunlarin gemi
sokum ile elde edilebilir olmasi,

Turk insaninin girigsimci yapisi, tecriibeli is gucl

OECD uyesi olarak gemi sokum acgisindan Basel anlagsmasina gore avantajlar,
Merkezi Atik Yonetim saglik ve is glivenligi hizmetleri en iyi uygulamalar
OECD igindeki devlet gemilerinin sokumu, global buyumenin yavaglamasi,

AN

BDI (Baltik Kuru yuk endeksi) son yillardaki distusu Capesize armatorlerinin eski
gemilerini elden ¢ikarmaya mecbur etmektedir. Bu husus hurda gemi tonajini arttiran
diger bir husus olarak dikkate alinmalidir.

Grafik (69): BDI (Baltik Kuru yiik endeksi)
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Capesize

Grafik (70): 2012-2017 geri donusume alinan gemi tonajlar (LDT)
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Grafik (71): 2012-2017 Geri Donligsime Alinan Gemi Adetleri
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Grafik (72): Yillara Gore Gelen Ortalama Gemi Tonajlari (LDT)
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Grafik (73):2017 Gemi Tiplerine Gore Geri Donlisiime Alinan Gemiler 1000
LDT/TON
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2015 yihinda varil bagina 100 dolardan 30 dolara gerileyen ham petrol
fiyatlarinin etkileri, 2017 yilinda da devam etmis, Dinya gemi geri dénisum
sektorlerinde Ulkemiz petrol platformlarinin geri déndsimuinde tercih edilen tek Ulke
olarak kayitlara gegmistir.

Grafik (74): Platformlar (LDT- TON/YIL)
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Grafik (75): Yillara Gore Caligan Sayilari
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2.4.4. 2017 Yaih Hurda Fiyatlarn Degerlendirme ve 2018 Yili Beklentileri

2016 yilinda kapasite fazlasi sorunu ile ylzlesen ve i¢ talepte yasanan daralma
ile birlikte, uluslararasi piyasalara maliyetlerin altindan satiglar yaparak kuresel
dengeleri degistiren Cin gelik sektorld, 2017 yilinda Etkili olamamisg, kitik demir
ihracatlari normal seviyede seyrederek hurda fiyatlarini etkilememigstir. 2017 Dunya
demir celik piyasasinda olumsuzluklar yagsanmayan bir yil olmustur. Yilbasindan
itibaren hurda fiyatlari genellikle yukselis egilimi gostermig, dalgalanma yukselis
egilimli olarak, Agustos ay'inda baglamis yil 355 dolardan kapanmigstir.2018 yilinin ilk
yarisina kadar hurda fiyatlarinda bir dalgalanma beklenmemektedir.

Grafik (76): 2017 Yili Hurda Fiyatlari Ayhk Ort. USD/TON
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2017 Yili Atik Yonetimi Ozeti

Sektdér de maden, hurda, donanim geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir
yonetimle geri kazanilarak, dogal kaynaklarin tiketimine engel olunmustur.

2017 yihinda, tesislerimize gelen uluslararasi tehlikeli maddeler envanterine
sahip (petrol platformlari tankerler savas vb.) gemilerin yapisal elemanlarinda
tehlikeli kimyasallarin(PCB-HBCCD-FSPO-PCN TBT vb) olmadigi/olanlarin ise
uluslararasi tehlike sinir degerleri altinda oldugu tespit olunmustur. Bu durum,
gemilerin yillar icerisinde asbestten oldugu gibi diger tehlikeli maddelerden de
arinmaya basladigini gdstermektedir.

Tesislerimizde sokumu yapilan gemilerin atik yonetimleri bolgemizde merkezi
olarak yapilmaktadir. Ulusal Atik Yonetim Ydnetmeligi'ne uyumlu olarak yapilan
yonetim sonucunda; atiklarin metal geri donisumu ve enerji geri kazanim tonajlari
asagidadir.

Atiklarin mevzuatlara uyumlu olarak yapilan yonetimi ile atik kaynakl c¢evre
kirliligi 6nlenmis, dogal kaynak ve fosil yakitlardan tasarruf saglanmistir.

Grafik (77): Atiklar
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2.4.5. Tiirkiye'nin Gemi Geri Déniisiim Vizyonu

Tarkiye Akdeniz ¢anaginda gemi geri donusim faaliyetlerinin sektor olarak
yapildigi tek ulkedir. Bu nedenle, buyuk onem arz etmektedir. Turkiye AB bayrakli
gemilerin %85’inin geri donusuma yapildigi dnemli bir merkezdir. Turkiye gemi geri
donusum faaliyetlerinin gevre ve is sagligina uygun yapma kararligi ile Gemi geri
donusum Hong Kong sézlesmesini hicbir _cekince koymadan 2009 yilinda
diplomatik bir_konferansta imzalayan tek iilkedir. Ayrica Ulkemiz serh koyarak
TBMM’'de s6zlesmeyi kabul eden Ulkelerin basinda gelmektedir. Bu durum Gemi geri
donugum faaliyetlerinin cevre ve is sagligina uyumlu yapma kararhihgini
gostermektedir. Gemi geri donusimu yapilan diger Asya ulkelerine rol model olan
ulkemiz, ozellikle askeri gemiler ve AB bayrakli gemilerin geri donusumda i¢in 6nemli
bir gemi geri donlisum merkezidir.

Tarkiye’de Gemi geri donlisum sektdriine 3.dunya Ulkelerinin yaptigi bir is
olarak kabul edip karsi ¢ikan bazi gevreler bugiin, TURKIYE ‘de bu isin sadece Aliaga
ile sinirli kalmamasini sektorin kapasite artisinin saglanmasini diger Asya ulkeleri ile
rekabet etmenin yollarinin aranmasinin gerektigini dile getirmeleri sevindiricidir.

Diger gemi geri donusum ulkelerine nazaran seffaflik politikamiz kapsaminda
sektorimuizi temsil eden, Gemi Geri Donlisum Sanayicileri Dernegi olarak, tum
STK'lara yabanci kuruluglarda dahil olmak Uzere kapimizi her zaman acgik tutmak
istisare etmek tavsiyeleri dikkate almak, yapici elestirileri degerlendirmek temel
politikamizdir.

2.4.6. Diger Hususlar

TOKI Miilkiyetinde bulunan Gemi sékiim bélgesine ait kiyi kenar gizgisini de
kapsayan revize imar plani ¢galismalari 2017 icinde tamamlanmis Cevre ve Sehircilik
Bakanhgi tarafindan kurum goéruslerine agiimistir.

Gemi Geri Donusum firmalarina, Ulastirma Denizcilik Haberlesme Bakanligi
tarafindan verilen gemi sokim yetki belgesi ve Cevre Sehircilik Bakanligi tarafindan
verilen Gemi sokum izinleri imar plani kaynakli olarak, yillik olarak dizenlenmektedir.

Bu durum, firmalarin izin ve yetki belgeleri yenileme sureglerinde hurda gemi
tedarik, sdzlesme kaynakli hukuksal sorunlar ve en basta kapasite dususlerine neden
olmaktadir.

Bu nedenle, bolgenin diger kurumlarin gérigune agilan revize planinin yil igcinde
onaylanmasi blyuk dnem arz etmektedir.

Bu gecis donemlerinde, firmalardan kaynakli olmayan imar plani konusundaki
magduriyetlerin asgariye indirilmesi igin  Ulastirma Denizcilik Haberlesme Bakanhgi
ve Cevre Sehircilik Bakanhgrndan gerekli destek alinmaktadir.

AB Gemi Geri Donustim Yonetmeligi ve Hong Kong sdzlesmesi ile Avrupa Birligi
ve diger Asya ulkelerin de dahil oldugu bir rekabet sureci baslamistir. Stregte kalici
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yatirmlar (Kuru havuzlar-merkezi aritma-tesisleri ATY tesisi vb.) blyik 6nem arz
etmektedir. Ancak sektoriin dntindeki en dnemli engel, 2026 yilinda sona erecek kira
sozlesmeleridir.

2017 yili igerisinde, Ekonomi Bakanhgimizca yapilan sektor toplantilarinda
bu husus yonetim kurulumuzca sayin Bakan'a arz edilmig, firmalarin kira
sozlesmelerinin Gemi insa Sektdriinde oldugu gibi, sézlesme bitim tarihi olan 2026
tarihi beklenilmeden uzatilmasi sektorde kalici yatirimlarin devami/rekabet igin
onemli bir husus oldugu arz edilmigtir.

Ekonomi Bakanligimizin talepleri Gzerine, kiralama sureglerinin uzatilmasi ile
ilgili olarak bagli olunan Bakanliklar ve TOKI Baskanhgli nezdinde c¢alismalar
baslatiimistir.

UDHB Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Mudurligu Baskanliginca baslatilan,
Gemi Geri Donugum calisanlari mesleki yeterlilik calismalari dernegimizin katkilari ile
tamamlanmistir. Yil igerisinde resmi gazetede yayimlanarak yurarlige girmesi
beklenmektedir. Yil igerisinde iscilerin mesleki yeterlilik belgelerini almalar
planlanmaktadir.

Sektdrun her gegen yil artarak devam eden yatirimlar ve tedbirlerle gemi
geri donugumde tercih edilen bir tulke olmasi temel hedeftir. Faaliyetler bu kapsamda
devam etmekte olup 2018 yili_icin _hedef 1 Milyon tondur.
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2.5. LIMANLAR

2.5.1. Liman ve iskelelerin Mevcut Durumlari

8333 kilometre kiyi seridine sahip L'_'Jlkemizde 180 adet liman ve iskele bulunmakta
olup, bunlardan 7 tanesi Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan, 2 tanesi de Tirkiye Devlet
Demir Yollari tarafindan isletiimektedir.

Limanlar isletilen Kurumlar agisindan 3 kisma ayrilmaktadir:

KAMU LiMANLARI 21 LIMAN

BELEDIYE LIMANLARI 23 LIMAN
OZEL LIMANLAR 136 LIMAN

Limanlar ticarete konu olan mallarin ekonomiye giris ¢ikis yaptigi Usler olarak ifade
edilebilir. Butun dinyada oldugu gibi Ulkemizde de uluslararasi ticaretin buyuk bir bolimu
halen en ekonomik sistem olan denizyolu ile gergeklestiriimektedir. Tagsima zincirinin deniz
ayagini olusturan limanlarin da Ulke ekonomisinin gelismesindeki 6nemli rolii g6z 6niine
alinarak, hizmetlerin en iyi sekilde yapilmasi, AB’'ne entegrasyon surecinde kisa ve uzun
vadeli tum onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

2015 Limanlar Geri Saha Karayolu ve Demiryolu Baglantilari Master Plan Calismasi
Sonug Raporuna goére Turkiye Limanlar’nin Mevcut Teorik Kapasitesi asagidaki gibidir;

Yuk Tipi Teorik Kapasite

Konteyner 25.543.028 TEU
General Kargo + Kuru Dokme Yuk 318.246.892 Ton
Sivi Dokme Yiik 254.896.000 Ton
Aracg 31.471.560 Ton
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Limanlarin Gelisme ve Buyume Planlari

Tum dunyada oldugu gibi Turkiye’'de de limancilik sektoru ¢ok dinamik bir sektordur.
Dunya ekonomisindeki gelismeler, mal ve hizmet ticaretini dogrudan etkilemekte ve
Ozellikle mal ticaretindeki beklentiler en 6nemli ulagtirma altyapilari olan limanlarin yatirim
planlarini etkilemektedir. Mal ve hizmet ticaretine iligkin beklentilerin orta ve uzun vadede
artmasi liman yatinmlarinin hizlanmasina yol agtigi gibi, bu beklentilerin azalmasi
yatirnmlarin ertelenmesine neden olabilmektedir.

Limanlarin kapasitelerinin artmasi icin iki se¢enek bulunmaktadir, bunlar; mevcut
limanlarin verimliliklerini arttirmalari ve fiziki yatirrmlar yapmalaridir. Fiziki yatirnmlar ise;

e Liman yeni nhtimlar ve geri sahalar ekleyerek fiziksel kosullarinin gelistiriimesi,
e Limana yeni ekipman alma yoluyla liman ellecleme kapasitesinin arttirilmasidir.

Liman/Tesis Yuk Cinsi Mevcut Proje Sonu
Kapasite

Limak iskenderun Konteyner 1.000.000 TEU 3,000,000 TEU
Toros Tarim Dékme Kati/ 3,300,000 Ton 8,500,000 Ton
(Samsun) Genel Kargo
Aksa Genel Kargo 600.000 Ton 4,000,000 Ton
Petkim Konteyner Konteyner 800.000 TEU = 1,500,000 TEU (bolgedeki yik talebine
Limani (Petlim) bagli olarak ileride 4.000.000 TEU’ya

¢lkarilabilecektir.)

IC ictas Sakarya Karasu Limani

Marmara Bélgesi ve istanbul’'un Karadeniz'den diinyaya agilan kapisi olan IC ictas
Sakarya Karasu Limani 76 Milyon USD yatirm ile 16 Ocak 2017 tarihinde hizmete
aciimigtir.

250.000 m? alan uzerine kurulu limanin yillik; 5 milyon ton Genel ve Dokme Yk,
150.000 TEU Konteyner ve 110.000 araglik Ro-Ro kapasitesi bulunmaktadir.
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Devlet Yatirimlar

Devlet yatinnmi olarak planlanan buyik 6lgekli (mega) U¢ adet proje mevcuttur. S6z
konusu projelerden Candarli Kuzey Ege Limani insa halinde, digerleri etlt, proje
asamasindadir.

izmir il Bergama llgesinde yer alan Candarli Kuzey Ege Limanrnin 1500 metre
uzunlugundaki dalgakiran ingaatinin tamamlanmis olup, geri kalan altyapi ve ust yapilarin
kademeli olarak gergeklestirilerek, ilk etabin 2018'de tamamlanmasi 6ngériilmektedir. ki
etap halinde planlanan projede ilk etap (1 milyon TEU + 1 milyon TEU+ 2 milyon TEU)
seklinde 3 bolume ayrilmis olup, 2.etap henuz planlanmamistir.

Mevcut MIP Mersin Limanr'nin dogusunda yer alan Yeni Mersin konteyner limani 5
asamali olarak planlanmistir. Birinci asamasi 1.7 — 1.9 milyon TEU kapasiteli olacagi, liman
tamamlandigi zaman 10 - 11.4 milyon TEU kapasiteye ulasacagi belirtiimektedir.

Bati Karadeniz bolgesinde Zonguldak ili sinirlari igerisinde planlanan Filyos Limani
oncelikle ard alaninda kurulmasi planlanan endustriyel zona hizmet edecektir. Liman
tamamlandigi zaman 700 bin TEU konteyner ve 16 milyon Ton genel/dokme kargo
ellecleyebilecektir.

Bunlarin disinda;

ilave yatirmlar ile 6zellestirildikten sonra izmir Limanr'nin kapasitesinin 2,500,000
TEU’ya ulagsmasi planlanmaktadir.

Mevcut Derince Limanr’'nin dogusunda dolgu alan Uzerine kurulacak olan Derince
Konteyner Terminali 1,000,000 TEU kapasite artisi saglayacaktir. (Derince Konteyner
Limani 6zellestirilen Safi Derince Limani’nin bir pargasidir)

TABLO (71): Limanlarimizda Yapilan Yiukleme-Bosaltma Faaliyetleri

IHRACAT T.C.GEMiSi 11.660.647 12.739.297 13.754.810 15.272.855 15.138.335
YAB.GEMi = 77.893.343 75.797.517 78.397.812  79.532.265  98.553.733
TOPLAM 89.553.990 88.536.814 92.152.622 94.805.120 113.692.068
iTHALAT T.C.GEMISI 22.949.887 20.876.309 22.724.776 23.350.424  21.677.485
YAB.GEMi  164.831.728 173.837.477 185.601.532 191.782.095 211.978.539
TOPLAM 187.781.615 194.713.786 208.326.308 215.132.519 233.656.024
KABOTAJ YUKLEME  26.076.342 24.982.892 25.894.384 26.249.991  29.898.010
BOSALTMA 27.861.596 25.746.316 26.578.284  27.050.225  30.498.069
TOPLAM 53.937.938 50.729.208 52.472.668 53.300.216 60.396.079
TRANSIT YUKLEME = 46.930.435 44.278.082 58.597.204 61.436.179 55.544.396
BOSALTMA  6.726.780  4.833.478  4.487.893  5527.128  7.885.329
TOPLAM 53.657.215  49.111.560 63.085.097 66.963.307  63.429.725
TOPLAM YUKLEME  162.560.767 157.797.788 176.644.210 182.491.290 199.134.474
BOSALTMA 222.369.991 225.293.580 239.392.485 247.709.872 272.039.422
TOPLAM 384.930.758 383.091.368 416.036.695 430.201.162 471.173.896

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Grafik (78): Yillara Gore Yuk Elleclemeleri
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Grafik (79): Yillara Gore Yuk Elleclemeleri
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Tablo (72): Limanlarimizda Yapilan Konteyner Elleclemeleri

TASIMA CINSI

IHRACAT ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON
ADET
TEU
TON

ITHALAT

KABOTAJ

TRANSIT

TOPLAM

2013

2.088.031
3.165.653
35.456.728
2.121.533
3.199.969
30.715.331
397.602
544.496
5.732.348
651027
989.815
12.751.785
5.258.193
7.899.933
84.656.192

2014

2.269.118
3.487.949
39.106.361
2.335.795
3.581.809
34.790.524
390.510
526.798
4.934.786
513.195
754.216
9.305.368
5.508.618
8.350.772
88.137.039

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

2015

2.198.508
3.394.508
38.419.925
2.248.636
3.454.345
34.007.962
454.012
606.064
5.869.320
481.454
691.481
8.728.650
5.382.610
8.146.398
87.025.857

2016

2.309.172
3.543.804
41.444.254
2.352.515
3.607.086
35.608.597
543.526
738.312
7.032.995
601.662
872.772
10.842.751
5.806.875
8.761.974
94.928.597

Grafik (80): Yillara Gore Konteyner Elleglemeleri
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2017

2.490.272
3.866.874
44.433.316
2.580.351
3.975.205
37.275.863
703.324
935.521
10.059.528
870.356
1.232.937
16.149.201
6.644.303
10.010.537
107.917.908




12.000.000 -

10.000.000

2.000.000

6.000.000

4.000.000

2_.000.000

2013

2014

2015

2016

2017

m Adet
= TEU
= Ton (x 10)

Grafik (81): Turkiye’de Konteyner Ellecleyen Limanlar
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Tablo (73): Yillar itibariyle Limanlarimizda islem Géren Gemi Sayilari

Ay 2014 2015
Tark Yabanci Toplam Tark Yabanci

Bayrakh Bayrakh Bayrakh Bayrakh

Ocak 3.199 2.645 5.844 3.046 2.552
Subat 2.528 2.327 4.855 2.307 2.391
Mart 3.087 2.697 5.784 3.168 2.753
Nisan 2.962 3.026 5.988 2.948 2.845
Mayis 3.210 3.351 6.561 3.318 3.082
Haziran 3.249 3.256 6.505 3.262 3.244
Temmuz  3.569 3.429 6.998 3.601 3.228
Agustos 3.918 3.411 7.329 3.842 3.055
Eylul 3.736 3.172 6.908 3.642 3.067
Ekim 3.311 3.145 6.456 3.163 3.189
Kasim 3.080 2.806 5.886 3.184 2.804
Aralik 2.836 2.816 5.652 2.916 3.078
TOPLAM 38.685 36.081 74.766 38.397 35.288

Toplam

5.598
4.698
5.921
5.793
6.400
6.506
6.829
6.897
6.709
6.352
5.988
5.994
73.685

Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Turk
Bayrakh

2.891
2.678
3.136
3.113
3.030
3.105
3.048
3.904
3.309
3.519
3.017
2.894
37.644

2016

Yabanci
Bayrakh

2.450
2.563
2.842
2.842
3.098
3.137
2.811
2.928
2.781
2.799
2.624
2.701
33.576

Toplam

5.341
5.241
5.978
5.955
6.128
6.242
5.859
6.832
6.090
6.318
5.641
5.595
71.220

Turk
Bayraklh

2,717
2.632
3.008
2.905
3.110
3.188
3.487
3.967
3.684
3.421
3.116
3.028
38.263

Grafik (82) : Limanlarimiza Ugrayan Gemi Sayilari
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2017

Yabanci Toplam
Bayrakh

2.607 5.324
2.372 5.004
2.782 5.790
2.827 5.732
3.057 6.167
2.969 6.157
3.179 6.666
3.196 7.163
2.931 6.615
3.116 6.537
2.970 6.086
3.037 6.065
35.043 73.306
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Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi

Grafik (83): Aylara Gore Gemi Sayilar (2017)

Kaynz;k: Ulastirma, Denizcilik ve H;berlegme Bakanhgi
2017'de Dig Ticaretimizin (ithalat-inracat) %88,47'si denizyoluyla yapiimis olup,

Ulkemiz liman ve iskelelerinde, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg: verilerine

gore 2017 yilinda 471.173.896 ton yUk elleglenmistir.

2017 yilinda elleglenen toplam yukun;

» %24,1iolan 113.692.068 tonu ihracat,
» %49,6 siI olan 233.656.024 tonu ithalat,
> %12,8iolan 60.396.079 tonu kabotaj,
> %13,5i olan 63.429.725 tonu transit,

olarak gerceklesmisgtir.
2017 yihinda elleglenen 471.173.896 ton yiukun, yik cinslerine gore dagilimlari ise
asagidaki gibidir;

YUk Tipi Toplam Ellecleme (Ton)
Kati Dokme Yuk 128.842.715
Genel Kargo 72.147.186
Sivi Dékme Yuk 152.897.347
Konteyner 107.917.908
Arag 9.368.740

Turkiye'de devlete bagl kuruluslara veya 6zel sanayi sirketlerine ait sanayi iskeleleri;
Ege Bolgesinde Aliaga cgevresinde, Akdeniz Bolgesinde Iskenderun gevresinde ve
Marmara Bolgesi’nde Ambarli gevresi ve Izmit Kérfezi'nde yer almaktadir.
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Tarkiye limanlarinin yapilanmalari, bir yik tirinde uzmanlagsmis limanlardan ¢ok
birgcok farkli yUk tarine hizmet verebilecek farkh ekipmanlarla donatilan konvansiyonel
turde liman ozelligi gostermektedir. Bu da dunya limanlarinda gorilen uzmanlagma egilimi
ile ters dismektedir.

Tarkiye limanlarinin Akdeniz ve Karadeniz pazarlarinda rekabet edebilmeleri icin
yapilanmalarinda degisikliklere gidiimesi ve belli yik tlrlerinde uzmanlagsmasi velya
konteyner tagsimaciligina yonelik yeni limanlarin olusturulmasi projeleri uzerinde durulmasi
gerekmektedir. Marmara Bolgesi’nde yer alan 6zel limanlar icinde konteyner operasyonu
konusunda uzmanlasmis konteyner terminalleri de gogalmakta ve ellegleme miktarlarini da
hizla arttirmaktadir.

Jeo-stratejik agidan denizyolu tasimaciligina son derece uygun olan Turkiye'nin
uluslararasi pazarlara ulagmasinda ve ulkenin ekonomik, sosyal ve ticari yapisi Uzerinde,
ulusal ulastirma sisteminin son noktasi olan limanlar oldukca etkilidir. Kiresellesme ile
birlikte limanlar sadece bolgesel yuke hizmet veren limanlar olmaktan ¢ikmig ve bir
bdlgenin limani olmaktan c¢ok bodlgedeki yik trafiginin limani olma ydninde gelisme
gostermigtir. Limanlar yapilanmalarini bolgelerindeki aktarma yuklerinden daha fazla pay
almak icin diizenlemektedir.

Turkiye limanlari, Dogu Akdeniz ve Karadeniz denizcilik hatlarinda stratejik konumda
yer almakta ve Dogu-Bati ve Kuzey-Glney yonlu uluslararasi ulastirma koridorlarinin
kesisim noktasinda bulunmaktadir. Bulunduklari avantajli konum ile aktarmal/transit yukleri
cekebilecek ozelliktedirler. Turkiye’nin her bir bélgesinde bulunan limanlari farkli ulastirma
aglarina hizmet verebilecek konumda yer almaktadir. Akdeniz ve Ege Bolgesi'ndeki
limanlar, kisa sapma mesafeleri ile Akdeniz’den geg¢en Asya-Avrupa ana denizcilik hattinin
yuklerini gekebilecek konumda yer almaktadir. Ozellikle Akdeniz Bélgesi’nde bulunan
limanlarimiz Orta Dodu ve Merkezi Asya ulkelerine ana denizcilik hattindan gelen yuklerin
iletimesinde aktarmal/transit limani islevi gorebilecek konuma sahiptir. Avrupa Birligi
tarafindan olusturulan Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa ulastirma koridorlarinin Turkiye
baglantisi ve bu koridorlarin Dogu’ya uzatilmasi agisindan ise Marmara Bolgesi'ndeki
limanlarin énemi buyudktlr. Turkiye’'ye ulasan Pan-Avrupa 4. koridoru ile Avrupa
ulkelerinden Marmara limanlarina gelen yuklerin karayolu, demiryolu veya denizyoluyla
Dogu ulkelerine iletiimesi saglanabilecektir. Denize kiyisi olmayan Merkezi Asya Ulkelerinin
Avrupa ile ticaretinde en dnemli ulagim alani olan Karadeniz'deki ticaret ve tagimacilik
hacminin blylUmesi sonucu bdlgedeki limanlarimizin 6nemi daha da artmistir. Limanlarimiz
yoluyla Avrupa merkezli yiikler Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru dogrultusunda iran ve
Hindistan’a ulastirilabilmektedir.

Ancak, limanlarin denizcilik hatlari tarafindan tercih edilmesinin tek nedeni cografi
konum degildir. Liman operasyonlarinin verimliligi, hizmet kalitesi, uygun liman altyapi ve
ustyapi fonksiyonlari, liman tarifeleri ve liman emniyeti de hatlarin dikkate aldiklari diger
etkenlerdir. Bir liman rekabet edebilmek i¢in uygun altyapiya, kaliteli isguclne ve ylksek
teknolojiye sahip olabilir; ancak hizmet sundugu art alana ulagiminda karayolu ve demiryolu
baglantilari yetersiz ise bunlarin higbir 5nemi kalmayacaktir.

Bu agidan bakildiginda 0Ozel sektor tarafindan igletilen limanlarin demiryolu
baglantisina sahip olmayigi en 6nemli altyapi eksikligi olarak ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle
konteyner trafiginde %90 paya sahip olan 6zel limanlarin demiryolu baglantilarinin
bulunmamasi, kombine tasimaciligin maliyet avantajlarindan yararlanilamamasina yol
acgmaktadir. Halbuki demiryolu ulagimi konteynerin deniz disindaki ulagimi icin en ideal
ulastirma modlarindan birisidir.

Turkiye'de elleglenen yukun yaklasik %38’i, konteynerin %63’'0 Marmara Bolgesinde
gerceklesmektedir. Bolgede demiryolu bagdlantisi olan liman sayisina baktigimizda
Haydarpaga, Derince, Bandirma, TDi Tekirdag limanlari disinda demiryolu baglantisi olan
liman yoktur. iskenderun Kérfezi ve Aliaga gibi limanlarin yogun oldugu bélgelerde de
durum aynidir.
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Bir Kusak Bir Yol Projesi (OBOR)

OBOR ile Cin, Avrupa pazarina etkin sekilde ulasabilecegi bir ulastirma altyapisi,
ticaret ve yatirnm baglantisi kurmay hedeflemektedir. Projede Kusak (Belt) kara
yatirimlarini, Yol (Road) ise deniz yatirimlarini ifade etmektedir. Cin, Kugak olarak
adlandirilan Kara ipek Yolu ve yol olarak adlandirilan Deniz ipek Yolu ile Asya, Ortadogu
ve Avrupa’yi verimli ve etkili bir sekilde birbirine baglamaya ¢alismaktadir. Bu kapsamda
rotalar Gzerinde bulunan yaklasik 65 Ulkede altyapi yatirrmlari hayata gecirilmekte, ikili
anlasmalarla ticari mal akigi kolaylastiriimakta ve katilimci Ulkeler arasinda ticari
faaliyetler guclendiriimektedir.

OBOR Projesinde Turkiye hentz kusagin disindadir ancak Cin — Avrupa
glizergahinda hayata gegecek yeni bir alternatif kesintisiz demiryolu hatti olan Baku —
Tiflis — Kars demiryolu projesi ile Turkiye’nin konumu gtclenecektir.

Denizyolu ayaginda ise Turkiye’nin dnemli dstunlukleri vardir. OBOR projesinde
Akdeniz Ug¢ kitanin dugum noktasi olarak gorulmektedir ve 6zel bir dneme sahiptir. Port
Said’den kisa bir mesafe ile iskenderun / Mersin limanlari tizerinden Orta Dogu’ya
ulasilabilmektedir.

Uzakdogu Avrupa seferi yapan bir ana gemi, Port Said’den gectikten sonra
Kontinant bolgesindeki Rotterdam limanina seyrettiginde 3.300 deniz mili sonrasinda
Avrupa’ya ulagmaktadir. Cin’in yatirim yaptigi Pire Limani Yol'da guzergahinin bittigi
yerdir ve Port Said’den sadece 580 deniz mili mesafeden sonra Pire limanina inen yuk AB
topraklarina dogrudan girmekte ve demiryolu baglantilariyla AB iglerine kolaylikla
eristirilebilmektedir. Turk limanlarinin AB guzergahindaki Gstinliglu Marmara Denizidir.
Marmara Denizinde herhangi bir limana giden ana gemi, 6rnegin Ambarli Limani i¢in 780
deniz mili mesafe kat etmekte, sonrasinda besleme hatlarla Karadeniz limanlarina ya da
kara yoluyla Orta ve Dogu Avrupa’ya aktarma yapilabilmektedir. Bu noktada Turkiye
sadece Uzakdogu - Avrupa ana deniz ticaret rotasinin degil, Karadeniz — Akdeniz deniz
ticaret rotasinin da merkezinde yer almaktadir.

2.5.2. TDi Limanlar

Tirkiye Denizcilik isletmelerinin ilk niivesini 1843 yilinda kurulan “Fevaid-i
Osmaniye” teskil etmektedir. isletme Kadikdy ve Adalara yolcu tasimaciligi ile
faaliyetlerine baslamistir. Degisik isimler ve statuler altinda faaliyetini surduren gsirket,
10.08.1993 tarih ve 93/4693 sayili Bakanlar Kurulu Karar'i ile 6zellestirme kapsamina
alinarak, Ozellestirme idaresi Baskanligina baglanmistir.

Sirketin faaliyetleri arasinda bulunan tersanecilik hizmetleri, 1985 yilinda bunyeden
ayrilarak, bu hizmetleri yerine getirmek tzere Turkiye Gemi Sanayi A.S. adi altinda ayri bir
Genel Mudurltuk olusturulmustur.

Sirketin organizasyonunda bir mudurlik olarak yer alan Kiyi Emniyeti MudurlGga,
1997 yilinda Ozellestirme Yiksek Kurulunun 97/12 sayili karariyla, ayri bir Genel Mudurlik
olarak Basbakanlik Denizcilik Mustesarligina baglanmistir.

Ozellestirme idaresi Bagkanliginin 08.02.2002 tarih ve 1206 sayili yazilari
dogrultusunda, Turkiye Gemi Sanayi AS’nin tuzel kisiligi sona ermis ve Turkiye Denizcilik
isletmeleri AS biinyesine dahil edilmistir.

Sirketin Faaliyet Konulari:Sirketin baslica faaliyet konularini; liman
isletmeciligi faaliyetlerinden olan kilavuzluk, romorkorciilik, palamar hizmetleri,
yolcu hizmetleri, yat limanciligi, gemilere su ve elektrik verme, dalgi¢hk hizmetleri
isleri teskil eder. TDi AS isletme Faaliyetlerini; Liman Hizmetleri, olarak
surdurmektedir.

Liman Hizmetleri: Liman hizmetleri; Tekirdag Liman isletmesi Midarligi, Tasucu
Liman Isletmesi Miidarligui, Sarayburnu Liman Miduirligi, Kabatepe Limani, Gékgeada Ugurlu
ve Kuzu Limanlari ile Gullik Limaninda yerine getiriimektedir.
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Tablo (74): TDi LIMANLARI 2017 LIMAN HiZMETLERI URETIM TABLOSU

PiLOTAJ HIiZMETI GEMI ADEDI TEKIRDAG 341
TASUCU 573
GT TEKIRDAG 46.248
TASUCU 79.007
ROMORKAJ HiZMETI  GEMi ADEDI TEKIRDAG 336
TASUCU 551
GT TEKIRDAG 572.304
TASUCU 77.080
PALAMAR HiZMETI GEMi ADEDI TASUCU 559
TEKIRDAG 383
KABATEPE 6
GT TASUCU 2.540.655
TEKIRDAG 861.197
KABATEPE 2
YUKLEME - BOSALTMA GEMIi ADEDI TEKIRDAG 330
TON TEKIRDAG 1.395.037
KONTEYNER TEKIRDAG 169
BARINMA HiZMETI GEMi ADEDI KURUCESME 27
GULLUK KABATEPE 265
TEKIRDAG 333
TASUCU 430
SARAYBURNU 17
TOPLAM 1072
GT KURUGCESME 4.795
GULLUK KABATEPE 71
TEKIRDAG 652.962
TASUCU 34.750
SARAYBURNU 71.231
TOPLAM 763.809
TATLI SU HIZMETI TON KIRACILAR 5.302
TEKIRDAG 1.481
TASUCU 6.609
SARAYBURNU 1.997
TOPLAM 15.389
ARDIYE - TERMINAL  KONTEYNER TEKIRDAG 62
HIZMETI ARAC GIRISI SARAYBURNU 336
YOLCU HiZMETI GEMi ADEDI SARAYBURNU 9
TASUCU 267
YOLCU ADEDI SARAYBURNU 1.291
TASUCU 22.938
Tablo (75): TDIi A.S. Limanlarinin Yillik Kapasite Ve imkanlari
LIMANLAR RIHTIM YILLIK GEMi KABUL DEPOLAMA KONTEYNER YOLCU
UZUNLUGU DERINLIK ELLECLEME KAPASITESI KAPASITESI  KAPASITESI KABUL
(Metre) (Metre) (Bin Ton/Yil) (Adet/Yil) (Bin Ton/Yl) (Teu/Yil) KAPASITES
(Kis:IYll)
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SARAYBURN 242 (-8,-12)
U 1lve2no.lu

rihtim

KABATEPE 295 (-4,-5)
GOKCEADA 900 (-6,-7)
(Kuzu Limani)

GOKCEADA 76 (-6,-8)
(Ugurlu

Iskelesi)

TEKIRDAG 2.100 (-8,-12)
TASUCU 610 (-6, -9.6)
TOPLAM 4.223,00

Kaynak: TDI A.S.

400

3.000
1.000

4.400

2.5.3. T.C.D.D. Tarafindan isletilen Limanlar

TABLO (76): TCDD Limanlarinin Yilhik Kapasite ve imkanlari

LIMANLAR
KAPASITE

Toplam Rihtim Uzunlugu(m)

Rihtim Derinlikleri (m)
Liman Sahasi (m?)

Gemi Kabul Kapasitesi (gemilyil)
RIHTIM ELLECLEME

KAPASITESI

Konteyner (Teu/Yil)

G.Kargo ve K.D6kme Yk (Ton/Y1l)

Ro-Ro (Arac-Tir / Yil)

Sivi Dékme Yiik (Ton/Y1l)

DEPOLAMA KAPASITESI

Konteyner (Teu/Yil)
G.Kargo ve K.D6kme Yiik (Kapali

Alan)(Ton/Y1l)

G.Kargo ve K.D6kme Yiik (Agik

Alan) (Ton/Y1l)

Ro-Ro (Arac-Tir / Yil)
Sivi Dékme Yiik (m3/Y1l)

Teorik Kap.

3.386
6-10
525.000
1.305

810.208
1.317.104
350.000 A

611.000

1.299.375

104.354 A

365 - 90.000
700 200 200.000
365 - -
2.000 - 300.000 -
200 - -
(Ro-Ro Haric)
3.630 200 300.000 290.000
izZMIR HAYDARPASA
Guncel Gelistirile Teorik Guncel Gelistirile
Kap. bilir Kap. Kap. bilir
3.413
5-12
343.420
3.588 2.503 1.169 1.944 5.435
1.025.624 1.984.018 654.637 481.008 1.217.047
4597.883 5.814.420 1913.111 231912 16.374.641
884.500 A 149.100 143.988
T T
426.181
225.115
1.620.000
45.600 T

Tablo (74): TCDD LIMANLARINDA YAPILAN YUKLEME VE BOSALTMALAR

YILLAR

iHRACAT

YUKLEME

KABOTAJ

TRANSIT

ITHALAT
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2013
2014
2015
2016
2017

2013
2014
2015
2016
2017

2013
2014
2015
2016
2017

2013
2014
2015
2016
2017

Kaynak: TCDD Genel Midarlugu

1.178.979
1.559.846
1.415.146
1.507.124
1.301.059

5.616.969
5.713.213
4.967.082
5.555.580
6.020.876

1.422.032
1.559.066
243.045
0

0

8.217.980
8.832.125
6.625.273
7.062.704
7.321.935

733.450
568.900
0
0
0

12.802
23.731

31.553

12.618
2.863
130

758.870
595.494
130

0
31.553

HAYDARPASA

O O o o o

© O o o o

1.265
6.636

1.265
6.636

*** Derince Limani 2015 yili Subat ay! sonu itibariyledir.

Kaynak: TCDD Genel Midurlugu

Grafik (84): TCDD Limanlan Tagsima Modlarina Goére Dagilim (2017)
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Grafik (87): TCDD Liman Elleglemeleri Yik Gruplarina Gére Dagilim (2017)
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Liman igleticisi: T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midiirliigii (TCDD)
Adres: TCDD Liman isletmesi Midurligii Haydarpasa / istanbul

Tel: 0216 348 80 20

Faks: 0216 345 17 05

E-Posta: haydarpasaliman@tcdd.gov.tr

Konumu

Enlem: 40° 59' 00" N

Boylam: 28° 57' 00" E

Liman Ozellikleri

Pilotaj: Limana giren ve gikan gemiler kilavuz almak zorundadir. Bu hizmet 24 saat
boyunca TDI tarafindan veriimektedir.

Romorkaj: 2000 GT'den kuguk gemiler icin romorkér alma mecburiyeti yoktur.
2000 GT'den buyluk gemiler icin bu hizmet 24 saat boyunca Liman tarafindan
verilmektedir.

Deniz Vasitalari: 6 adet romorkdr, 2 adet demiryolu feribotu, 2 adet palamar botu ve 3
adet kilavuz botu mevcuttur.

Ellegleme Ekipmanlari: Konteyner elleclemeleri; 40 Tonluk 4 adet gantry Crane, 35
Tonluk 9 adet lastik tekerlekli transtainer, 42 tonluk 7 adet dolu ve 8-12 tonluk 7 adet bos
konteyner forklifti ile gergeklestiriimektedir. Bunun yaninda 10-25 tonluk 6 adet mobil ving,
25 adet kisa mastl (Dizel+Elektrik) ve 5 adet standart masth forklift, 3 adet loder, 25-50
tonluk 30 adet cekici seti bulunmaktadir. Ayrica terminalde reefer konteynerler igcin uygun
reefer panolari da mevcuttur.

Limanda ayrica kiralik bir adet 65 tonluk MHC vinci mevcuttur.
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Limanin Tarihgesi
Liman tesisleri 20.04.1899 tarihinde Anadolu Bagdat Demiryollari Kumpanyasina
inga ettirilmeye baslanmis ve 1924 senesine kadar bu kumpanya tarafindan isletilmigtir.

24.05.1924 tarih ve 506 sayili yasayla liman, Hikumet tarafindan satin alinmis ve
31.05.1927 tarihine kadar 6zel bir rejimle idare edilmistir.

31.05.1927 tarih ve 1042 sayili yasa geregince Nafia Vekaletine (Bayindirlik
Bakanhgi) bagli bulunan Demiryollari Idaresine devredilmigtir.

Limanin mevcut tesisleri yeterli olmadigindan, Bayindirlik Bakanhginca 05.02.1953
tarihinde baglayan tevsiatin ilk kismi 1954 senesinden itibaren peyderpey TCDD
Isletmesine devredilmistir. Liman gergek anlamda 1967 yilinda hizmete girmigtir.
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izmir Liman isletmesi

Liman igleticisi: T.C. Devlet Demiryollari isletmesi Genel Midiirliigii (TCDD)
Adres: TCDD Liman isletmesi Midurligui - izmir

Tel: 0232 463 16 00

Faks: 0232 463 22 48 - 463 20 17

E-Posta: izmirliman@tcdd.gov.tr

Konumu

Enlem: 38° 25' 00" N

Boylam: 27° 04" 30" E

Liman Ozellikleri

Pilotaj: Limana giren ve ¢ikan gemiler kilavuz almak zorundadir.

Romorkaj: 2000 GT'den kiguk gemiler igin romorkor alma mecburiyeti yoktur.
Bu hizmetler, 24 saat boyunca TDI tarafindan veriimektedir.

Deniz Vasitalari: 90 ton kapasiteli bir adet ylzer ving mevcuttur.

Ellegcleme Ekipmanlari: Konteyner elleclemeleri; 40 Tonluk 5 adet gantry Crane, 100
tonluk 3 adet MHC Vinci, 35-40 Tonluk 14 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 15
adet dolu ve 8-10 tonluk 14 adet bos konteyner mobil vinci ile gergeklestiriimektedir. Bunun
yaninda 10-25 tonluk 6 adet mobil ving, 12 adet kisa masth forklift (Dizel+Elektrik), 1 adet
mini loder, 49 adet ¢ekici seti bulunmaktadir. Terminalde reefer konteynerler icin uygun
reefer iskeleleri mevcuttur.

Limanda ayrica kiralk 2 adet 100 tonluk MHC vinci  mevcuttur.
Dokme Yuk Tesisi: TMOQO'ya ait toplam 70.000 ton kapasiteli iki beton silo mevcuttur.

Yolcu Hizmetleri: izmirin Ege’deki tarihi ve turistik yerlere ¢ok yakin olmasindan dolayi,
liman yolcu terminali dnemli dlgude trafige sahiptir.
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Limanin Tarihgesi

Alsancak beton iskelesinin 13.03.1957 tarih ve 4/8783 sayili bakanlar Kurulu karar
ile TCDD’ye devri saglanmis ve iskele 1.6.1959 tarihinden itibaren isletmeye agilmistir.
22.01.1960 tarih ve 4/12662 sayili vekiller heyeti karari ile Denizcilik Bankasi TAO’na devri
kararlastiriimis ve iskele 27.04.1960 tarihinde Denizcilik Bankasi TAO’na devredilmistir.
1964 yilindan itibaren 440 sayili kanun gergevesine alinan Denizcilik Bankasi TAO iktisadi
devlet tesekkull olarak faaliyetine devam etmistir. Ylksek Planlama Kurulu’nun 16.12.1988
tarih ve 88/121 sayili karari ile izmir Liman isletmesi; 1 Ocak 1989 tarihi itibariyle TCDD’ye
devredilmigtir.

ponmad
F <8/ ] CONTAE

CONTAE

169



Tablo (79): Ozel Limanlarin Listesi

1) ALIDAS ALANYA LiMANI
2) ANTALYA LIMANI SERBEST BOLGE RIHTIMI
3) GEKISAN SAMANDIRASI
4) MOIL SAMANDIRA PLATFORMU
5) ORTADOGU ANTALYA LIMAN iSLETMELERI A.S. (PORT AKDENIZz)
6) POAS ANTALYA SAMANDIRA TERMINALI
7) AKGANSA CANAKKALE LiMANI
8) BAGFAS ISKELESI
9) GELEBIi BANDIRMA LIiMANI
10)BORUSAN LIMANI
11)BP GEMLIK TERMINALI
12)GEMLIK GUBRE LiMANI
13)GEMPORT
14)RODA LIMANI
15)iCDAS ISKELESI
16)DOLAMIT MADENCILIK RIHTIMI
17)0ZGUMUS MADENCILIK RIHTIMI
18)ASYAPORT
19)AUTOPORT LIMAN iSLETMELERI A.S.
20)AKGANSA AMBARLI LIMANI
21)AMBARLI DEPOLAMA TESISLERI
22)ANADOLU GIMENTO TESISLERI
23)LIMAK AMBARLI TERMINALI
24)AYGAZ LPG DEPOLAMA VE DOLUM TESISLERI
25)CEKISAN GEKMECE DEPOLAMA
26)KUMPORT LIMANI
27)MARDAS
28)MARPORT
29)PETROL OFiSi HARAMIDERE TESiSLERI
30)TOTAL HARAMIDERE iSKELESI
31)ANADOLU YAKASI KUMCULARI iSKELELERI
32)MOBIL OIL SERVIBURNU iSKELESI
33)PETROL OFiSi GUBUKLU TESISLERI
34)ZEYPORT
35)AKCANSA YALOVA CIMENTO TERMINALI iISKELESI
36)AKSA AKRILIK KIMYA SANAYi A.S.
37)AKTAS TERMINALI
38)ALEMDAR DILISKELESI
39)ALTINTEL iSKELESI
40)AYGAZ YARIMCA DOLUM TESISi
41)ARGAZ LPG AKARYAKIT DOLUM VE DEPOLAMA TESISi
42)COLAKOGLU METALURJI TESISLERI
43)DILER LIMAN TESISLERI
44)EVYAP DENIZ iISLETMECILIGI LOJISTIK VE INSAAT A.S.
45)FORD OTOSAN YENIKQY iSKELESI
46)GUBRETAS TESISLERI
47)HABAS TERMINALI
48)IGSAS ISTANBUL GUBRE SANAYi A.S.
49)EFESAN PORT
50)KIZILKAYA LIMANI
51)KORUMA KLOR ALKALI SAN. VE TiC. A.S.
52)KROMAN GELIK LIMAN TESISLERI
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53)LAFARGE ASLAN GIMENTO iSKELESI
54)LIMAS iZMIiT TERMINALI
55)MARMARA TRANSPORT iSKELESI
56)MILANGAZ SAMANDIRA TESISLERI
57)NUH GIMENTO SAN. A.S. (NUHPORT)
58)OPAY PLATFORM iSKELESI
59)PETLINE PLATFORMU

60)PETROL OFiSi DERINCE iSKELESI
61)POLIPORT

62)SEDEF KONTEYNER TERMINALI VE LIMAN iSLETMELERI
63)SHELL DERINCE TESISLERI
64)SOLVENTAS

65)TOTAL GEBZE TERMINALI

66) TURKUAZ iSKELESI

67)TUPRAS iZMIiT RAFINERI TESISLERI
68)TUPRAS KORFEZ SIVI YUK iSKELESI
69)YALOVA ELYAF iISKELESI
70)YARIMCA ROTA LiMANI

71)SAFi DERINCE LIMANI

72)DP WORLD YARIMCA LiMANI
73)ERDEM EREGLI GIMENTO OZEL LiMANI
74)ERDEMIR LIMANI

75)EREN HOLDING LiMANI
76)BUTANGAZ TERMINALI

77)OPET MARMARA TERMINALI iISKELE VE PLATFORMU
78)SALIPAZARI KRUVAZIYER LiMANI
79)MARTAS MARMARA EREGLIiSi LIMAN TESISLERI
80)CAYIROVA CAM SANAYI iISKELESI
81)GISAS TUZLA iSKELESI

82)U.N. RO-RO PENDIK LiMANI
83)YILPORT

84)AKDENIZ KIMYA NEMPORT LIiMANI
85)EGE GELIK LIMANI

86)EGE GUBRE LIiMANI

87)EGE GAZ LNG TERMINALI
88)HABAS iSKELESI

89)BATIGIM A.S. BATI LIMAN TESISLERI
90)iDG LIMANI

91)PETROL OFiSi ALIAGA TESISLERI
92)TOTAL OIL iSKELESI

93)TUPRAS LIMANI

94)PETKIiM LIMANI

95)PETLIM KONTEYNER LiMANI
96)BODRUM CRUISE PORT

97)GULLUK LIiMANI

98)CESME LIMANI

99)DIKILi ISKELESI

100) MOPAK iSKELESI

101) KUSADASI YOLCU LIMANI

102) MARMARIS LIMANI

103) LIMAKPORT iISKENDERUN

104) TOROS CEYHAN TERMINALI

105) SAVKA MERSIN TERMINALI

171



106) ADVANSA SASA POLYESTER TESISLERI
107) GEKISAN SAMANDIRASI

108) GUBRETAS SARISEKI ISKELESI

109) iISDEMIR LIMANI

110) DELTA PETROL LiMANI

111) ORHAN EKIiNCIi iISKELESI

112) YAZICI iISKELESI

113) ATAS TERMINALI

114) MERSIN LIMANI

115) MMK ATAKAS DORTYOL LiMAN iSLETMESI
116) MESBAS RIHTIMI

117) SAVKA PLATFORMU

118) SANKO LIiMAN TESisi

119) ENERJi MERSIN TERMINALI

120) IC KARASU LIMANI

121) SAMSUNPORT

122) TOROS TARIM SANAYii SAMSUN LiMAN iSLETMESI
123) SURSAN SAMANDIRASI

124) ORDU LIMANI

125) AYGAZ SAMANDIRALARI

126) PETROL OFiSi SAMANDIRALARI

127) TOTAL OIL SAMANDIRASI

128) YILDIZ ENTEGRE AGAG SAN. SAMANDIRASI
129) SINOP LiMANI

130) YESILYURT LIMANI

131) GIRESUN LIMANI

132) PARK DENIZCILIK HOPA LIiMAN iSLETMELERI A.S.
133) RIPORT

134) UNYE GIMENTO TESISi LIMANI

135) POAS SAMANDIRA TESISLERI

136) TRABZON LiMANI
Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakap_llgl & TURKLIM
Grafik (88): Tuirkiye’deki Onemli Limanlarin Cografi Daglllmlarl_
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2.5.4 Liman Ozellestirmeleri
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Tirkiye'de Liman Iisletmeciligi akla gelince bugiine kadar buyik yiik ve yolcu
kapasitesine sahip ana limanlar cogunlugu TCDD ve TDi Limanlari olmak iizere Kamu
Kurumlarinca isletiimekte idi. 1997 tarihinden itibaren TDi Limanlarinda baglatilan
Ozellestirme kapsaminda, 6zellikle Turkiye’nin konteyner tasimacihginda énemli rolu
oynayan ve limanlarindan gelir saglanmasina ragmen, gelirlerin limanlarin modernizasyonu
ve gelistiriimesi i¢in kullanilmamasi sonucu artan tagimacilik hizina ve ihtiyaglarina cevap
veremez hale gelen TCDD Limanlari, bagta Mersin Limani olmak uzere 6zellikle 2004
yilindan itibaren 6zellestirme kapsamina alinmistir.

Kamudan 6zel sektore gecis slreci her sektdr gibi biraz sikintili da olsa, 6zellestirme
sonucu, hem Ozellestirme gelirlerinden tlkemizin faydalanacak olmasi, hem de ¢ogunlukla
belirli zaman igin isletme hakki yontemiyle 6zellestirilen limanlarda yuk hacmini arttirmak
isteyen Ozel firmalar dogal olarak limanlara gerekli yatirrm, altyapi ve techizat
modernizasyonunu gergeklestirecegi icin, limanlarimizin gelisimi icin ¢gok énemli bir adim
olarak gorulmektedir.

Liman Ozellestirmeleri;
+ ihale ilani
« haleye Teklifler
» Teklifleri degerlendirilip en uygun kosullari saglayana ihalenin verilmesi
« Ozellestirme Yiiksek Kurulu onayi ve;
* Devir s6zlesme imzasi
asamalarindan sonra gergeklesmektedir.

TDi Liman Ozellestirmeleri
Tekirdag Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina AKPORT TEKIRDAG LIMAN iSLETMELERI AS.'ne 14-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 25.06.1997 tarihinde devredildi.

Daha sonra Ozellestirme Yiksek Kurulu'nun 02.03.2012 tarih ve 2012/34 sayili
kararina istinaden, mevcut isletme Hakki Devir Sézlesmesinin fesh edilerek 13.03.2012
tarihi itibariyle Turkiye Denizcilik isletmeleri A.S.’ne devredilmis olup, bu tarih itibariyle
limancilik faaliyetlerinin mevcut T.D.I. Liman Hizmetleri Tarifesi kapsaminda T.D.I.
tarafindan yurutalmektedir.

Hopa Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili kararyla 30
yiligina PARK DENIZCILIK HOPA LIMAN ISLETMELERI AS. 'ne 17-06-1997 tarihli
isletme Hakki Devir Sozlesmesi kapsaminda 26.06.1997 tarihinde devredildi.

Giresun Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili kararyla 30
yiligina CAKIROGLU GIRESUN LIMAN iISLETMELERI AS.'ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir Sézlesmesi kapsaminda 10.07.1997 tarihinde devredildi

Ordu Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili kararyla 30
yiligina CAKIROGLU ORDU LIMAN iSLETMELERI AS.ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi.

Daha sonra 29.12.2014 tarihli OYK Karari ile Ordu BB’ye devredilmig olup liman
vasfini yitirmigtir.

Sinop Limanu:
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Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina CAKIROGLU SINOP LIMAN ISLETMELERI AS.ne 30-06-1997 tarihli isletme
Hakki Devir S6zlesmesi kapsaminda 11.07.1997 tarihinde devredildi

Rize Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulunun 07.04.1997 tarih ve 97 / 13 sayili karariyla 30
yiligina RIPORT RIZE LIMAN ISLETMESI YATIRIM AS.’ne 06-08-1997 tarihli Isletme
Hakki Devir Sozlesmesi kapsaminda 13.08.1997 tarihinde devredildi.

Antalya Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili karariyla 30 yilligina
ORTADOGU ANTALYA LIMAN ISLETMELERI AS.’ne 31-08-1998 tarihli isletme Hakki
Devir Sozlesmesi kapsaminda 08.09.1998 tarihinde devredildi.

Alanya Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina ALIDAS ALANYA LIMAN iSLETMELERI AS.’ne 28-11-2000 tarihli isletme Hakki
Devir S6zlesmesi kapsaminda 08.12.2000 tarihinde devredildi

Marmaris Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 18.09.2000 tarih ve 2000/67 sayili karariyla 30
yiligina MARMARIS LIMAN ISLETMELERI AS.'ne 26-01-2001 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 02.02.2001 tarihinde devredildi.

Cesme Limani:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ulusoy Cesme Liman isletmesi AS.’ne 28.05.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 06.06.2003 tarihinde devredildi.

Kusadasi Limaniu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 28/04/2003 tarih ve 2003/17 sayili karariyla 30
yiligina Ege Liman isletmeleri AS.’ne 02.07.2003 tarihli isletme Hakki Devir Sézlesmesi
kapsaminda 07.07.2003 tarihinde devredildi.

Trabzon Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Trabzon Liman isletmeciligi AS.ne 20.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 21.11.2003 tarihinde devredildi.

Dikili Limanu:

Ozellestirme Yuksek Kurulunun 31/10/2003 tarih ve 2003/76 sayili karariyla 30
yiligina Dikili Liman ve Turizm isletmeleri AS.ne 22.11.2003 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 04.12.2003 tarihinde devredildi.

Salipazari Limanu:

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157 sayili karari ve
Ozellestirme idaresi Bagkanligrnin 17.02.2014 tarih ve 1417 sayili yazilari kapsaminda,
“Turkiye Denizcilik isletmelerine ait Salipazari Liman Sahasinin 30 Yil Sireyle isletme
Hakkinin Verilmesine iligkin Sézlesme” kapsaminda tanzim edilen “istanbul Salipazari
Limani Fiili Devir ve Teslim Protokol(i” ile Salipazari Liman isletmeciligi ve Yatirm A.S.'ye
24.02.2014 tarihinde fiilen devredildi.

Kemerkdy Limani:

Ozellestirme Yiksek Kurulu’nun 07.08.2014 tarih ve 2014/78 sayili karariyla 49
yiligina Kemerkdy Liman Hizmetleri A.S.’ne 23.12.2014 tarihli isletme Hakki Devir
Sozlesmesi kapsaminda 23.12.2014 tarihinde devredildi.

inebolu Limani

Ozellestirme Yilksek Kurulu’nun 27.01.2014 tarih ve 2014/04 sayili karar ile
dzellestirme kapsam ve programina alinan inebolu Liman Sahasindaki tasinmazlar,
Ozellestirme idaresi Baskanlik Makami’'nin 02.09.2015 tarih ve 742 sayili Olur'u ile TDi'ye
devredilmis olup, 49 yil siire ile isletme hakki 08.10.2015 tarihli Liman Sahasi isletme Hakki
Devir So6zlesmesi kapsaminda Ankara Dogal Elektrik Uretim ve Ticaret A.S.ne
devredilmistir.
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Bodrum Gokgebel Yat Limani

Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun 22.07.2015 tarih ve 2015/60 sayili karariyla 49
yili§ina United Bodrum Turizm A.S.’ne 09.11.2016 tarihli isletme Hakki Devir Sézlesmesi
kapsaminda 10.11.2016 tarihinde devredildi.

TCDD Liman Ozellestirmeleri

Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile TCDD
tarafindan isletilen limanlardan Mersin, izmir, iskenderun, Samsun, Bandirma ve Derince
Limanlari 6zellestirme kapsamina alinmigtir. Bu kapsamda,;

1. Mersin Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle ozellestirimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda, 755.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil streyle 11.05.2007
tarininde PSA Afken Ortak Girisim Grubuna devredilmigtir. Liman Mersin Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. (MIP) adi altinda hizmet vermektedir.

Bugiine kadar isletici tarafindan yaklasik olarak 257.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir. Ayrica limanin konteyner kapasitesinin arttiriimasi i¢in 160.000.000 ABD Dolari
ilave yatirim baslatilmigtir.

2. iskenderun Limani: isletme Hakkinin Devri yéntemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 372.000.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 30.12.2011
tarihinde “Limak A.S.” ye devredilmistir. Liman Limak iskenderun Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

Buglne kadar isletici tarafindan yaklasik olarak 270.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir.

3. Bandirma Limani: isletme Hakkinin Devri yontemiyle ¢zellestirimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 175.500.0000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 18.05.2010
Celebi Ortak Girisim Grubu’na devredilmistir. Liman Celebi Bandirma Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

Buglne kadar igletici tarafindan yaklasik olarak 25.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir.

4. Samsun Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle dzellestirilmesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 125.200.000 ABD Dolari bedelle ve 36 yil sure ile 31.03.2010
tarihinde Ceynak Lojistik ve Ticaret A.S.’ne devredilmigtir. Liman Samsun Uluslararasi
Liman isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

Buglne kadar igletici tarafindan yaklasik olarak 55.000.000 ABD Dolari yatirim
yapilmigtir.

5. Derince Limani: isletme Hakkinin Devri ydntemiyle 6zellestiriimesi amaciyla
yapilan ihale sonucunda 543.000.000 ABD Dolari bedelle ve 39 yil sure ile 02.03.2015
tarihinde “Safi Holding A.S.”ye devredilmistir. Liman Safi Derince Uluslararasi Liman
isletmeciligi A.S. adi altinda hizmet vermektedir.

6. izmir Limani: 03.02.2017 tarih ve 2017/5 no.lu Ozellestirme Yiiksek Kurulu Karari
ile Tarkiye Varlik Fonuna devrine karar verilmis olmakla beraber, limanin isletiimesi TCDD
tarafindan yapiimaktadir.

Ozellesmesi Tamamlanan Limanlar
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LIMAN ADI OYK ONAY TARIHi SATIS DEVIR ONAY SATIS BEDELI

TARIHI
MERSIN 07.11.2005 11.05.2007 755 MILYON USD
BANDIRMA 19.09.2008 18.05.2010 175,5 MILYON USD
SAMSUN 19.09.2008 31.03.2010 125,2 MILYON USD
ISKENDERUN 07.01.2011 30.12.2011 372 MILYON USD
DERINCE 12.08.2014 02.03.2015 543 MILYON USD

Ozellestirme ihalesi iptal Edilen Liman
LIMAN ADI IHALE TARIHi IHALE IPTAL TARIHi

IZMIR 03.05.2007 28.04.2010
Kaynak: TCDD / TDI A.S./ OIB

2.5.5. TCDD’den Ozellesen Limanlar

Mersin Uluslararasi Li

o &

mant (MIP)

e

Mersin Uluslararasi Limani (MIP); cografi konumu, kapasitesi, genis hinterlandinin
yani sira yurti¢i ve yurtdisina olan ¢gok modlu baglanti kolayliginin sagladig1 avantajlarla,
yalniz Turkiye’nin degil ayni zamanda Ortadogu ve Dogu Akdeniz'in de lider
limanlarindan birisidir.

ic Anadolu, Akdeniz, Dogu ve Giineydogu Anadolu bélgelerinin ithalat ve ihracat
kapisidir. Orta Dogu Ulkelerinin transit merkezi de olan MIP, yurt igine ve Orta Dogu
ulkelerine kara, hava ve demiryollari ile baglanmigtir.

Limanda her turli yuk ¢esidine; konteyner, genel kargo, proje kargo, ro-ro, kuru
dokme yuk ve sivi dokme yuk hizmeti verilmektedir. 21 tane rihtimi bulunan limanda,
bayukligune gore ayni anda 30’a yakin gemiye yukleme bosaltma hizmeti verebilmektedir.

Toplam Liman Sahasi 112 Hektar
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Toplam Rihtim
Max. Derinlik

Dizayn Kapasitesi
Genel Kargo Ellegleme Kapasitesi

Dokme Kati Yiik Ellegleme Kapasitesi
Dokme Sivi Yiik Ellegleme Kapasitesi

Ro-Ro Kapasitesi

Toplam Rihtim Uzunlugu

Gantry Ving

Mobil Ving (MHC)

Tablo (80): Mersin Limani

21
15m

2.600.000 TEU / YI
1.000.000 Ton / Yil
8.000.000 Ton / Y1l
750.000 Ton / Yl

150.000 Adet-Arac / Yil

3370 m

11
7

2016 Yili Egya Cinsine Gore Ellecleme Miktarlari (Ton)

YUK Cinsi

CIMENTO
HUBUBAT
KIMYASALLAR

NARENCIYE
KONTEYNER
INSAAT MAKINELERI
PAMUK

GUBRE

GIDA MADDELERI
DONDURULMUS ET
MEYVE

GENEL YUK

CAM

BAKLIYAT

CANLI HAYVAN
MAKINE
MINERALLER
PETROL URUNLERI
PIRING

SODYUM KARB.
SEKER

TEKSTIL URUNLERI
KERESTE
BITKISEL YAG
ARAG

TOPLAM

IHRACAT
1.167.491

203.068
736.030

141.417

15.442
100.721

56.753
1.562.795
2.798
148.593
2.635.182
163.044
380.708
48
106.488
1.530.383
68.750
131.895
478.614
22.113
412.479
7.382
60.085
27.392
10.159.671

Grafik (89)

YUKLEME
KABOT. TRANSIT
57.497 58.948
60.010 3.060
7.530 30.309
1.577
225.675
646
619
26.386 2.486
1.829 36.297
298
2.841
3.951 259.387
21 440
100 2.157
234
13 2.899
42.146 480.582
7.997 1.519
450
7.186
252 12.905
3.757
4.230
7.523

207.732 1.146.025

ITHALAT

3.219
644.034
1.990.371

50.139

14.858
220.641

350.170
760.676
14.020
205.930
3.098.875
33.100
972.707
83.391
115.163
412.631
4.867.232
463.499
12.899
28.650
613.826
50.516
942.471
150.284
16.099.302

BOSALTMA
KABOT. TRANSIT
36 401
8.956
3.070 61.441
2.714
356.736
2.732
3.482
41.930 12.055
428 79.850
50.415
540.222
25.101 384.222
2.774
100 7.277
6.576
91 7.079
6.157 501.764
417.292 31.689
16.569
491.513
670
89 62.128
5.746
13.546
21.608
494.294 2.180.652

: Mersin Limani 2016 Yikleme & Bosaltma
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TOPLAM

1.287.592
919.128
2.828.751

195.847
582.411

33.678
325.463

489.780
2.441.875
67.531
897.586
6.406.718
199.379
1.363.049
90.249
231.733
2.973.663
5.394.479
612.413
491.513
58.619
1.101.679
67.401
1.020.332
206.807

30.287.676
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Grafik (90): Mersin Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlari

35.000.000
30.000.000
25.000.000
20.000.000
15.000.000
10.000.000

5.000.000

0
2011 2012 2013 2014 2015 2016
aYUKLEME 9.408.775 |10.106.104 | 11.845.829 | 12.025.453 | 11.859.046 | 11.513.428

mBOSALTMA 14.213.504 | 15.746.020 | 17.515.010 | 19.303.224 | 19.006.861 | 18.774.248
OTOPLAM ELLECLEME | 23.622.279 | 25.852.124 | 29.360.839 | 31.328.677 | 30.865.907 | 30.287.676

Kaynak: Mersin DTO & MIP

Samsunport (Samsun)

Samsun Limani deniz hinterlandi Gurcistan’in Batumi, Poti ve Suchumi limanlari;
Rusya’nin Soci, Tuapse, Novorossiysk, Azak denizinde Azov, Taganrog, Jdanov, Yalta,
Berdyansk, Genigesk; Kirim'’da Mis.Kiz-Ogul, Feodosiya, Yalta, Todor, Sevastopol,

Yevpatorskiy; Ukrayna’da Nikolayev, Odesa, ilichevski; Romanya’da Konstanta;
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Bulgaristan'da Varna limanlar ile

sahalari mevcuttur.

deniz

tasimacihgi

yapmaktadir.

Samsun limani Karadeniz boélgesinde Turkiye’'nin en baylk limanidir. Karadenizde
demiryolu baglantisi olan tek limandir. Genis bir hinderlanda sahiptir. Anadolu’dan gelen
ve Anadolu’ya gidecek yuklerin ugrak noktasidir. Samsun, demiryolu ve karayolu baglantisi
ile, Sinop, Corum, Amasya, Ordu, Sivas, Erzincan, Yozgat, Tokat, Kastamonu, Ankara,
Kirgehir, Kayseri, Nigde, Konya, Malatya illerini hinderlandi igine almaktadir.

445.000 m2 liman alaninin 350.000 m2'sinde depolama ve liman hizmetleri
verilmektedir. Depolama alaninda c¢elik tahil silolari, antrepo ve genel yuk depolama

2011 yilindan itibaren konteyner ellegclemeye baslayan Samsunport limaninda
2017 yilinda 70.027 TEU konteyner elleclenmistir.

Ana Liman,

1-2-3-4-5 no.lu rihtimlarin tamami 776 m uzunlugunda olup — 10,5 m derinlige sahiptir.
6 nolu rihtim 180 m olup — 6,5/ 7 m derinlige sahiptir.
7-8-9 no.lu rihtimlar 400 m uzunlugunda olup, - 6,5/ 7 m derinlige sahiptir.

Sanayi Rihtimi,
10-11-12 no.lu rihtimlar 400 m uzunluga sahip olup — 12 m derinlige sahiptir.
Liman Alani 445.000 m?
Kapali Alan 50.000 m?
Celik Silo 60.000 ton
Konteyner Stok Alani 100.000 m?2
Rihtim Uzunlugu 1.756 m
Rihtim Derinlikleri -6,5/-12m

Rihtim Ekipman Kapasitesi

11.500.000 ton/yil

2017 yilinda 1334 adet geminin ugrak yaptigi Samsun Limaninda, yuk gruplarina

gore ellecleme degerleri agagidaki gibidir;

Tablo (81): Samsun Limani Yillara ve Yk Tiplerine Gore Ellegcleme Miktarlar

Dénem  Gemi Dékme Dokme  Karisik
Sayisi Kati Sivi Esya
(Ton) (Ton) (Ton)
2017 1334 2.092.909 42.824 784.884
2016 986  1.459.473 38.936 569.239
2015 1484 1.543.466 56.470 802.569
2014 1423 1.665.403 48.559 794.776
2013 1250 1.657.680 61.558 761.662
2012 1391 1.543.651 55.742 716.700
2011 1183 1.064.298 14.848 805.635
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Konteyner
(Ton)

721.580
627.007
658.451
589.552
486.623
393.184

82.212

Ro-Ro
(Ton)

530.384
266.376
629.874
617.128
491.547
528.682

527.013

Vagon
Feri
(Ton)

29.792

6.206
16.287
38.190
41.921
62.018

22.324

Toplam
(Ton)

4.202.373
2.967.235
3.707.116
3.753.608
3.500.991
3.299.977

2.516.330



Grafik (91): Samsun Limani Yillara Gore Ellegleme Miktarlar

Toplam Yik (Ton)

2

2.000.000

1.500.000

Turkiye'nin is ve sanayi merkezi olan istanbul'a ve ticari agidan biiyiik 5nem tasiyan
Guney Marmara ve Ege Bolgesi'ne olan baglantilar ile Bandirma Limani, Marmara
Denizi'nin guney kiyisinda etkin bir konumdadir.

Marmara Denizi’'nin glney kiyisinda konuglanan Bandirma limani, Marmara
Bolgesi’nin dokme yuk ithalati ve ihracati kapilarindan biridir. Modern bir altyapiya sahip
olan liman, demiryolu ve karayolu baglantilari ve genis liman ici stoklama sahalari
sayesinde Tlrkiye dig ticaretinin dinamosu olan Giliney Marmara, i¢c Anadolu ve Ege
bolgelerine en yuksek faydayi saglayabilecek liman olarak goralmektedir.

Bandirma Limani, dokme yuk, genel yuk, konteyner, sivi yik ve Ro-Ro gemilerine
liman hizmetleri sunmakta olup, tim rihtimlari gegici depolama rejimine tabi gumruklu
alandir. Bu hizmetlere ek olarak ayni zamanda otomotiv ihracat limani olarak da hizmet
vermesi planlanan Bandirma limani, Turkiye’nin gelisme potansiyeli yuksek limanlari
arasinda yer almaktadir. Tum Ulkeye uzanan demiryolu baglantisi ile kombine tagsimacilikla
her turlG yukan elleglenebilecegi bir limandir.

Toplam uzunlugu 2973 metre ve derinlikleri 6 — 11.50 metre arasinda degisen 20
adet rihtimi, 1000 metre ve 500 metre uzunlugunda iki mendiredi bulunmaktadir.
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Koordinatlar

Elleclenen Yik

Toplam Liman Sahasi
Toplam Depolama Sahasi
Gumrukla Alan

Ekipman Park Alani

CFS

Toplam Rihtim Uzunlugu

Konteyner (Teu/Yil)
Doékme Yiik (Ton/Yil)
Genel Yiik (Ton/Yil)
Dokme Sivi Yiik (Ton/Yil)

Konteyner (TEU)

Doékme Yiik / Agik Saha (Ton)
Doékme Yiik / Kapali Depo (Ton)
Genel Yk (Ton)

Konteyner (Adet/Y1l)
Doékme Yiik (Adet/Yil)

Sivi Dékme Yiik (Adet/Yil)
Genel YUk (Adet/Yil)

Ro-Ro (Adet/Y1l)

Ekipmanlar

Reggiane Mobil Liman Vinci 200
Gottwald Mobil Liman Vinci
Sennobogen 880 EQ
Sennobogen 835 R Special
Sennobogen 835 M Special
Sennebogen 870

Sennobogen 305 Teleskobik Ving

Dolu Konteyner istif Makinesi
Bos Konteyner istif Makinesi
Loader

Forklift

Elektronik Kantar

Ekskavator

Liman Ozellikleri

40°21'45" N - 027°57' 50" E

Dékme, Genel, Sivi, Ro-Ro, Konteyner

Saha Kapasitesi
268.348 m2
215.569 m?
268.348 m2
1.500 m?
8.000 m?
2973 m
Yik Kapasitesi
350.000
12.000.000
1.000.000
1.000.000
Depolama Kapasitesi
4.195
165.000
35.000
110.000
Gemi Kabul Kapasitesi
330
3.240
216
216
13.140

Adet Kapasite (Ton)

2

N A~ OO RN R R WDN PR

100
63
18

18

45
8
7
4

100 (1 Adet 80 1)
2

TABLO (82): Celebi Bandirma Limani Yillara ve Yuk Tiplerine Gore Ellecleme Miktarlari
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Donem Genel Yuk Dokme Sivi Yuk Konteyner Ro-Ro Yolcu

(Ton) (Ton) (Ton) (TEU) (Adet) (Adet)
2017 588.084 3.607.944 486.521 28.838 244,584 1.014.897
2016 407.894 3.210.578 394.026 11.471 215.090 951.788
2015 449.275 3.035.469 324.024 18.613 205.890 1.052.971
2014 406.026 3.906.540 257.143 25.163 220.534 1.028.496
2013 330.778 3.521.039 217.981 23.628 213.201 966.739
2012 367.221 3.485.486 225.189 9.748 205.462 821.008
2011 345.082 3.214.328 190.912 2.072 198.366 967.115

Kaynak: Celebi Bandirma Limani

Limakport iskenderun Limani

Koordinatlar 36° 36" N, 36° 11' E
Liman Sahasi Alani 1.000.000 (m2)
Rihtim Sayisi 8 Adet

Yanasma Yeri

Uzunluklari 1.652 (m)
Kontey[\er Rihtim 920 (m)
Uzunlugu

Genel ISargo Rihtim 732 (m)
Uzunlugu

Yanagma Yeri Maks. 10-15.5 (m)
Derinlikleri ' '
Reefer Plug 600 Adet
Konteyner Kapasitesi 1.000.000 TEU/YII

D6ékme YUk Kapasitesi 2.500.000 Ton / Y1l

Genel Kargo Kapasitesi 600.000 Ton / Y1l

Ro-Ro Kapasitesi 120.000 Arac / Yil

Ro-Pax Kapasitesi 30.000 Tur / Y1l

Liman Hizmetleri

» Modern liman ekipmanlariyla konteyner ellegcleme

» VETCOM sertifikall soguk hava aktarim tesisi ile sogutuculu konteyner ellegleme
» Her tur proje kargo ellegleme

» Limandan dizenli Ro-Pax gemileri

» DoOkme yuk / genel kargo (parcgali yukler) ellegleme
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» CFS ve modern ambarlar ile depolama

> Yillik 120.000 binek ara¢ kapasitesi ile Ro-Ro gemileri
» Demiryolu vagon yukleme / bosaltma

» 7/24 kilavuzluk ve romorkaj hizmetleri

“LimakPort, ic Anadolu, Akdeniz, Dogu ve Giineydogu Anadolu Bolgelerinin ithalat
ve ihracat kapisi gorevini ustlenmektedir. Konya’dan Sirnak’a, Malatya’dan Kilis’e kadar
genis bir boélgenin sanayicileri ve ihracatgilar icin énemli ve avantajli bir liman haline
gelmigtir. Ayrica bagta Kuzey Irak olmak Uzere Orta Dogu’'nun transit ticareti igin buyuk
onem arz etmektedir. Ana gemiler ve feeder gemilerle aktif olarak buyldk konteyner
tasimacilik hatlari ile birgok limana ve aktarmali olarak da tum dinyaya baglanmaktadir.

iskenderun Limanrnin modern bir konteyner limanina donistiirilmesine yénelik
olarak yatirm c¢alismalarina Ocak 2012’de baslanmis olup, 2014 yil icinde galismalar
tamamlanmistir. 2,5 yil siren yatinm calismalari sonucunda iskenderun Limani,
Ortadogu’dan Avrupa’ya hizmet veren modern bir liman haline gelmistir. Yillik 1 milyon TEU
ellecleme kapasitesi ile Dogu Akdeniz’in en modern ve en buylk konteyner
terminallerinden biri haline gelmigtir.

1 milyon metrekare alanda faaliyet gosteren liman, lineer ve uzun rihtim yapilarina,
olumsuz hava kogullari igin tam koruma saglayan mendirege ve 15,5 metre su derinligi ile
derin su limani olma o6zelligine sahiptir.Asiri rizgarl havalarda konteyner gemilerinin
rintima zarar vermemeleri ve halat koparmalarini engellemek Uzere “Kiyr Palamar
Ekipmani (Shore Tension)” 2017 yilinda faaliyete gecmistir. Limana 6zel tasarlanmig
modern konteyner ellegcleme ekipmanlari STS ve RTG vingleri ile hizmet veren LimakPort,
konteyner odakli olarak tasarlanmig olmakla birlikte, yapilan kapsaml ve ¢ok yonli yatirim
ile ro-ro, proje kargo, dokme yuk ve genel kargo yukleri operasyonlarinda da bdélgenin en
6nemli limanlari arasindadir.

4 adet STS ve 14 adet RTG ving bulunan limanda yuksekligi 72 metreyi bulan STS
vingler ile rihtimdan 20 sira konteynere erisim saglanabilmektedir. Arka sahada istiflemede
kullanilan elektrikli RTG vingler ise cevre dostu uygulamalara olanak saglamaktadir.
Modern teknolojiye sahip X-Ray cihazi ile konteyner muayene islemi gerceklestiriimektedir.
600 adet reefer plug bulunmakta olup, sogutmali konteynerler ile sogutmali tirlar arasinda
gida yuku aktariminin uygun kosullarda yapilabilmesi icin 1000 m? alanda, 10 tir yiktnin
ayni anda iglem gorebilecegi VETCOM sertifikali soguk hava aktarim tesisi faaliyettedir.
Ayrica sogutmali konteynerler igin 6zel stok alanlari mevcuttur.

Limanda gerceklesen operasyonlarda liman vingleriyle 180 tona kadar, gemi
vingleriyle ise 600 tona kadar her turl proje yuku elleglenebilmekte olup, talebe baglh olarak
yuklerin montaj ve de-montaji yapilmaktadir. Modern ekipmanlarile 70.000 DWT’luk dokme
yuk gemilerine kadar hizmet verilmektedir. Limanda gubre, misir, bugday, kepek, soya
fasulyesi vb. tahil Grtnleri olan dokme yukler ile boru, rulo, sag, demir, paletli, bigbag’li,
slingbag’li vb. genel yikler elleclenmektedir.”

2017 yihinda 2016 yilina gore %68'i feeder servislerinde, %24’G ana gemi
servislerinde olmak Uzere servislerdeki dry konteyner artis orani %46, kuru yuk (dry)
konteyner ithalatinda %33, CFS operasyonlarinda da %22 artig olmustur.

Tablo (83): Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
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Donem

2012
2013
2014
2015
2016
2017

Ellecleme Miktarlan

Yukleme
(Ton)
594.158

898.509
764.444
1.338.443
2.380.977
2.137.952

Dokme Yuk / Genel Kargo / Konteyner

Bosaltma
(Ton)
984.486

1.284.899
2.035.390
2.378.422
3.214.362
3.341.090

D6nem

2012
2013
2014
2015
2016
2017

Toplam
(Ton)
1.542.642

2.183.408
2.799.834
3.716.865
5.595.339
5.479.042

Ro-Ro

30.208

46.602
18.066
8.888
3.648
4.784

Konteyner
Yil Teu
2013 31.476
2014 79.291
2015 144.686
2016 253.499
2017 269.583

Ro-Ro / Ro-Pax

Ro-Pax

6.982
17.087
14.736
14.355

9.635

6.127

Toplam

37.190
63.689
32.802
23.243
13.283
10.911

Genel Yuk
Yil Ton
2013  1.839.585
2014  2.147.575
2015  2.476.538
2016  2.934.661
2017  2.348.632

Grafik (92): Limakport iskenderun Limani Yillara ve Yiik Tiplerine Gore
Ellecleme Miktarlar

Doékme Yk / Genel Kargo / Konteyner
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898.509
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1.338.44
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OBOSALTMA
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1.284.89

2.035.39
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3.341.09

OTOPLAM
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2.183.40

2.799.83

3.716.86

5.595.33

5.479.04

Ro-Ro / Ro-Pax
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Kaynak: Limakport

Marmara Bolgesinde izmit Kérfezi'nin kuzeyinde bulunan Safiport Derince Limani; Ro-Ro,
proje kargo, dokme yuk, genel yuk, sivi dokme yuk, konteyner ve vagon gibi her tarlG yuk
cesitlerine hizmet vermektedir.

Liman Sahasi Alani 1.200.000 m?
Tank Kapasitesi 1.500.000 m3
Konteyner Kapasitesi 2.500.000 TEU
Dokme YUk Kapasitesi 10.000.000 Ton
Arac Kapasitesi 1.500.000 Adet
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Rihtim Boy(m) Draft(m)

1-2 90 14
3-4 440 15
5-6 550 12
7 160 10
8 120 5,5

Acik ve Kapali Depolama Alanlari

Mevcut 450.000 m? alan acik depolama sahasi olarak kullaniimaktadir. 1800 m? ve
2500 m? kapasiteli 2 adet kapali depo alani bulunmakta olup, 5000 m? lik 3. depo alani da
inga halindedir.

Ekipmanlar
- Mobil Ving (35ton/200ton)

- Forklift (3ton/35ton)

- Kepce

- Dolu ve Bog Konteyner Tagima Forklifti
- Ekskavator

- GUmrukla saha (aglk ve kapali alanlar/35 ton tavan vinci)
- Gottwald (2x125 ton)

- Sennebogen 870 model ekskavator

- Terminal Traktort

- Konteyner ve ¢ok amagl ¢ekici dorse

- Cekici (90ton/150ton)

- STS/IRTG/RMG

Tablo (84): Safiport Derince Uluslararasi Limani Yillara ve Yuk Tiplerine Gore
Ellecleme Miktarlari

Donem Dokme Dokme Genel Kargo Konteyner Ro-Ro
Kuru Yuk Sivi Yiik (Ton) (TEU) (Adet)
(Ton) (Ton)
2015 1.675.290 18.533 510.241 1.983 450.860
2016 1.876.300 16.865 626.400 6.750 422.350
2017 1.930.000 0 340.686 1.495 397.391

2.5.6. Tiirklim Uyesi Limanlarla ilgili Genel Bilgiler

Akcansa Ambarl Limani
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LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar 40°58 'N & 028°41° E
Elleclenen Yik Doékme Yk, Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yik (Ton/yil) 1.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Arac/Yolcu (Adet) 200.000
Toplam Liman Sahasi 50.205 m?
Kapali Ambar 2.623 m?
Gilimriiklii Agik Alan 28.998 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam1 | 11.928 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 930m
Maksimum Derinlik 135m

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERIi
39952' 48"N &
26°09' 15"E

Elleclenen Yk

Kuru Dékme Yk,
Genel Kargo, Tekerlekli

Yuk
Ellecleme Kapasitesi 4.000.000
(Ton/y1l)
Depolama Sahasi 13.000 m?
Gumruklu Alan 3.000 m?
Acik Saha 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 895 m

Maksimum Derinlik 13.5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sennebogen 2 10+ 10

Aksa Akrilik Kimya
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERIi
40° 41 ' 10“ N & 29° 24' 30“ E

Elleclenen Yik

Sivi Kimyasal, Dékme Kuru Yk

Ellecleme Kapasitesi

Sivi Dokme Yik (Ton/yil) 300.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 600.000
Toplam Liman Sahasi 21.500 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 1.000 m?
Ekipman Park Alani 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 10m
Maksimum Derinlik 85m

Ak-Tas Terminali

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 029-51 N &°40-42 E
Elleclenen Yik Sivi Kimyasal Madde
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 100.000
Toplam Liman Sahasi 6.900m?
Kapali Ambar 38.000m3
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 90m

Maksimum Derinlik | 8m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Forklift 1 3ton

Altag Ambarli Liman Kompleksi
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Koordinatlar

Akgansa
Mardas

Marport

LIMAN OZELLIKLERI
40°58° N & 29°41° E

isletmeci

Kumport

Akcansa

Mardas

Marport

Total Oil Tiirkiye A.S.

Faaliyet Konusu

Konteyner, Genel Kargo, Ro-Ro, Dékme

Toplam Liman Sahasi

2.000.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk

6011 m

Minimum Derinlik

Maksimum Derinlik

Altintel iskelesi

LIMAN OZELLIKLERI

40°46" 06' N &
Koordinatlar 29° 32" 438'E
Elleclenen Yik Dokme Sivi, Dokme Kati & Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Kat1 ve Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.500.000
Toplam Liman Sahasi 8.231m?
Kapali Ambar 160m?
Gumriikli Agik Alan 3.594m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 4.477m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 500 m

Maksimum Derinlik | 13,5 m.

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 3 90-120-140
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Argaz LPG Dolum Tevzii ins. ve Tic. A.S.

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 1 No.lu Samandira | 2 No.lu Samandira | 3 No.lu Samandira
41° 00’ 811" N 41°00° 909 N 41°00° 902" N
27°59° 972 E 27°59° 943" E 27°00° 170" E
Elleclenen Yiik Akaryakit ve LPG (Petrol Uriinleri)
Ellecleme Kapasitesi 72.000 Ton/Y1l
Max Draft 16.5m
Tam Boy 145 m
En 20m
Riizgar Alani 745 m?
Gemi Kabul Kapasitesi 1 Gemi (Max 15.000 DWT)
Depolama Kapasitesi 14.166 m? (LPG)
Diger Bilgiler 110.000 m® (Akaryakit tanklar1 imalattadir)

Assan Liman isletmeleri A.
—

T, T ——

LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar

40°46" 06' N & 29° 32" 438' E

Elleclenen Yik

Konteyner — Genel Kargo

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Genel Kargo (Ton/yil) 500.000
Toplam Liman Sahasi 128.280 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 2.240 m?
Ekipman Park Alani
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2Xx340m

Maksimum Derinlik 16m-19m

Ekipmanlar 2 x HMK 7608
2 x HMK 6407

5 x Full Container Handler (Stacker)
2 x Empty Container Handler (Stacker)
8 + 8 x Terminal Truck

Asya Port
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LiIMAN OZELLIKLER{

Koordinatlar 40 547 N; 27 28" E
Elleclenen Yik Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 2.500.000
Toplam Liman Sahas1 320.000m?
Kara Terminali 100.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.010m
Maksimum Derinlik 19m
Ekipmanlar Adet Kapasite
STS 11
MHC 2
RTC 33
Reachstacker 2
ECH 8
Mafi Trac 49
Autoport

LIMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar 40°43'22" N & 029°52' 39 E
Elleclenen Yik Ro-Ro, Genel Yik, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Arag (Adet/Y1l) 350.000
Toplam Liman Sahasi 159.545 m?
Gegici Depolama Sahasi 127.947 m?
A Tipi Genel Antrepo Acik Ambar 15.850 m?
A Tipi Genel Antrepo Kapali Ambar 5.400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk 2x328m
1 No.lu Rihtim Derinlik 75-15m
2 No.lu Rihtim Derinlik 12-19m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Rihtim Vinci (MHC) 2 80
Teleskopik Ving 4 140/130/100/65
Paletli Ving (Sennebogen) 1 7
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RMG 1 10
Forklift/Reach Truck 5 28/717/5/
Cekici/Traktor 1 100

Aves - Savka Platform

i |

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 36°46'07" N & 034°43' 49 E
Elleglenen Yuk Akaryakit / Bitkisel Yag
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Stvi (Ton/Y1l) 500.000
Rihtim — iskele Ozellikleri Dogu Rihtimi Bat: Rihtim1
Uzunluk 282m 282m
Maksimum Derinlik 13m 13m

Baticim Liman Tesisleri

Koordinatlar 38°45°00” N — 26° 53°50” E
Elleglenen Yuk Genel Kargo, Kuru Dékme Yk, Proje Kargo, Sivi
Dékme Yk, Tehlikeli Madde
Ellecleme Kapasitesi 6.000.000 Ton/Y1l (Toplam)
Toplam Liman Sahasi 193.000 m?
A Tipi Genel Antrepo Kapali Depo 26.630 m?
A Tipi Genel Antrepo Acik Saha 31.300 m?
Gegici Depolama Alan1 Acik Saha 20.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
1 No.lu iskele 2 No.lu skele 3 No.lu fskele
Uzunluk | 205 m 186 m 193 m
Derinlik (max.) | 17 m 32m 32m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Liebherr LHM 250 Mobil Ving 1 64
Liebherr LHM 150 Mobil Ving 1 44
Sennebogen 850 Mobil Ving 1 15

Bodrum Cruise Port
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Koordinatlar 37°01"30'N &27°26"13'E
Elleclenen Yuk Yolcu
Toplam Liman Sahasi 22.000m?
Kapali Ambar
Gumrikli A¢ik Alan 2.081 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 3.470 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | Berth No 1: 300 m | Berth No 2: 350 m
Minimum Derinlik 8m
Maksimum Derinlik 23m

Borusan Limani

Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERIi
40°25"12'N & 29° 05"18 ' E

Elleclenen Yik

Konteyner-Ara¢ (Ro-Ro) - Genel Kargo — Proje Kargo

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 450.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Arag (Ro-Ro) (Arac/Yil) 450.000
Toplam Liman Sahasi 360.000 m?
Kapali Ambar 13.550m?

Gumrikli Agik Alan 170.900m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 17.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 1340 m

Maksimum Derinlik 145m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 3 100-140
Ving (Liebherr) 2 40
RTG 8 41
STACKER 7 45
2 10
SSG 3 60 (Under Spreader)
FORKLIFT 16
CEKICI 19
REEFER PLUG 224

Canakkale Liman isletmesi
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LIMAN OZELLIiKLERIi

Koordinatlar

40°06" 21'N & 26° 22" 41'E

Elleclenen Yik

Dokme Yk, Genel Kargo, Ro-Ro, Konteyner, Akaryakit
Uriinleri, Kimyasal Uriinler, Yolcu

Ellecleme Kapasitesi

Dékme Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Konteyner (TEU/y1l) 100.000
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.000 m?
Guimriikli Agik Alan 35.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 214 m
Maksimum Derinlik 30m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Mobil Kreyn 2 12 Ton
Konveydr Bant 1 250 ton /saat
Forklift 1 4.5 ton
Bobcat 1

Celebi Bandirma

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40° 25’45” N - 27° 57°50” E
Elleclenen Yik Dokme, Genel, Stvi, Ro-Ro, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 350.000
Dokme Kat1 ve Genel Yiik (Ton/yil) 11.000.000
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Arag (Arag/yil) 700.000
Toplam Liman Sahas1 268.348 m?
Kapali Ambar 9.100 m?
Gumriikli Agik Alan 99.908 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 14.600 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.973m
Maksimum Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving
Reggiane MHC 200 2 100
Gottwald HMK 170 1 63
Sennebogen 880 EQ 1 18
Sennebogen 870 R 1 18
Sennebogen 835 R 2 7
Sennebogen 835 M 3 7

Delta Rubis Petrol
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LIMAN OZELLIKLERI
N 36° 50" 46" - E 36° 08' 06" (Port side)
N 36° 50' 55" - E 36° 08' 20" (Aft)
N 36° 50' 58" - E 36° 08' 18" (Aft Center)

Koordinatlar N 36° 51' 02" - E 36° 08' IS" (Aft)
Elleglenen Yuk Ham Petrol ve Akaryakit Urinleri
Ellecleme Kapasitesi
D6kme Sivi Yiik (Ton/yil) 7,000,000
Toplam Liman Sahasi 52,000 m?
Guimriikli Agik Alan 52,000 m?
Rihtim-iskele CBM 3 Adet CBM Unitesi (Siyah, beyaz ve bunker Grunleri igin)
Ozellikleri
Draft | 12.25,12.20ve 7.5 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving - -

Diler Demir Celik

= =

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46" 42' N & 29° 36" 00' E
Elleclenen Yik Dokme-Genel Yk
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman Sahasi 57.077 m?
Kapali Antrepo 4.080 m?
Kapali Gegici Depo 3.108 m?
Acik Gegici Depo 10.465 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 2.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 965m
Maksimum Derinlik 13m
Ekipmanlar Adet Kapasite
LHM Mobil Ving | 1x180 lastikli - 1x150 paletli
Ellecleme Makinesi | 2 lastikli ving, 7 paletli ving
. 1 adet 5 ton, 1 adet 3 ton, 4 adet 7 ton, 3 adet 10 ton,
Forklift
2 adet 16 ton

DP World Yarimca
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LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar
Elleclenen Yk Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.300.000
Toplam Liman Sahasi 460.000 m?
Rihtim 1 430 m
Rihtim 2 465 m
Minimum Derinlik 16m
Ekipmanlar Adet
STS 8
RTG 34
TT 54

Koordinatlar

Efesan Port

LiIMAN OZELLIKLERI

40°46 "N /29°-32°E

Elleclenen Yik

Dokme Kuru Yik /Genel Yiik / Asfalt / Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Dokme Yiik (Ton/yil) 750.000
Asfalt (Ton/y1l) 200.000
Ro-Ro Araba (Adet/y1l) 230.000
Ro-Ro Tir (Adet/y1l) 50.000
Toplam Liman Sahasi 23.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 100.000 m?
Dokme kuru yiik depo GDA 20.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Iskele Uzunluk 225 m
Rihtim Uzunluk 327 m
Maksimum Derinlik 24m
Ekipmanlar Adet Marka
Ving 3 TerexFuchs 880
1 Liebherr 180
2 Sennebogen 3300
1 Sennebogen 870
1 Demag
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Ege Gubre Terminali

LIiMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar 38°45'42"N & 026° 55' 46"E

Elleclenen Yik Dokme Kati, Sivi, General Kargo, Konteyner
Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000

Genel Yiik (Ton/y1l) 2.500.000

Dékme Yiik (Ton/y1l) 5.000.000

Toplam Liman Sahasi 474.000m?

Kapali Ambar 60.000m?

Gumriikli Agik Alan 284.000m?

Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 417m x 30m ve 367m x 40m

Maksimum Derinlik 28m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

STS (Double Boom) 2 100
MHC 1 100
MHC 2 40
RMC 1 10

Konteyner Istif Mk. 10

Erdemir Limani

— = .
LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 41°16'N & 31°15'E i}
Elleclenen Yik Dokme Yk — Genel Kargo — Petrol/Urlin Tankeri — Feribot —

Kimyasal Tanker - Konteyner — Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Yik (Ton/yil) 13.750.000
Genel Kargo ve Akigkan Yiik (Ton/y1l) 6.250.000
Toplam Liman Sahasi 750.000 m?
Kapali Sundurma 3.000 m?

Antrepo Sahasi (A Tipi) 139.000 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 1.670 m (Ro-Ro ve Tren Ferisi Rihtimlar1 Harig)
Maksimum Derinlik | 20m

Arag Cinsi Adet | Marka Kapasite
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Dokme Yk Vinci
Genel Kargo Vinci
Lastik Tekerlekli Mobil Ving
Forkliftler

Loader

Endustriyel Ekskavator
Tele Handler

Paletli Ekskavator
Slpirge Aract

Tanker

Pilot Botu

Palamar

Romorkor

Caillard - Kawaden

Liebherr
Konecrane-Doosan
Doosan-Liu Gong

Liebherr

Caterpilar
Doosan - Caterpilar
Johnston — Ausa
Ford
Erdemir Pilot

WNRFRPPFPNOORPPFPOOPRF O D

Erdemir 1,2 ve 3

Evyap Port

Caillard — Siemag — MSM

Palamarci 2 / Palamarci 3

30-31Ton
40-25-15Ton
40 Ton
3-10-16-20-32-42 Ton
04-3-4m
1.8md
14 m
08-13-15md
7 m?3
400 bg
160 bg
30-40ton

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°46 ‘15" 'N & 029°42 ‘24’ 'E
Elleglenen Yuk Konteyner, Siv1 Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 700.000
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Toplam Liman Sahasi 265.000m?
Giimriikli Agik Alan 210.000m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20.000m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk(Iskele) | 358 m
Uzunluk(No:1 Rihtim) | 35 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Uzunluk(No:4 Rihtim) | 80 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Uzunluk(No:5-6 Rihtim) | 455 m
Maksimum Derinlik | 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (SSG) 2 65
Ving (MHC) 1 140
Ving (MHC) 3 100
RTG 18 40

Ford Otosan Yenikdy iskelesi
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Koordinatlar

LiIMAN OZELLIKLERI
40°43°'N 29°51'E

Elleclenen Yik Arag
Ellecleme Kapasitesi
Avrac/Yolcu (adet/yil) 360.000
Toplam Liman Sahasi 410.434 m?
Guimrikli Acik Alan 31.634 m?2
Otomobil-Kamyon Park Alani 378.800 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 320

Maksimum Derinlik

20

Gemport

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°25'N & 29° Q7' E
Elleclenen Yk Konteyner - Arag¢ (Ro-Ro) — Genel Kargo — Kuru Yk
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 600.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 800.000
Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Arag (Ro-Ro) (Arag/yil) 450.000
Toplam Liman Sahasi 700.000 m?
Depolama Sahasi 212.264 m?
Kapali Ambar 11.500 m?
Glmrikli Agik Alan 300.000 m2
Otomobil-Kamyon Park Alani 81.500 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.051m
Maksimum Derinlik 36m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
STS 4 70
MHC 7 80 - 104
Reach Stacker 12 8-45
Empty Handler 3 8
RTG 14 40
Icdas Limani
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LIMAN OZELLIKLERi

Koordinatlar 40°27'N & 27° 08'E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 17.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 8.000.000
Toplam Liman Sahasi 200.000 m?
Kapali Ambar 250.000 mt Uriin depolanabilir kapasite |
Gumrikli Alan 75.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 2 3 4 5
Uzunluk 270 m 270 m 320 m 320 m 500 m
Maksimum Derinlik 22m 22m 28'm 28'm 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Sahil Vinci 2 30
Sahil Vinci 2 45
Sahil Vinci 2 50
Sahil Vinci 2 100
Sahil Vinci 3 120
Yiik Tastyicilar 21 150
Forklift 35 28/14

iDC Limani

-

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 38°46'N & 26° 56' E
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/yil) 5.000.000
Toplam Liman Sahasi 196.717 m?
Kapali Gliimriiklii Antrepo 7.050 m?
Acik Guimriiklii Antrepo 36.005 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 Rihtim 2 Rihtim 3 Rihtim 4
Uzunluk 160 m 250 m 250 m 160 m
Maksimum Derinlik 12m 26 m 26m 11m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
6180-R Sennebogen 1 160
880 Sennebogen 2 30
870 Sennebogen 1 20
850 Sennebogen 1 10
630 M Sennebogen 1 15
Iskele Vinci 2 12.5
Ekskavator 5 28/14
Loder 9
Forklift 12 3-7-9-16

IDO Istanbul Deniz Otobiisleri

200



http://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=http://www.turklim.org/idc-liman&ei=OoFZVZCCNofXUYnSgGg&bvm=bv.93564037,d.d24&psig=AFQjCNG7baeJHdYoPqMWrV0cDGXJ7RYDQA&ust=1432015538559093

* S6z konusu iskelelerde

Usii Iskeleleri Hizli Feribot iskeleleri*

Avcllar Kinaliada Yenikapl
Besiktas Burgazada Pendik

Beykoz Heybeliada Guzelyali
Bostanci Bluyukada Bandirma
Bakirkoy Yalova Yalova
Kabatas Avsa

Buyukcekmece Marmara Adasi Sirkeci

istinye Cinarcik Harem
Kadikoy Armutlu Eskihisar

Kartal Armutlu ihlas Tatil Kéy Topcular
Maltepe Esenkdy

Sariyer Gemlik

Tuzla Kiguk Kumla

Deniz Otobiisti Iskeleleri de bulunmaktadir.

IGSAS

LIMAN OZELLIKLERI

istanbul Giibre

Koordinatlar 40°45'N & 29° 45'E
Elleclenen Yik Genel, Dokme Yukler, Amonyak
Ellecleme Kapasitesi
Dokme Yiik (Ton/yil) 3.000.000
Toplam Liman Sahasi 20.953 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 375m + 243 m
Maksimum Derinlik | 21 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 1 30
Atlas 9 3
Sennebogen 2 5

iskenderun Demir Celik A.S.
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LIMAN OZELLIiKLERIi
36°43.30'N , 36°11.06'E / 36°43.35'N , 33°11.15'E

Koordinatlar

Elleclenen Yik

Genel Kargo, Dokme Kati, Dokme Sivi, Proje Kargo

Ellecleme Kapasitesi

Genel Kargo (Ton/yil) 7.000.000 (mevcut kap.)
Dokme Kuru Yiik (Ton/yil) 13.000.000 (mevcut kap.)
Dokme Sivi Yiik (Ton/yil) 1.000.000 (mevcut kap.)
Toplam Liman Sahasi 1.072.248 m?
Kapali Ambar 4.186 m?
Gilimriiklii Agik Alan (A Tipi Genel Antrepo) 69.640 m?
Gilimriikli Agik Alan (Gegici Depolama) 270.190 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk | 1.501 m
Maksimum Derinlik | 19 m
Arag Cinsi f;\g Marka Kapasite / Ton
Unloader Rihtim Vinci 2 Kawaden 50
Mobil Ving 15 Mantsinen-Liebherr-Demak 10-300
Elektrikli Rihtim Vinci 13 Caillard-Ardelt 3-5-6-7-8-10-30-45
Baoli — Hyundai - Cukurova
Forkliftler 21 Manituo - Kalmar 10-15-55
Cat-Cukurova-Daewoo
Loader 7 | Hyundai-Hitachi-Daewoo-Cat 3md
Ekskavator 8 Komatsu 15-3md
Mini Loader 2 Daewoo - Gehl 1ms
Koruma Klor

LIMAN OZELLIKLERI
40°45.90° N
Koordinatlar 29°51.75 E
Elleglenen Yuk Kuru-Siv1 Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yik (Ton/yil) 720.000
Siv1 Yiik (Ton/yil) 2.200.000
Toplam Liman Sahasi 3.060 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 170 m
Maksimum Derinlik 11m

Kroman Liman Tesisleri
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LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar

40°46'35"N
29°35'45"E

Elleglenen Yuk

Kuru - Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi

Kuru Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l)
Toplam Liman Sahas1 29.000 m?
Depolama Sahasi 16.000 m?
Gumrikli Alan 16.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alan 1.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 420 m
Maksimum Derinlik 13m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 4 40-60
Ekskavator 7 8-15
Forklift 4 4-16

)

Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI
40°58'N & 028°41'E

Elleclenen Yik

Konteyner, Genel Yk

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 2.100.000
Arag/Yolcu
Toplam Liman Sahasi 468.909 m?
Kapali Ambar 11.161 m?
Glimriikli Agik Alan 370.484 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 2.174m
Maksimum Derinlik 16,5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
SSG Iskele Vinci 7 55
Mobil iskele Vinci 7 104
RTG-Lastik Tekerli Istif Vinci 20 40-45
Stacker-Konteyner Istif Araci 17 45

203


https://www.google.com.tr/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0CAcQjRw&url=https://www.linkedin.com/company/kumport&ei=taVZVYPfM4b4UILAgMAB&bvm=bv.93564037,d.d24&psig=AFQjCNGpOuc7KGkmb0rpKTJAQxHydIYiiA&ust=1432024875593336

Kusadasi Yolcu Limani

LIMAN OZELLIKLERi
Koordinatlar 37°51’48" N& 27°15’ 18" E
Elleclenen Yik Yolcu
Toplam Liman Sahasi 20.764 m?
Giimriiklii Kapali Alan 2164 m?
iskele Alami 4950 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 3.380 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri Iskele No 1-2

300 m uzunluk 9.5 - 17 m arasi1 derinlik

Iskele No 3-4

253 m uzunluk 10 — 17 m aras1 derinlik

Iskele No 5 -6

331 m uzunluk 10 — 18 m arasi derinlik

Iskele No 7-8

387 m uzunluk 10 — 18 m aras1 derinlik

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

36°38'N & 36°10°E

Elleglenen Yuk

Dokme, Konteyner, Genel Kargo,
Proje Kargo, Ro-Ro, Yolcu

Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TUE/y1l)
Dékme Yiik (Ton/y1l)
Genel Kargo (Ton/y1l)
Ro-Ro (Arag/yil)
Ro-Pax (Tir/y1l)

1.000.000
2.500.000
600.000
120.000
30.000

Toplam Liman Sahasi

1.000.000 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk
Maksimum Derinlik

1.652m
155m

Limas Liman isletmeciligi A.S.
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LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar

40°43'04"N & 29°53°07"E

Elleclenen Yiik

Kuru-Sivi-Genel Y iik-Konteyner

Ellecleme Kapasitesi

Kuru Yiik (Ton/y1l) 1.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 1.000.000
Siv1 Yik (Ton/yil) 1.500.000
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Toplam Liman Sahasi 120.000 m?
Gegici Depolama Sahasi 44.100 m?
Ekipman Park Alani 1000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri Rihtim 1 Rihtim 2
Uzunluk 165m 240 m
Genislik 204 m 22 m
Maksimum Derinlik 10m 135m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Rihtim Vinci 2 160 (18 sira)
Konteyner Reach Stacker 2 45 (6 Kat)
Bos Konteyner istifleyici 1 9 Kat
Terminal Kamyonu 3 50
Sennebogen 835-R 1 8.5

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar

40°57° 08N & 28°40° 07"E

Elleclenen Yk

Konteyner-Genel Yik

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (TEU/y1l) 1.300.000

Genel Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
Toplam Liman Sahasi 330.000 m?
Gumrilksiiz Depolama Sahasi 130.000 m?
Gumrikla Ambar (1) 720 m?
Gumrikla Ambar (2) 3.441 m?
Gumrikli Alan 200.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 6.892 m?
CFS Sahasi 12.000 m2
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 915 m

Maksimum Derinlik 16,5m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 11 80-100-140
RTG 8 50
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Stacker 14 10-45
Ekskavator 5 9,5-20-25

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58" N & 28°40'E
Elleglenen Yuk Konteyner
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 2.400.000
Toplam Liman Sahasi 530.000 m?
Kapali Ambar 6.103 m?
Gumrikli Agik Alan 428.806 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.605 m
Maksimum Derinlik 12-16,5m
Ekipmanlar
Rayli Ving 10
Mobil Ving 5
Lastik Tekerlekli Ving 41
Konteyner Istif Mak. 8
Bos Konteyner Istif Mak. 10
Cekici 92
Dorse 109

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58'N & 27°56' E
Elleclenen Yiik Kuru-Sivi-Genel Yik-Ro/Ro-Yolcu
Konteyner-Canli Hayvan
Dokme / Karigik Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Konteyner (TEU/y1l) 200.000
Toplam Liman Sahasi 100.000 m?
Depolama Sahasi 25.000 m?
Kapali Ambar 5.000 m?
Genel Antrepo 25.000 m?
Gumruklu Alan 25.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 20,000 m?
Ekipman Park Alani 5.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.500 m
Maksimum Derinlik 20m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving 9 15-40-120-180
Forklift 5 5-7-14

Mersin Limani (MIP)
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIiKLERI
36°47,15' N, 034° 38,50' E /36° 47,30° N, 034° 38,6° E

Elleclenen Yik

Konteyner, Genel Kargo, Proje Kargo, Dokme Kati, D6kme Sivi, Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l)
Genel Yiik (Ton/y1l)

Dokme Kati1 Yiik (Ton/yil)
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil)

Ro-Ro Kapasitesi

2.600.000
1.000.000
8.000.000

750.000

150.000 Adet — Arag / Y1l

Toplam Liman Sahasi 112 hektar
Kapali Ambar 15.170 m?
Glimriikli Agik Alan 1.028.427 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 3370 m

Maksimum Derinlik 15m
Ekipmanlar
Arag Cinsi Adet Kapasite/Ton
SSG - Iskele Vinci 11 40-65
Mobil Iskele Vinci 5 70-150
RTG — Lastik Tekerli Istif Vinci 45 35-41
Stacker — Konteyner Istif Arac1 18 42-45

Empty Stacker — Bos Konteyner Istif Araci

Koordinatlar

MMK Metalurji

LIMAN OZELLIiKLERIi
36°46" 51.7'N & 36° 11"12' E

Elleclenen Yik

Genel Kargo, Ro-Ro, Hurda Metaller, Demir-Celik Ara Mallari ve Uriinleri, Dékme
Urlinler, Yas Sebze ve Meyve, Konteyner

Ellecleme Kapasitesi

Genel Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Dékme Yiik (Ton/yil) 6.000.000
Toplam Liman Sahas1 | 400.000 m?
Kapali Ambar 100.000 m?
Guimriikli Agik Alan 24.274 m?
Rihtim-iskele Boy En Max. Su Derinligi
Ozellikleri (Metre) | (Metre) (Metre)
1 No.lu Iskele 265 42 (-14,00)
2 No.lu Iskele 265 42 (-13,50)
3 No.lu Iskele 155 30 (-6,20)
4 No.lu Iskele 200 17 (-9,00)
5 No.lu Iskele 200 17 (-11,50)
6 No.lu Iskele 160 17 (-12,00)
7 No.lu Iskele 265 42 (-13,50)
8 No.lu Iskele 265 42 (-14,00)
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Ekipmanlar Adet Kapasite Aciklama
Vingler 4 5.000, 6.000 ton/giin Sennebogen 6180, 880EQ, Liebherr LHM 280
6 3.000, 2.000 ton/giin Sennebogen 870R, 835R, 835 M Special

Nemport Liman Isletmeleri

LIMAN OZELLIKLERIi

Koordinatlar 38°46' 07"N & 26° 55' 51"E
Elleclenen Yik Konteyner, Genel Yk, Proje Yukleri
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/yil) 450.000 TEU
Genel Yiik (Ton/y1l) 500.000 TON
Toplam Liman Sahasi 90.000 m?
Kapali Ambar 3.300 m?
Gumrukli Agik Alan 85.000 m?
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m2
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 820 m
Geniglik 40m
Maksimum Derinlik 21.5m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving (MHC) 5 4 x 100T -1 x 140T
E-RTG 5 50
Dolu Stacker 5 4 x45T -1 x 10T
Bos Side Lifter 2 10 Ton
Aktarma Araci 22 60 Ton

Koordinatlar 40°46,5'N - 29°36,5' E
Elleglenen Yuk Kuru-Genel Yik
Ellecleme Kapasitesi
Kuru Yiik (Ton/y1l) 3.000.000
Genel Yiik (Ton/yil) 500.000
Toplam Liman Sahasi 57.000 m?
Kapali Ambar 600 m?
Rihtim-Iskele Ozellikleri
Uzunluk 595 m
Maksimum Derinlik 16 m
Ekipmanlar Adet Kapasite
Ameco Ving Ve Konveyor Hatti. 1 800 Ton/Sa
Liebherr Ving 1 Swi 104 Mt

Park Denizcilik Hopa Liman isletmeleri A.S. (Hopa Port)
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

41°24'45"N & 41°21'45"E

Elleclenen Yiik

Dokme, Genel, Siv1 Yk, Konteyner, Ro-Ro

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/y1l) 320.000
Kuru Yiik (Ton/yil) 2.500.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 600.000
Siv1 Yiik (Ton/yil) 900.000
Toplam Liman Sahasi 216.000 m?
Depolama Sahast 102.462 m?
Kapali Ambar 18.220 m?

Genel Antrepo

5000 m? + 9 000 m3

GUumrukli Alan

90.808 m? + 10.000 m3

Otomobil-Kamyon Park Alani 24.000 m?
Ekipman Park Alani 400 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m

Maksimum Derinlik 10 m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Reggiani Ving, MHC 60 1 40
Rihtim Vinci 3(2+1) 10-25
Coles Ving 50@+1) 10-25

Petkim Limani

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI
38°46' 36"N & 026°55' 33"E pozisyonundaki liman feneri ve denizdeki 38° 46' 30"N & 026°55' 30"E
noktasini karadaki 38°46' 30"N & 026°55' 49"E noktasina baglayan alan icerisinde kurulmustur.

Elleclenen Yik

Dokme Kuru Yik, Genel Kargo, Ro-Ro, Proje Yiikleri, Konteyner, Sivi Kimyasal, LPG

Ellecleme Kapasitesi

7.000.000 Ton/yil (Toplam)

Guimriiklii Agik Alan 9.206 m?
. A . | Kuru Yik- | Kuru Kuru Tanker-Il | Tanker- Tanker- Tanker- Tanker-V
Rihtim-Iskele Ozellikleri | Ykl | ik /1 N2 (uz) | Iv
Uzunluk (m) 175 163 163 175 120 70 90 215
Maksimum Derinlik(m) | Insaat Insaat Insaat
Halinde Halinde ! 10 ! 5 Halinde 12

Petlim Limani
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

38°46° 36°”' N - 26°55” 33 E

Elleclenen Yuk Genel Yk, Konteyner (Ingaat halinde)
Ellecleme Kapasitesi 1.500.000 TEU/y1l (ingaat halinde)
Giimriiklii Agik Alan 420.000 m? (insaat halinde)

Kapalh Ambar

600 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk | 700 metre Konteyner Rihtimi

Maksimum Derinlik

150 metre Genel Kargo Rihtim1

16 m

Poliport

Koordinatlar 40°46'N & 29°31'E
Elleclenen Yik Kuru/Sivi-Dokme; Genel Kargo
Ellecleme Kapasitesi
Dékme Kuru Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Dékme Sivi Yiik (Ton/yil) 2.000.000
Depolama Kapasitesi 170.000 m?
Toplam Liman Sahas1 150.000 m?
Gumrikliu Kapali Ambar 5.300 m?
Gumriikli Agik Alan 18.700 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m

Maksimum Derinlik 27 m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 7 10-124

Port Akdeniz Ortadogu Antalya Limani
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e =

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 36°50'N - 30°36' 5”E
Elleclenen Yiik Konteyner-Kuru- Genel Yk - Kruvaziyer
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 500.000
Kuru Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Yolcu 600.000
Toplam Liman Sahasi 203.000 m?
Depolama Sahasi 80.000 m?
Gumrikli Alan Timil
Otomobil-Kamyon Park Alani 5.000 m?
CFS Sahasi 50.000 m2
Liman Dig1 Terminal 60.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.769 m
Maksimum Derinlik 10m
Ekipmanlar Adet Kapasiteler (ton)
Mobil Ving 7 40 - 150
Ekskavator 6 5-15
Stacker 6 45
Side Lifter 2 8
Mini Yukleyici 4 1,4 md
Last. Yukleyici 2 2,5-5,5 m?
Forklift 24 3-5-10-25-33

-

LIMAN OZELLIKLERI

Koordinatlar 40°24" N & 29°05" E
Elleclenen Yik Konteyner-Genel Yiik
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 150.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 2.000.000
Toplam Liman Sahasi 211.000 m?
Kapali Ambar 10.000 m?
Gumrikli A¢ik Alan 110.000 m2
Gilimriiksiiz Ag¢ik Alan 101.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.200 m
Maksimum Derinlik 125m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Mobil Ving (MHC) 4 100
Mobil Ving (Ekskav.) 3 10-12
RTG 2 40
Reachstacker(Dolu) 4 45
Reachstacker(Bos) 1 10
Portal Ving 2 30
Agir Yik Forklifti 3 22-32

Rota Limani - Yarimca
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Koordinatlar

"LIMAN OZELLIKLERI
40° 46 16" N & 29° 43’ 23" E

Elleclenen Yik

Genel Kargo, Dékme Yiik, Siv1 Yiik

Ellecleme Kapasitesi (Ton / Yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 66.000 m?
Kapali Ambar 32.000 m?
Guimriikli Agik Alan 34.000 m?
Tank Kapasite (Adet/m3) 11/11.241
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 880 m
Maksimum Derinlik 23 m
Ekipmanlar Adet
Caterpillar 914 Loader 2
Caterpillar 307 Ekskavator 3
Caterpillar D4 Dozer 1
600 T / Hour Siwertell Unldr 2
350 T / Hour Siwertell Unldr 1
Liebherr CBG3019 1
Linde Forklift (2,3,5,6 ton) 19
Clark (13,5 ton) 1
Kalmar (20 ton) 1
Bobcat 6
Caterpillar 908 1
Volvo L110 1
Volvo L120 1
Telehander 1
Samsunport

ELLIKLERI

Koordinatlar 41°18"N & 36°22" E
Elleglenen Yuk Depo ve Antrepo, Konteyner, Diger Kargo, Gemi, Dokme
Sivi, Ro-Ro, Yolcu, Demiryolu Tagima, Demiryolu Feribot,
Atik Hizmetleri, Pilotaj, Romorkaj
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (TEU/y1l) 250.000
Genel ve Dokme Yiik (Ton/yil) 11.500.000
Sivi Yik (Ton/yil) 50.000
Arag Yolcu 50.000 / 10.000
Toplam Liman Sahasi 445.000 m?
Kapali Ambar 50.000 m?
Dikey Silo (Ton) 60.000
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.756 m
Maksimum Derinlik 12m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
Ving 25 5-104
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Salipazari Limani

LiIMAN OZELLIKLERIi
Koordinatlar 41°01’ 33" N -28°59’ 02" E
Elleclenen Yk Yolcu
Giimriiklii Acik Alan 13.250 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.115 metre
Maksimum Derinlik 9 metre
Solventas

Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI
40° 46" 20' N & 29° 33" 10' E

Elleclenen Yik

Dokme Sivi & Kuru Kimyasal

Ellecleme Kapasitesi

Sivi Yiik (Ton/yil) 4.000.000
Toplam Liman Sahasi 24.000 m?
Kapali Ambar 1.579 m?
Gumriikli Agik Alan 24.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 505 m

Maksimum Derinlik 11m

Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)

Toros Tarim Ceyhan
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Koordinatlar

LIMAN OZELLIKLERI

Bat1 Iskele (Kara/iskele Ucu) Dogu Iskele (Kara/iskele Ucu)
365500 N-355854 E 365512 N-3559 18 E
36 54 24 N-3559 06 E 36 54 30 N-3559 34 E

Elleclenen Yik

Genel Kargo - Kuru Dékme - Sivi Dékme - Proje Y{kleri

Ellecleme Kapasitesi

K.Dokme ve G.Kargo (Ton/y1l) 20.000.000
Dokme Sivi (Ton/yil) 13.500.000
Toplam Liman Sahasi 700.000 m?

Depolama Sahasi

750.000 m?- ag¢ik sahalar

Kapali Ambar

15.158 m?- kimyasal iiriin depolama tanklar1
9.744 m? - kat1 dokme depolar1

Genel Antrepo

256.366 m?3- tanklar
10.500 m? - kapali tahi1l ve yem hammadde depolar1
51.007 m? - kapali kat1 dékme Urin depolari

Gumriklia Alan 26.300 m?
Otomobil-Kamyon Park Alam 30.000 m?
Ekipman Park Alani 10.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.465m
Maksimum Derinlik 15m

Koordinatlar

Toros Tarim Samsun Terminali

LIMAN OZELLIKLERI
41°15" 02" N & 36° 27’ 24" E

Elleclenen Yik

Genel Kargo-Kuru D6kme-Sivi Dékme Yiikler

Ellecleme Kapasitesi

Dokme Kati ve G.Kargo (Ton/yil) 4.200.000
Dokme Sivi (Ton/yil) 4.500.000
Toplam Liman Sahasi 1.312.000 m?

Depolama Sahasi

150.000 m?- agik depolama sahalar:

Kapali Ambar

58.181 m3 - kimyasal depolama tanklar
41.920 m? - kat1 dokme Uriin depolari

Genel Antrepo

38.644 m*- kimyasal depolama tanklar:
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Otomobil-Kamyon Park Alani 3.215 m?

Ekipman Park Alani 1.000 m?

Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 408 m

Maksimum Derinlik 19m

U.N. R-Ro Pendik Terminali

. . "' —

LIMAN OZELLIiKLERI

Koordinatlar 40’ 51’30" N & 29°16”°19” E
Elleclenen Yik RO-RO
Ellecleme Kapasitesi
Ro-Ro (Arag/yil) 200.000
Toplam Liman Sahas1 110.000 m?
Depolama Sahasi 103.000 m?
Gumrikli Alan 103.000 m?
Rihtim-iskele Ozellikleri

Uzunluk 210 m

Maksimum Derinlik 7m

Ulusoy Cesme Liman isletmesi

= ‘PR

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 3819°30” N & 2617’44 E
Elleglenen Yk Arag, Yolcu
Toplam Liman Sahasi 26.931 m?
Iskeleler
1-Ana iskele 322 x 15 m (1 adet dolfen) st kotu + 2.20 m, derinlik: 8 — 16 m
2-Ro-Ro Iskelesi 231 m x 8.60 m (5 adet dolfen) Ust kotu + 2.30 m, derinlik: 9 — 16 m
3-Kiiciik iskele 50 m x 5 m ist kotu + 1.50 m, derinlik: 4 — 7 m

Rihtim1 | 120 m st kotu: + 2.20 m, derinlik: 8 m
Otopark Alan1 | 3.750 m?

Yilport
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Koordinatlar 40°46° 3.76 N - 29°31°57.02 E
Elleclenen Yiik Konteyner — Sivi — Genel — Kuru Dékme
Ellecleme Kapasitesi
Konteyner (Teu/y1l) 1.000.000
Genel Yiik (Ton/y1l) 5.000.000
Sivi Yiik (m*/y1l) 1.000.000
Toplam Liman Sahasi 338.000 m?
Kapali Ambar 1.000 m? tam kapal1 / 2.000 m? sundurmali alan
Genel Antrepo 3.500 m? A Tipi Genel Antrepo
Gumrikli Agik Alan 199.311 m?
Rihtim-iskele
Ozellikleri
Uzunluk 1455 m
Maksimum Derinlik 30m
Ekipmanlar Adet Kapasite (ton)
QC 8 61-70
MHC 5 50-250
RTG 21 41
REACH STACKER 5 45
EMPTY HANDLER 2 8

LIMAN OZELLIKLERI
Koordinatlar 40°58.8’ N - 28°53.9’E
Elleclenen Yk Feribot / Yolcu, Ro-Ro, Genel Kargo
Toplam Liman Sahasi 46.000 m?
Depolama Sahasi 10.000 m?
Kapali Ambar 220 m?
Genel Antrepo Gegici Depolama Yeri
Gumriklu Alan 27.000 m?
Rihtim-iskele Herbiri 110 m uzunlugunda 5 adet parmak iskele (kapasite:10 gemi)
Ozellikleri 4 adet Ro-Ro rampasi
Uzunluk
Maksimum Derinlik Maks. 7,5 m. Safe Berth: 7,00 m.
Ekipmanlar Mobil Ving cap. 18 M/T
Forklift cap. 5 M/T

2.5.7. Limanlanimizdaki Sorunlar ve Cozuim Onerileri
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Tiirk Limancih@inin Mevcut Durumuna iligkin Goriigler

e Limancilik Sektoéri ticaret hacmi ve ekonomik parametrelerden direk olarak
etkilenmekle birlikte, mevcut durumda tim dinyada etkisi stiren global krizin sonuglarindan
da pay almaktadir. Turkiye Ol¢ceginde degerlendirmeye aldigimizda; Turkiye ekonomisinin
pozitif yonde gelisme potansiyeli, artan liman yatinmlari, ve konteynerize yuklerin
hacmindeki artis trendi sektorin ivmelenerek buyluyecegine olan inanci desteklemektedir.
Bu olumlu gostergelerle birlikte, daha 6nceden master plan dahilinde degerlendirmeye
alinmamig liman yatinnmlarinin atil kapasite ve verimsizlige neden olmasi, sektériin kamu
kurumlari ile ddénem dénem mali ve idari sikintilar yagsamasi, lojistik sektériintn bir butln
olarak ele alinmasi gerekliligi, liman yatirimlariyla birlikte destek verecek arka plan lojistik
aginin eksikligi, mevcut durumda Turkiye limancihdina dair gelistiriimesi ve desteklenmesi
gereken unsurlardir.

e Limanlar dunyadaki ekonomik gelismelerden etkilenen yapiya sahip oldugundan
finansal yapisi guglu olan limanlarda kriz durumlarinda yatinm yapmak avantajli olmakta,
ancak mevcut burokrasinin gikardigi engeller, bunlarin neden oldugu yatirim sureglerinde
yasanan zaman ve maddi kayiplar rekabet kosullarini zorlastirmaktadir. Bu kapsamda
yatirnm sureclerindeki maliyetlerin dusirdlmesi ve burokratik engellerin neden oldugu
zaman kayiplarinin 6ndne gegilerek ayni maliyetle daha fazla isg Uretimi (verimlilik)
caligsmalari da on plana gikmaktadir.

e GUmrlk, belediye ve diger bagh kamu kuruluslarinin mevcut limanciliga bakigi ve
kisittamalari liman kapasitesini disurmektedir. Transit yuk konusunda cografi ve stratejik
konumu dustnuldaginde Tark limanlari bolge rekabetinde daha etkili olabilir.

e Turk limancihgl su anda deniz tagsimaciligindaki artisa bagh olarak bir toparlama
donemi yasamaktadir. Ancak liman sektoriunin de bu toparlanma donemini iyi
degerlendirmesi, 6rnegdin; personel egitimi, modernizasyon, ARGE faaliyetleri, kalifiye
eleman yetistirmek konularinda etkin olmasi 6énemlidir. Birgok liman sadece gelir gider
odakli planlari disunmektedir ve bu durum normaldir. Liman sahalarinin ¢evresi genellikle
ev ve igyerleri ile sarimisg olup gelisme ydninde (6zellikle arka plan) sikintilar
yasanmaktadir. Kamu ve yerel idarelerin bu konuda limanlari daha destekleyici politika
olusturmalidir.

e Mevcut durumda Turkiye Limancihdl kayda deger yatirimlarin yapilmakta olmasina
ragmen gelismeye ve yatirima agik konumdadir. Devlet limanlarinin ézellestiriimesi ve 6zel
liman igletmelerinin sayisindaki artis, Turk limanciliginin hizmet kalitesini ve performansini
yikseltmistir. Ozellikle llkemizin énde gelen konteyner limanlari, yapilan yatirimlarla
birlikte Avrupa standartlarina erismis modern limanlar haline gelmislerdir.

e Yeni yatinmlar ve mevcut yatirimlarin ilerlemeleri burokrasi nedeniyle uzun
surmekte, farkli devlet kanallari kendi iclerinde de celisebilmekte, sikintisini da liman
yatinnmcilari gekmektedir.

o 2001 krizinden sonra gosterilen ekonomik buyumeye paralel olarak limancilik
sektoru de gelisme gostermigtir.

Tiirkiye’de Limancilik Sektoriiniin Gelismesini Saglayacak Temel Uygulamalar
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Tark Limancilik Sektorinun geligimini engelleyen sorunlar degerlendirildiginde, sektorin
onunu acmak igin gbzden geciriimesi ve uygulanmasinin gerektigi tespit edilen
uygulamalar;

1. Ulusal Liman Politikamiz

Tek merkezden idare (UDHB): Turkiye’de, denizcilik sektdriine gereken 6nem
verilmeli ve liman yatirimlari hakkinda tek bir birim (UDHB) yetkilendirilmeli ve bu birim
tarafindan gerekli olan mevzuat degisiklikleri yapilmalidir.

Limanlarin Onemi: Liman imkanlari kuvvetli olan tlkelerin ekonomik tesisleri cok daha
hizli gelismektedir. Bunu bilen AB ulkeleri, limanlarini agik tesvikler ve gérev zararinin
kapatilmasi suretiyle desteklemektedir. Gelecek 20 yilda sanayi ve disg ticaretin
lokomotif gucl olan Turkiye limancihdinin hem verdigi hizmet ile tlke ekonomisine
katki vermesi hem de uluslararasi rekabette gugclu olmasini saglayacak uzun donemli
stratejiler ve politikalar belirlenmelidir.

Tiirk Limancilik Politikasi: AB Uye ulkelerin farkli liman politikasi yaklagimi géstermesi
nedeniyle AB Liman politikasi olusmamis olup, bu kapsamda ulkemizin de kendine
munhasir bir politikayi olusturmasi daha 6nemli olmaktadir.

2. Liman Mevzuati

Liman Yatirim ve isletme Mevzuatr: Bir bitiin olarak ulusal liman yatirim ve isletme
mevzuatlarimizin geligtiriimesi ve basitlestirimesi gerekmektedir. Limanlar ile ilgili
mevzuat karigiktir. Limanlarin altyapisi ve isletiimesi ile ilgili mevzuat
guncellenmelidir. Devlet tarafindan yapilan/yapilacak yasal duzenlemelerde; sektor
tarafindan gelen geribildirimler dikkate alinmalidir. Yeni liman ingaati veya mevcut
limanlarin genigletiimesi islemlerinde mevzuattan kaynaklanan zorluklar ve
bdrokrasinin tutumundan dolay! guglikler vardir. Liman Tesislerinin ingaatindan
isletmeye alinmasina kadar gegen sureg tek resmi kurum tarafindan yuratalmelidir.
Liman Faaliyetlerine Engel Olan Mevzuat ve Burokrasi: Limanlar bir tlkenin dig
ticaret yapabilmesi icin en énemli kapilar olarak Ulke zenginligi icin de dnemli bir
katkidir. Bu durum gbéz 6nune alinarak limanlarin faaliyetlerine engel olabilecek
tirde Yonetmelik ve Tebligler hazirlanmasinin ve kamu kuruluslari arasinda
koordinasyon saglanarak ayni konu igin farkli Bakanliklar ile muhatap olunmasinin
onune gecilmelidir.

3. Limanlar ile ilgili Biirokrasi

Burokrasi: Limanlarimiz 24 ayri Kanun, ayrica onlarca Yonetmelik ve Teblig ile
yapilan dizenlemeler kapsaminda faaliyetlerini yuritmeye c¢alismakta ve gerek
yatirim gerekse igletmecilik agamasinda birgok resmi kurum ile etkilesim halinde
bulunmakta olup, bu etkilesim surecinin kolaylastiriimasi ve sadelestiriimesi
gerekmektedir.

Yetki Sorunu: Gerek liman yatirmlarinda gerekse limanlarla ilgili ¢ikan
Yonetmeliklerde birden fazla kurumun yetkilendirilmis olmasi iglerin yavaslamasina
ve/veya durmasina neden olmaktadir. Gumrik, cevre, sehircilik, maliye gibi
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birimlerin limanlar ile ilgili alanlari tek bir otorite Uzerinden yurutulerek, yetki
kullanimlarindan kaynaklanan zaman kayiplari azaltiimahdir.

4. Limancilik Sektoriiniin Yonetimi ve Denetimi

Limancilik Sektorinln ihtiyaglarina ve sorunlarina yanit verebilecek yeni bir yonetim
modeli gelistiriimelidir. Yeni yonetim modelinin Kamuyu da igerecek sekilde ancak 6zel
sektore temsil hakki tanimak kaydiyla limanda faaliyet gdsteren tesis temsilcilerini de
icermesiyle olusturulmasi faydali olacaktir.

5. Liman Yonetim Modeli

e Bolgesel ve Yerel Liman Yonetim Modeli: Bolgesel ve yerel bazda limanlari igine
alan ortak bir liman yonetim ve denetim uygulamasi olan Liman Yonetimi Modeline
gegilerek bu alan igindeki limanlarin kapasiteleri en optimum duzeyde kullaniimali,
oncelikli yatirim izinleri mevcut yonetim alanlarindaki kapasite doluluguna bagl
olarak verilmeli, yatirimlarin bir bolumu ortak yapilarak limancilikta en verimli, dlgek
ekonomisi kurularak ortaya rekabet gucu ¢ikarilarak, ortaya ¢ikan kaynaklarla birgok
liman isleticisinin bir araya gelerek kuracaklari yeni igletmeler araciliiyla dinya
Olceginde rekabet edecek yatirimlar ve yeni limanlar hayata gecirilebilecektir.

e Standardizasyon: Bir tesisin liman olarak tanimlanmasini saglayacak buttunu teskil
eden ekipman, geri hizmet sahasi, draft yeterligi / kalitesi ve egitimleri gibi konularda
standardizasyon galigmalari yapilarak dunya standartlarina ulagsmasi saglanmalidir.

6. Limanlar Master Plani

e Master Plan: Limanlar Master Plani mevcut limanlarin durumu ve genigleme
esaslarini, gelecek acgisindan Ulkemizin sanayilesme ve kalkinma hedefleri
dogrultusunda hangi tur limanlarin nerelerde yapilacagini, boyutlar ve kurulus
sekilleri ve liman yonetim sistemlerinin ne olacagini ortaya ¢ikarmali, yatirnmcilarin
gelecek dngorileri igin tim énemli veriler ortaya konulmalidir.

e PPP Modeli: Devlet kuruluslari ile 6zel sektor kuruluglarinin birlikte proje Gretmesinin
oni (PPP modeli) agilmalidir. Onemli liman tesislerimizin bilyiiyebilmesi igin devletin
altyapi insasinda Ozel sektore zemin hazirlamasi gerekmektedir.

7. i¢ Tasimaciligin (kabotaj) Arttiriimasi

Tasima modlarinda dengesizlikler, karayolu tasimaciliginda yogun trafikte olusan
kazalar ve karayollarindaki tahribatin 6nlenebilmesi i¢in yurti¢i yik ve yolcu tagimaciligi
karayolundan denizyoluna kaydiriimalidir. Bu yuk ve yolcu tagimacihiginin bir kisminin
karayoluna gore 7 kat dusuk maliyeti olan deniz yoluna kaydiriimasi, hem Ulke ekonomisi,
hem karayolu trafiginin rahatlamasi hem de liman isletmelerinin karlihgdi ile sonug¢lanacaktir.
Devletin, limanlarin karayolu/demiryolu baglantisi ve uygun depolama alanlari tahsis
etmesi gibi dnlemlerle kabotaj tasimaciligina destek olmasi gerekmektedir. “Kabotaj
Tasimaciligi Saha Etid Calismasi Final Raporu” sonuglari gbz énune alinarak kabotaj
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hattinda yuk tasimaciligina uygun gemi tipleri ve elverigli hatlar belirlenip gerekli destek
verilerek yatirimlar gergeklegtiriimelidir.

8. Transit Konteyner Deniz Tasimaciligi

Transit olarak tlkemize gelen ve limanlarimiza bosaltilan konteynerlerin beyanname
islemleri ve muayeneleri nedeniyle konteyner tasiyan armatdrlerin teslim streleri uzamakta
ve mallarin orjinalligi ve vasiflarinin bozulmasi riski olugsmaktadir. Bu uygulamalar
nedeniyle transit tasimacilikta tasimacilik hatlari konteyner Uslerini komsu Ulkelere
kaydirmaktadirlar.

9. Ozel Limanlarin Ulagim Altyapisi, Karayolu / Demiryolu Baglanti Olanaklari

e Ulasim Altyapisi: Ulkemizde multimodal tasimaciligin yapilabilmesi icin gerekli
altyap! bulunmamaktadir, ulusal ulagim agina katilimda zorluklar vardir, demiryolu
tasimacihigindan faydalanma imkani arttinlmalidir. Limanlar; hizmet verdigi
hinterlanddaki sanayi kuruluglari birlikte degerlendirilmelidir. Liman + demiryolu ara
baglantisi + organize sanayi bodlgesi + serbest bolgeler seklinde yapilacak bir
planlama ekonomik gu¢ ve rekabet avantaji saglayacaktir. Limanlar ve organize
sanayi bolgeleri planlanirken mutlaka demiryolu baglantisi g6z o6nudnde
bulundurulmalidir.

e Kamu Destegi: Devlet, 6zel limanlara demiryolu kilgiklarinin liman baglantilari igin
proje, teknik destek ve kredi destegi vermelidir.

10. Limanlarimizin Geri Saha Sorununun Cozulmesi

e Geri saha sorunu: Limanlarimizin gogu kentsel yerlesim alanlari igcinde kalmistir.
Kentlerin limanlar uUzerindeki baskilari bu limanlara pek genisleme olanagi
tanimamaktadir. Cogu limanlarimizin geri alanlarinin sinirli olmasi nedeni ile
kapasiteden tam yararlanilamamaktadir. Limanlarin yogun bulundugu yerlerde geri
alanlar diger lojistik faaliyetler i¢in tahsis edilmeli ve/veya yeni limanlarin daha genis
geri alanlara sahip uygun noktalarda yapilmasi saglanmalidir. Liman yakinlarindaki
bdlgelerin imar duzenlemelerinin yapilarak depolama ve sanayi alanlarinin
kurulmasi gerekmektedir.

e Limanlarimizin ve deniz yaklagim kanallarinin su derinlikleri,
Limanlar tzerindeki mali yukler,
Gumruk igslemleri,
Liman yatirimlari ve igletmelerine yonelik tegvikler,
Liman personeli igin gesitli egitim faaliyetleri ve ara eleman eksikligi,
Romorkaj ve Kilavuzluk Sistemi
konularini kapsamaktadir.

Limanlarimizla ilgili Bélgesel Sorunlar
Izmir
Dikili Limani
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Dikili Limanr’'nda, sahip olunan ekipmanlar ile her tur dokme ve genel kargo yuku
elleglenmektedir. Liman alani toplam 12.500 m?, rihtim sayisi 3, min/max derinlikler 6,5
metre — 9,5 metre arasi, rihtim uzunluklar 120 metre — 132 metre arasinda olup, limana
25.000 DWT ve 160 metre boya kadar gemiler yanasabilmektedir. Limanda gemilerden kati
atik alimi ve su servisi de verilmektedir. ithalatci ve ihracatgilar igin liman sahasindan 4 km
geride kapali depo ve antrepo ile acgik stok sahalari bulunmaktadir. Dikili ve Midilli arasi
karsilikli feribot seferleri 25 Nisan 2017 itibariyle baslamistir. Dikili limani son yilllarda
kruvaziyer gemileri igin de ugrak limani haline gelmigtir. Arta alanindaki Bergama antik
kenti, 1915 Canakkale koprl projesi ve badlanti yollari ¢galismalari, Kuzey Ege’de artan
yatinm planlart  Dikili Limani’'nin cazibesini yukseltmektedir. Bdlgenin en 6nemli
sorunlarindan biri kagak gdgmenlerden kaynaklanmaktadir.

Nemrut ve Aliaga Limanlari

Aliaga limanlarinin genel yuk ellegleme kapasitesi ve gemi trafiginin yani sira
konteyner tasimaciliginda da zirveye dogru ilerlemektedir. 2010 yilinda konteyner
limanlarinin devreye girmesiyle Aliaga’da konteyner tagimaciligi da hiz kazanmistir. 2010
yihinda itibaren konteyner ellegclemesinde bir¢ok buyuk limani geride birakan Aliaga
Limanlari, 2017 sonunda 794 bin TEU konteyner ellegleme rakamina ulagmistir. Yakin
zamanda bu rakamin 1 milyon TEU’ya ulasacagi 6éngoérulmektedir. 10 yil énce yaklasik
2.500 olan gelen gemi sayisi 5.202’ye ulagmistir. Toplam yuk elleglemesinde ise 55 milyon
tona ulasiimistir. Ruzgar enerjisi fabrikalarinin Urettigi kule ve pervaneler ile Aliaga
Organize Sanayi Bolgesinde Uretilen trafolarin sevkiyati da Aliaga limanlarindan
gerceklestirimektedir. Bu durum Aliaga limanlarini Turkiye’nin en dnemli birka¢ liman
bolgesi arasina sokmaktadir. Aliaga bolgesinin enerji, rafineri ve diger agir sanayi
yatirimlarina ev sahipligi yapmasi da limanlarin yik hacmine olumlu yansimaktadir.

Menemen — Aliaga — Candarli otoyolunun hizla devam etmesi, limanlarin ve
cevresindeki isletmelerin demiryolu baglanti projesi ile de Anadolu yuk tasimaciliginin
Aliaga’ya baglanacak olmasi ve demiryolu aginin Aliaga’dan Bergama’ya uzatilmasi projesi
Aliaga limanlarini daha degerli kilmaktadir. Ayni zamanda izmir — Canakkale ve izmir —
istanbul otoyollarinin tamamlanmasi ile Aliaga ve bdlge hem lojistik merkez hem de
yatirimlar konusunda cazibe merkezi haline gelecektir.

Aliaga limanlarinda yeni hedef, liman yatirrmlarinin getirdigi olumlu etkiyle birlikte
kitalararasi konteyner aktarma limani olmak ve bdlgede elleglenen yikten daha fazla katma
deder saglamak igin bir lojistik merkez kurulmasini saglamaktir. Ayrica liman baglanti
yollari da yenilenerek daha etkin ve glvenli hizmet verebilecek seviyeye getiriimelidir.

izmir Limani

izmir Alsancak Limani TCDD tarafindan isletiimekte olup, genel kargo, konteyner,
Ro-Ro, proje kargo ve dokme yuk ellegclemesi yapilmakta olup, ayrica kruvaziyer gemilere
de hizmet vermektedir. Limanin en énemli sorunu izmir Kérfezi'nin 12 kilometre uzunluk,
14 metre derinlik ve 250 metre genigligindeki yaklagsim kanal ve Korfezin kuzeyindeki 13
metre uzunluk ve 8 metre derinligindeki akinti iyilestirme kanalini iceren izmir Korfezi ve
Limani Rehabilitasyon Projesinin henliz tam anlamiyla faaliyete gegmemis olmasidir.

S0z konusu projeni hayata gegmesi ile yeni nesil (yuksek draftli) gemilerin Korfeze
girmesi saglanacak, limanin bliyime imkanini arttiracak, korfezin su kalitesini iyilestirip
ekolojik olarak zengin hale getirecektir. Ayrica DTO izmir Subesi’nin koordinasyon
calismalari icinde bulundugu izmir — Selanik arasi ROPAX hattinin tesis edilmesi, iki Ulke
arasindaki ticarete canlilik kazandiracaktir.
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DTO izmir Subesi koordinasyonunda 2017 yilinda yapilan izmir — Miami Kardes
Liman anlasmasi ile yine DTO izmir Subesi koordinasyonunda milli katihm saglanan
Seatrade Cruise Global Fuari (Fort Lauderdale, FL, ABD) kapsaminda danyanin en dnemli
kruvaziyer firmalari ile gemilerinin yeniden izmir Limanina gelmeleri igin yapilan gdriismeler
kapsaminda izmir Limanr'nin kruvaziyer hareketliliginin 2020 yili itibariyle yeniden artacagi
degerlendiriimektedir. Limana daha daha fazla geminin yanasmasini saglayacak parmak
iskele yatirimi ile modern bir yolcu salonu yapimi her zamankinden daha buyik énem ve
aciliyet tagsimaktadir.

Cesme Limani

Limana gelecek kruvaziyer gemi sayisini arttirmak i¢in, Cesme sehir turlarinin tesvik
edilmesi, kruvaziyer gemi yolculari i¢in limanda profesyonel gorevli bulundurulmasi,
otopark sorununa daha etkin ¢gézumler bulunmasi, kara ve deniz turlarinin gesitlendiriime
caligsmalarinin yapilmasi, gemi acenteleri, kara turlari yetkilileri, turist rehberleri ve ilgili
yerel birimlerle koordinasyon toplantilarinin yapilmasi gerekmektedir.

Kruvaziyer turizmiyle 2012 yilinda tanisan Cesme’nin bu pastadan daha fazla pay
alabilmesi i¢in uluslararasi bazda tanitim faaliyetlerini arttirmasi gerekmektedir.

Ayrica Liman, Ro-Ro gemileri ile Cesme — Trieste hattinda, 500 GRT’ye kadar olan
feribotlar ile de Sakiz Adasi arasinda duzenli seferler yapiimaktadir.

Kusadasi Limani

ISO tarafindan akredite edilen Kusadasi Limani’'nin 2015’de TSE tarafindan Green
Port (Yesil Liman) uygunluk kriteri onaylandi. Kruvaziyer trafiginin %75’ini karsilayan liman,
ulkemiz ekonomisine de ciddi bir katma deger saglamaktadir.

Limanin en onemli sorunu gelen kruvaziyer gemi sayisindaki azalma olup, DTO
izmir Subesi koordinesinde uluslararasi fuarlar kapsaminda yapilan gdriismeler
neticesinde limana gelecek gemi sayisinda onumuzdeki yillarda onemli bir artig
beklenmektedir. Liman isletmesi de ayrica katilim sagladigi denizcilik ve turizm fuarlarinda
onemli tanitim faaliyetleri icra etmekte olup, limana gelecek gemi ve yolcu sayisindaki artis,
ilce ekonomisine de katki saglayacaktir.

Bodrum
Bodrum Belediye Limani

Yeri olan ve Kontenjan Tekneleri dahil disaridan gelip gunlik indirme-bindirme
yapan teknelerin sayisi Bodrum Limani kapasitesinin cok (izerindedir. Ozellikle hafta
sonlarinda asiri yiklenme nedeniyle sikinti yagsanmakta, yeterli hizmet Uretilememektedir.
Bu da Limanda kullanicilar ile yoneticiler arasinda hosnutsuzluga neden olmaktadir.

Bodrum Yolcu iskelesi

Bodrum Yolcu isletmesi A.S. tarafindan isletilen Bodrum Yolcu iskelesinde daha
biyik gemilere hizmet verebilmek amaciyla, 03.11.2010 tarihinde T.C. Bayindirlik ve iskan
Bakanligr'nca onaylanarak yirirlige giren Uygulama imar Plani kapsaminda baslatilan
mevcut iskelenin deniz tarafina bakan ucundan 45 ve 100 metre acikta Dolfen iskeleler
insa edilerek baglama yeri 240 metreden 350 metreye ¢ikariimistir.

Gulliik Limani
Gllliik Limani, iskelesinin kapasitesi belirlenirken, 1990’1 yillarda yapilan TDi
iskelesinin kapasitesi géz 6nlnde bulundurulmustur. Gunimuizde gemi navlunlarindaki
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fiyat dususleri, navlun piyasasindaki rekabet ve ekonomik zorunluluklar nedeniyle gemi
boyutlari ve tonajlarinda artig, yukleme sistemlerindeki modernizasyon ve kamyon
boyutlarindaki artis ile liman arz/talep iligkisine cevap verememektedir.
Daha detayh ve teknolojik yapilan osinoGrafik ¢alismalar neticesinde (akinti hizi, rizgar
yonu ve hizi, vs.) Gullik Limanr’nin mevcut kirikli sekli itibariyle iskelenin, bluyuk gemilerin
yanasmasina imkan saglamamasi, kugik gemilerden kaynakli deniz trafik yogunlugunu
azaltma etkisine uygun olmamasi nedeniyle, Gullik Limani igin yeni bir iskeleye ihtiyag
duyulmaktadir.

Aydin il sinirlarindan, Giilliik Limani’na uzanan yeni demir yolu baglantisi projesinin,
1/100.000’lik imar planlarina islenmis olmasi da yeni bir liman revizyon plani yapilmasini
ongormektedir.

2017 yihinda Gullik Limanr’nda gerceklesen yukleme ve bosaltma faaliyetleri
Is1ginda 6.835.189 ton yuk elleglenmis olup, yuk dagilimi asagidaki gibidir.

Yuk Cinsi Yikleme (Ton) | Bosaltma (Ton) | Toplam (Ton)
Aliminyum C_evhen (Boksit) ve- 191.410 191.410
Konsantreleri

Balik Unu Tozlari ve Topaklari 863 81.330 82.193
Bagka Kategorller.dve Bulunmayan- 114 114
Gruplandiriimig Diger

Canl Baliklar (siis baliklari dahil) 74 74
Feldspat D6kme 6.386.249 21.305 6.407.554
islenmis Mermer 13.261 13.261
Kaolin ve Kaolinli Killer 1 1
Kuvars (Kuvarsit) 70.822 70.822
Mermer 38.451 38.451
Sepiolite 2 2
Zimpara 14.100 14.100
Kum 3.600 3.600
Kispe (Oil-Cake) 4.043 4.043
Pomza Tasi 6.840 6.840
Silis Kumu 2.510 2.510
Turbinler ve Pargalari 214 214
Genel Toplam 6.715.347 119.842 6.835.189

Trabzon
- Liman iclerinin taranma ihtiyaci,

- Limana yanasan gemilerin boy ve tonajlarinin artmasi ve liman disinda bulunan
samandira tesislerine hizmet vermek Uzere 2 adet yiiksek manevra kabiliyeti olan
yangin sondurucu sistem ile donatilmis romorkar, liman disina biriken gemilere,
Petrol Ofisi, Gaz Terminallerine zor hava sartlarinda da gidebilecek nitelikte
kumanya tasiyabilecek 3 adet Servis Hizmet Botu, palamar hizmetleri icin 2 adet
gucli Palamar Motoru, sahil saglik teskilati igcin donanimh 2 adet Saglik Botu

temini,

223



- Erzurum Erzincan Demir yoluna 400km, Rize Batum Demir yoluna 200km,
Samsun demir yoluna 385 km mesafe bulunmakta olup, Trabzon ve cevre illerine
demiryolu yapilmasi,

- Tehlikeli yukler igin sehir diginda terminal gimrik sahalarinin kurulmasi,

- Mevcut durumda yuk cinsine gore bir kismi1 Trabzon’da bir kismi farkli sehirlere
génderilerek yapilan ithalat, ihracat, Transit yiklerinin (hububat, IMO, akaryakit,
kimyasal, likit gaz, canli hayvan, dondurulmusg gida, balik yagi, sebze, ¢ay, findik,
tutin, ingaat, baraj malzemeleri, vs) analiz iglemlerinin yapilabilmesi igin
Trabzon'da Karadeniz Teknik Universitesi, Samsun’da 19 Mayis Universitesi ve
Rize'de Recep Tayyip Erdogan Universitesi'ne, laboratuvar kurulmasi,

- Trabzon ve Vakfikebir limanlari igin Kiyr Emniyeti Gemi Kurtarma tegkilatinin
kurulmasi, seklindedir.

Dinya Limanlarindaki Genel Geligmeler

Diinya GSYiH’si 2016 yilinda %2.3 oraninda gelisme gosterirken, diinya mal ticareti
%1.3 oraninda buyumustur. 2016 yilinda % 3 azalma ile 15.9 trilyon dolarlik mal ihrag
edilmigtir. Cin %13.2 pay ve 2 trilyon dolar gegen bedel ile en fazla ihracat yapan ulke
olurken, onu %9.1 pay ve 1.5 trilyon dolar ile ABD ve %8.4 pay ve 1.3 trilyon dolar ile
Almanya izlemektedir. Bir dnceki yila gére mal ihracatinda Cin % 8 ve ABD %3 oraninda
azalma yasamigtir. Diinya mal ithalati 2016 yilinda %3 gerileme ile 16.2 trilyon dolar olarak
gerceklesmis olup, ABD %13.9 pay ve 2.3 trilyon dolar bedel ile en 6nemli mal ithalatgisi
olurken, onu %9.8 pay ve 1.6 trilyon dolar ile Cin ve % 6 pay ve 1 trilyon dolar ile Almanya
izlemektedir. Almanya bir 6nceki yila gore ithalatindaki degeri korurken ABD %3 ve
Cin % 5 oraninda azalma yasamistir. 2016 yilinda dunyadaki limanlarda yuk ellegleme
rakamlari duslk oranlarla artmaya devam etmis,%2.6 artis ile 11.1 milyar tona ulasmig
olup, kuru dékme ylklerin payl %44, petrolin %27 ve konteynerin %15.5'tir. Ozellikle
dinyanin buyudk limanlarinda 2016 yilinin ilk yarisinda gelisim oranlari her ne kadar 2015
yihina gore duguk kalsa da benzer bir artis orani ile 2016 yili sona ermistir. Kita bazinda
gelisim oranlari farklilik gdstermektedir.

En fazla yuk artis1 % 4.93 ile Okyanusya’da gerceklesirken onu % 2.52 artigla Asya
ve % 2.16 artisla Avrupa izlemigtir. Afrika ve Amerika’'da ise negatif gelisim olmustur. 2016
yihinda dunyanin en fazla yuk ellecleyen 3 limani yerini korumustur. Ningbo — Zhousan
limani 2016 yilinda tek basina %3.2 artigla 917 milyon ton yuk ellecleyerek yine dinyanin
en fazla yuk ellegleyen limani olmustur. %2.4 azalma ile 700 milyon ton ellecleyen Sangay
limani ikinci sirada yer alirken onu %3 artigla 593 milyon ton ellegleyen Singapur limani
takip etmistir. ilk 10 limanin toplam ellecleme igindeki payi %52'dir.

Tablo (85) : Diinyanin En Fazla Yiik Ellegleyen ilk 10 Limani (milyon ton)

Sira Liman Adi Ulke 2015 2016 Degisim
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Ningbo — Zhousan

Shangai
Singapore
Suzhou
Tianjin
Guangzhou
Tangshan
Qingdao
Hedland
Rotterdam

Boow~v~ourwn »

Cin
Cin
Singapur
Cin
Cin
Cin
Cin
Cin
Avustralya
Hollanda

888.96

717.40
575.85
539.76
540.51
500.53
492.85
497.00
452.94
466.36

917.77

700.05
593.30
573.76
550.00
521.81
515.80
500.83
484.51
461.18

% 3.2

%-2.4
% 3.0
% 6.3
% 1.8
% 4.3
% 4.7
% 0.8
% 7.0

%-1.1

2016 yihinda limanlarda elleglenen konteyner rakami %1.2 oraninda artis gostererek
697.6 milyon TEU olmustur. Dinyada ilk 20 konteyner limani incelendiginde, Sangay limani
2016 yilinda %1.6 oraninda yuk artigiyla 37.1 milyon TEU ile zirvede yer alirken onu
Singapur ve Senzen limanlari izlemektedir. ilk 10 icinde yer alan limanlar icinde 6 Cin limani
ile birlikte Singapur, Guney Kore, ABD ve Birlesik Arap Emirliklerinin birer limani yer
almaktadir. ilk 10 liman toplam konteynerin %31’ini elleglemistir.

Tablo (86 ): Diinyada En Fazla Konteyner Ellecleyen ilk 20 Liman (milyon TEU)

Sira Liman Adi

1 Shangai

2 Singapore

3 Shenzen

4 Ningbo-Zhousan
5 Hong Kong

6 Busan

7 Guangzhou

8 Qingdao

9 Los Angeles-Long Beach
10 Dubai

11  Tianijin

12 Port Kelang

13 Rotterdam

14 Kaohsiung

15 Antwerp

16  Xiamen

17 Dalian

18 Hamburg

19  Tanjung Pelepas
20 Leam Chabang

2015
36.54
30.92
24.20
20.63
20.07
19.47
17.57
17.44
15.35
15.59
14.11
11.87
12.23
10.26
9.65
9.18
9.45
8.85
9.12
6.82
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2016
37.13
30.90
24.0
21.57
19.81
19.43
18.82
18.01
15.63
14.77
14.52
13.17
12.39
10.46
10.04
9.61
9.59
8.93
8.28
7.23

Degisim
% 1.6
%-0.1
% -0.8
% 4.6
%-1.3
%-0.2
% 7.1
% 3.3
% 1.8
%-5.3
% 2.9
% 11
% 1.3
% 1.9
% 4.0
% 4.7
% 1.5
% 0.9
%-9.2
% 6.0



2.6. DENIZ TURIZMI

2.6.1. Deniz Turizminin Tanitimi

Denizde deniz araglari ile yapilan, turizm amaglh meslek faaliyetleri ile, onu
dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri DENIZ TURIZMI olarak

tanimlanmaktadir.

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en yiiksek
oldugu turizm dallarindan birisidir.

Deniz Turizmi 6zetle asagidaki 2 bilesenden olugsmaktadir.

I KURUVAZITER GEMILER VE ISLETMELER]
1. EURUVAZITER GEMI LIMANLART 2 YATYATIRIM VE ISLETMELERT

(AVE B TiF}VE I;LETMELERI ANVIAV] mmmrﬂmlsmmml

2. YAT LIMANLARI (34,5 GIPALD VE b)BAREBOAT (MORETTEBATSIF) ISLETMELER|
LETMELERI SYGUNUBIRLIK GEZI TEKNELERI VE ISLETMELERI
1. DIGER TESISLER (RINTIM, 1SHELE VE CEMER d) YOZER RESTATRANT ISLETMELERT

YERI)VE ISLETMELERI 1. DALTS TURIZMI VE SU ST0 AKTIVITELERT

ISLETMELERI
4. DIGER DENIETASIMA ARACLARIVE IsLETMELERI

Ulkemizde Deniz Turizmi gelirleri, turizm gelirlerinin yaklasik %20'sini
olusturmaktadir.

Deniz Turizmi alaninda kamuya ve sektore karsi en ilgili ve yetkili kurulus,
yasayla belirlenen sorumluluklari ¢ercevesinde Deniz Ticaret Odasr’dir.

Yine cok eski yillarda baslayan dalis turizmi, teknolojik gelismeye paralel olarak su
ustl sporlarinin da eklenmesiyle 6nemli bir turizm sektori haline gelmistir. Glnubirlik
teknelerimiz ise, 6zellikle turizm merkezlerimizde sayilari binlerle ifade edilen bir filo
olusturmustur.

Tdm bu sektorlerimizin, 6zellikle Antalya, Mugla (Fethiye, Marmaris, Bodrum)
ve izmir sahil seridinde hizla gelisimi sonucunda vyirirlikteki Yat Turizmi
Yonetmeligi'nin sektorin ihtiyaglarina cevap veremeyecek hale gelmesi sebebiyle
Deniz Turizmi Sektorl, Kilttr ve Turizm Bakanh@i ile igbirligi icinde hazirlamis oldugu
2634 sayil Turizmi Tesvik Kanunu’nun Deniz Turizmi ile ilgili maddelerinde yapiimasi
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istenen degisiklik taslagi 13 Ocak 2007 Tarihli Resmi Gazete’de Yayinlanarak
yururluge girmistir.

Turizm Tesvik Kanunu lle;

1- “Yat Turizmi” olan sektdérin adi “Deniz Turizmi” olarak degismis ve
genislemigtir.

2- “Kruvaziyer Gemileri” ve “Kruvaziyer Limanlar1” kanun kapsamina alinmistir.

3- “Gunubirlik Gezi Tekneciligi” Kanun kapsamina girmistir.

4- Yabanci bayrakh yatlarin (kruvaziyer gemilerin) karasularimizda kalma

sureleri 2 yildan 5 yila gikartiimistir.

4/8/1983 Tarih ve 18125 Sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige giren
“Yat Turizmi Yoénetmeligi” ginimuzde Deniz Turizmi’'nin hizli gelisimi ve meslek
dallarinin gesitlenmesi ve bahsekonu Turizm Tesvik Kanununun degismesi sonucu
yetersiz kalmasi sebebiyle Kultlr ve Turizm Bakanhgdi koordinasyonunda diger kamu
ve sektor temsilcileri ve Odamizca “Deniz Turizmi Yonetmelik Taslagl” calismalari
tamamlanarak “Deniz Turizmi Yonetmeligi 24.07.2009 Tarih ve 27298 (Asil) Sayil

Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige girmistir.
Tarkiye Deniz Turizmi Sektdriniin Gugli Yanlan

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tirkiye’de Deniz Turizmi, talebin en yiiksek
oldugu turizm dallarindan birisidir

Ulkemizin, Deniz Turizmi Sektoriinde diger komsu Ulkeler ile rekabet edilebilir
en buyuk ozellikleri asagdida siralanmaktadir.

*)

1) Ayni anda 4 mevsimin yasanmasi ve kis sezonunda 15 derecenin altina inmeyen
deniz sicakligt ,

2) Akdeniz’in en temiz ve giivenli deniz alanlari,

3) Daglarin Denize dik inmesinden kaynaklanan girintili, ¢ikintili dogal korumali koy-
korfezler,

4) Kiyilarimiz arkasinda sakli antik kentler ve tarihi yasam kalintilari,

5) Sualti- Antik Kent, deniz alt1 liman- yap1 kalintilar1 ve arkeolojik degerler,

6) Dalis Turizmi agisindan antik ¢aglardan giiniimiize ¢ok degerli bilgiler tasiyan
arkeolojik eser kalintilar1 ve bir¢ok gemi batidi ,
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7) Her tir agir hava sartlarina kapali, korunakli, teknelerin giivenle baglayip
geceleyebilecegi sakin ve yerlesimlerin olmadigi 1ss1z koylar,

8) Koylarin yakinlarinda otantik koyler ve konuksever halkimiz,

9) Havaalani , hastane ve aligveris merkezleri gibi yerlere kisa siirede ulagim,

10) Diinyada benzeri olmayan Akdeniz Ahsap Tekne Yapim Teknikleri ile yapilmis
1537 Yattan olusan Guletlerimiz ile Mavi Yolculuk Filomuz ve Mavi Yolculuk
Markamiz,

(*)

11) Koylar kisa siireli giiniibirlik gezmek isteyenler i¢in her bolgede sayilar yiizlerce
olan bolgeye 6zgi gunubirlik gezi teknelerimiz,

12) Cesitli su iistl faaliyetlerinin profesyonel anlamda yapilmasina uygun, bol riizgarli
bolgelerimiz,
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()

13) Diinyada 6l¢eginde her gelir grubuna hitap edecek fiyat politikamiz,

14) Yeni teknolojiler ile donatilmis yat limanlarimiz / marinalarimiz ve yat ¢ekek
yerlerimiz,

15) Kopek Baligi, timsah , agir zehirli baliklarin ve benzeri insana zarar verici canlilarin
olmadigi giivenli sular,

16) Tsunami, kasirga gibi sahillerde agir tahribat yaratan, can ve mal emniyetini tehdit
eden dogal olaylarinin yagsanmadigi giivenli iklim,,

17) Yilin 12 ay1 hizmete elverisli turizm bolgelerimiz,

18) Teknelerin, kati-s1v1 atiklarini denizde ve kiyida alabilecek atik alim sistemleri,

19) Koylarimiz,  gelismis  ilkelerin  beton/giiriiltii/telas  {gliistine  karsi

dogal/sessiz/huzur veren yapilarini korumaktadir.

2.6.2. Orgiitlenme

Deniz Turizmi Sektérii, 1982 yilinda Tirkiye genelinde kurulan istanbul,

Marmara, Ege, Akdeniz, Karadeniz Bolgeleri Deniz Ticaret Odasi bunyesinde
orgutlenmig; 1990 yilinda Deniz Ticaret Odasi Mugla Subesi olarak Bodrum’da
faaliyete gegmistir.

Sektériin geligimine paralel olarak, 1986 yilinda Antalya, 1988 yilinda izmir,

1996 yilinda Marmaris ve 1998 yilinda Fethiye Subeleri kurulmustur. Ayrica DTO
biinyesinde Yat isletmeleri (7145), Marina isletmeleri (7194), Sualti ve Sutistii Sporlari
(7198) Meslek Komiteleri olusturulmus, 14 Ocak 2008 tarihinde yayinlanan Odalarda
Mesleklerin Gruplandiriimasi Rehberi (NACE Rev.2) uyarinca IMEAK Deniz Ticaret
Odasi Uyelerinin 6 haneli NACE kodlari belirlenerek, Odamiz Meslek Gruplari yeniden
yapilandiriimistir.
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Bu gergevede IMEAK DTO biinyesinde Deniz Turizmi Sektori ile ilgili Meslek

Komiteleri;

14 No’lu Hernevi Yolcu Tagimaciligi ve Turistik Amach Gezi isletmeciligi ,

38 No'lu Yat isletmeciligi ,

39 No'lu Gezi Tekneleri isletmeciligi,

45 No'lu Marina isletmeciligi ,

46 No’lu Dalig Turizmi Faaliyetleri ,

48 No’lu Su Ustu Aktiviteleri Hizmetleri,
seklinde yeniden duzenlenerek, ilgili meslek komitesi sayisi altiya gikartiimistir.

2.6.3. Deniz Turizmi Calisma Grubu

90’h yillardan itibaren, 6ncelikle yat turizminin muteakiben de diger deniz turizm
unsurlarinin tlke ekonomisine yaptigi katkilar gdéz Untne alinarak ve bu konudaki
sorun , ¢0zum ve ihtiyaclara daha gugcla bir platformda karar verme ilkesiyle Deniz
Turizminin agirlikta oldugu Subelerin  ve Meslek Komiteleri'nin Bagkanlar’'nin ve
igtirakleriyle Deniz Ticaret Odasi Yonetim Kurulu Baskanrnin yonetiminde “Deniz
Turizmi Calisma Grubu” kurulmasina karar verilmigtir.

Deniz Ticaret Odasi bunyesinde yapilanan Deniz Turizmi Calisma Grubu,
Yonetim Kurulu Baskanligimizin onay! ile 20 Aralik 2000 tarihinde calismalarina
baslamistir. Deniz Turizmi Calisma Grubu; Merkez, Antalya, Bodrum, Fethiye, izmir ve
Marmaris Sube Bagkanlari ile Yat isletmeleri, Marina isletmeleri, Sualti ve Suiist
Sporlari Meslek Komiteleri Baskanlarindan olusmaktadir. Deniz Turizmi Calisma
Grubu, Deniz Ticaret Odasi adina Deniz Turizmini etkin bir sekilde temsil etmektedir.

Deniz Turizmi Calisma Grubu’nun en belirgin basarisi, Denizcilik Sektoru iginde
ve degisik platformlarda yeterince dile getirilemeyen ve 6zellikle Kamu sektdriinde hi¢
yer bulamamis “Deniz Turizmi” kavramini tanimlamak ve yerlestirmek olmustur.

Ozellikle son doénemlerde ilgili Bakanliklar ve Mistesarliklar nezdinde
gerceklestirilen toplantilarda Deniz Turizmi kavrami, Tuarkiye turizminin en énemli
yapitaglarindan biri olarak kabul edilmis olup, Deniz Ticaret Odasi Deniz Turizmi
Sektdrunde yetkili kurulug olmustur.

2.6.4. 2017 Yilinda Genel Goriinim

Buglne kadar, Deniz turizmindeki gelismeler insanlarin denizden yararlanma
imkanlarini arttirmis ve gesitlendirmistir. Onceleri elit bir kitlenin spor, denize doniik
eglence ve dinlenme araci olarak kabul edilen yatgilik uluslararasi turizm hareketlerinin
bir parcasi haline gelmisgtir.

Dunya yat turizminin odaklagtigi onemli bolgelerden biri olan Akdeniz ¢anag,
gerek ticari gerekse amator yatcilar icin de cazibesini her gegen gun arttirmaktadir.
Deniz turizmindeki bu gelismeler Akdeniz'in en temiz ve en guzel kiyilarina sahip
tarinten izler tagiyan bozulmamis koylara sahip Ulkemizi de olumlu yonde etkilemistir.

Ulkemizde 80'li yillardan sonra gelismeye baslayan deniz turizmi sagladigi
sosyal ve ekonomik katkinin yani sira tanitim faaliyetlerine katkisi ve sagladigi doviz
girdisi ile genel turizm sektoru igerisinde dnemli yer tutmaktadir.
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Kaguk teknelerle gunubirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baglayan
Yatcgilik Tarkiye’'de diger turizm gesitlerine oranla uzun bir gegcmise sahip olmasina
ragmen son on yilda kitle turizminin bir parcasi olarak binlerce yatlik filo halinde hizli
bir gelisme géstermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle insa
edilen ahgap yatlarimizin (guletlerimiz) olugsturdugu Mavi Yolculuk filomuz dinyada ilk
ve tek olup, Mavi Yolculuk Glkemizin diinya turizmine hediye ettigi 6zgun bir turizm dali
olmustur.

Yat yatinm ve igletmeleri, yat limani yatirrm ve isletmeleri sportif amagclarla
yapilan aletli dalis aktiviteleri, su sporlari, amator denizcilige iliskin faaliyetler ve deniz
araclariyla yapilan gunubirlik geziler bunyesinde toplayan deniz turizmi hizmet ticareti
uluslararasi alanda kapasitesini her gegen gun arttirmaktadir.

Turizmi Tesvik Kanunu ve bu kanuna paralel olarak Yat Turizmi Yénetmeligi
yerine Kultir ve Turizm Bakanligi tarafindan yayimlanarak yururlige giren “Deniz

Turizmi Yoénetmeligi’nin sagladigi ortamda gelisen deniz turizmi turizm girdilerinde
yaklasik %20’lik paya sahip bir sektor haline gelmigtir.

03.02.2017 tarih ve 29968 Sayili (Asil) Resmi Gazete yayimlanan 2017/9759
Sayili Bakanlar Kurulu Karari ile KDV %1’e, OTV ise %0’ a indirilmigtir. 2017 Yilinda
5872 adet Yabanci Bayrakli Yat , Turk Bayragina ge¢cmistir.
Deniz Turizmi Envanteri (2017)

A) DENIZ TURiZMi TESISLERI

Kruvaziyer/Yolcu Limanlari 12 Adet
Yat Limanlari (Marina) Bakanliktan Belgeli 41 Adet
Bakanliktan Belgesiz ve Diger Yat Limani,iskele,Rihtim v.b. 45 Adet

B) DENIZ TURIZMi ARACLARI

Yatlar (Guletler v.b.) 1554 Adet
Bare-Boat (KTB izinli Yabanci Bayrakli) 311 Adet
Gunubirlik Gezi Tekneleri 1839 Adet
Yiizer Restourant 46 Adet

igsular Gezi Teknesi (yaklasik) 1000 Adet
Dalis isletmeleri 263 Adet
Su st isletmeleri 697 Adet

C) OZEL DENiZ ARAGLARI
Ozel Tekneler (Tiirk Bayrakl) 43.838 Adet
Amator Denizciler (ADB Belgesine Sahip) 120.000 Kisi
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Ancak, 2015-2016 yillarinda dinyada yasanan siyasi ve ekonomik kriz ile
birlikte Ortadogu savas tehdidi, Ulkemiz Turizmini olumsuz etkilemistir. Bu etki, 2017
yilinda da devam etmigtir.

2006-2014 yillarinda “Deniz Turizmi’nde saglanan olumlu gelismelerin devam
ettirilebilmesi ve genel turizm girdileri icerisindeki deniz turizmi payinin arttirilabilmesi
icin sektorun tesvikler ile desteklenmesi, yeni projelerin Uretilebilmesi ve sorunlarin
giderilmesi gerekmektedir.

Bu amacla;
- Yatlarin giris-¢ikis islemlerinde yasanan burokratik islemlerin azaltiimasi,

- Mevcut Deniz Turizmi Tesislerimiz tam kapasite kullaniminin saglanmasi igin
yeni yatirimlari mevcut arz talep ve Akdeniz ici tekne trafigi géz 6nlne alinarak
degerlendiriimesi,

- Son yillarda taleplerin yogunlastigi kruvaziyer turizmin tesvik edilmesi, yeni
kruvaziyer limanlarin agilmasi yada mevcut kruvaziyer limanlarimizin alt ve Ust
yapilarinin yolcu degisim terminali haline getiriimesi, liman ve deniz yolu ile turist
getiren gemilerin limanlarimiza olan taleplerinin arttiriimasi,

- GUnubirlik gezi tekneleriyle yapilan gezilerin hizmet kalitelerinin ylkseltiimesi,

- Sportif amaglarla yapilacak su alti daliglarinda ve diger sportif faaliyetlerde
yasanan sorunlarin giderilmesi,

- Cevre kirliliginin 6nlenmesi, Ulkemize gelen yatgilarin temiz bozulmamis bir
dogada tatil yapmalarinin saglanmasi,

- Mavi yolculuk guzergahlarinda yer alan bakir koylarin korunarak yapilagsmaya
kapatiimasinin saglanmasi,

- Kamu ve 6zel sektorun birlikte ve etkili tanitim kampanyasi yapabilmeleri igin
gerekli tedbirlerin alinmasi,
yoniinde Kiiltiir ve Turizm Bakanh@i ile IMEAK Deniz Ticaret Odasr’'nca igbirligi igcinde
yapilan galismalar devam etmektedir.

Ulkemiz Deniz Turizminin Tekrar Diinyanin Yiikselen Yildizi Haline
Getirebilmek igin;

Mavi Yolculuk Guzergahlarinda Yer Alan Dogal Koylarin Yapilagsmaya karsi
Korunma altina alinmasi,

-2634 Sayili Turizm Tesvik Kanunu yeniden revize edilerek tesvik maddelerinin
iceriginin genigletiimesi ve uygulanabilirliginin saglanmasi,

--Atik alim tesislerinin tim kiy1 bdlgelerinde planlanarak kapasite ile orantili
arttirilmasi,

-Mevcut ¢ekek yerlerinin bir an dnce ruhsatlandiriimasi ve yeni ¢ekek yerlerinin
aclimasi,

- Koylarimizin mevcut tasima kapasitesi, Yat Limanlarimizinn Doluluk Orani ve
Akdeniz-Ege Yat Trafigi goz onune alinarak ueni Yat Limani yatirim planlamasi
yapilmasi , Arz-Talep (Tekne-Yat Baglama ihtiyaci) Dogrultusunda Yatirim ve
isletim Analizi yapilmasi,

- Deniz Kiltarinun gelistiriimesi, seri Gretim tekne icin tesvik destegi saglanmasi,
kisi bagina dusen rekreasyonel tekne sayisi arttiriimasi,

hususlari Sirdirilebilir Deniz Turizmi icin Onceliklerimiz arasinda yer almaktadir,
gerektigi oncelikli olarak degerlendiriimektedir.

2.6.5. Deniz Turizminin Unsurlari
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2.6.5.1. Deniz Turizmi Araci isletmeciligi

Akdeniz Canagr'nda dolasan toplam yat sayisi ginimuzde yaklasik 1 milyona
ulasmig olup, her yil 6Gnemli artiglar olmaktadir.

Ulkemize gelen turistler, “bareboat” (mirettebatsiz) ya da mirettebatli tekneler
kiralayarak kiyllarimizda gezinti yapma imkanina sahiptir. Murettebatlh teknelerin
bayuk bir kismi olan “gulet’ler ise Ulkemize 0zgu bir seyahat ve tatil turl olan “Mavi
Yolculuk” turizmini yaratmistir. Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal givenligi, gerek
deniz kirliligi, gerekse haksiz rekabetin onlenmesi ve mavi yolculugun geleceginin
glvence altina alinmasi igin ciddi bir kontrol sistemine ve yeni uygulanabilir kurallara
ihtiyac vardir. Yat baglama kapasitemizin arttiriimasi igin yetkilerin tek elde toplanmasi
saglanmali ve blrokrasi hizlandiriimalidir. Yat isletmeciligi 6zendirilmeli ve mevzuattan
arindiriimalidir.

Bunun yani sira, yat imalatgihgr 6zendirilmeli, Avrupa normlarinda Uretim igin
egitim ve altyapi saglanmalidir. TUrklerin ve yabancilarin, Turkiye’de imal edilmisg, Turk
bayrakli yat satin almalari ézendiriimelidir. italya’da yat imalati endistrisi bu sekilde
gelismistir. Ne yazik ki, Turkiye'de ylzde ylz yabanci sermayeli her tirli yatirm
yapilabilirken, yabancilarin Turk bayrakl yat sahibi olmalari imkansizdir.

(Barajlar, Goller, Nehirler v.b. igsularda galisan yat ve guinlbirlik tekneler, T.C.Kuiltir
ve Turizm Bakanhgi’ndan Belge almadiklari igin bu sayiya dahil degildir. Odamizca bu
konuda bir tespit caligmasi yapilmaktadir.)

Tablo-77 ‘de gorulecegi uzere, 2014 Yilinda ; Kultir ve Turizm Bakanlg tarafindan
Deniz Turizmi Yonetmeligi Madde 35-37 gere@i Bakanliktan Isletme Belgeli ¢alistirilan
Yabanci Bayrakli Ticari Bare-Boat Teklerin sayisi 871 adet iken;

2017 Yilinda; 314 adete dusmustar.
Sektor temsilcilerinden alinan bilgiye gore; turist kaybir nedeniyle yaklasik 547
Tekne’nin Turk Karasularindan gekildigi Hirvatistan, Malta gibi Ulkelere Ticaret yapmak

uzere dagildigi belirtiimektedir.
Bu Tekneler 6nemli Déviz getiren kaynaklarimizdandir.
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. Tablo (87) :Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigi’ndan isletme Belgeli Yatlar
Yillar Yatirim Belgeli-

Bakanhk tarafindan belgelendirilen

Yerli Yatlar Yabanc Yatlar Toplam isletme Belgeli
Yat-Yachts Yatak-Beds Yat-Yachts Yatak-Beds Yat-Yachts Yatak-Beds Yat-Yachts Yatak-Beds
1989 510 4.900 544 4.964 623 4.394 1.167 9.358
1990 378 3.986 441 4.365 583 4.102 1.024 8.467
1991 397 4.281 460 4.559 403 2.846 863 7.405
1992 390 4.121 481 4.971 525 3.609 1.006 8.580
1993 400 4.253 474 5.034 553 3.732 1.027 8.766
1994 328 3.565 524 5.401 498 3.243 1.022 8.644
1995 336 3.655 547 5.567 412 2.616 959 8.183
1996 324 3.628 585 5.905 398 2.542 983 8.447
1997 321 3.605 606 6.071 393 2.470 999 8.550
1998 322 3.628 618 6.100 414 2.557 1.032 8.579
1999 323 3.625 612 6.013 410 2.573 1.022 8.586
2000 325 3.642 617 6.022 455 2.856 1.072 8.878
2001 307 3.551 821 7.404 480 2.977 1.301 10.381
2002 234 2.645 725 6.774 369 2.457 1.094 9.231
2003 234 2.645 725 6.905 333 2.329 1.058 9.234
2004 148 1.532 720 6.640 294 2.110 1.014 8.750
2005 97 874 723 6.394 345 2.486 1.068 8.880
2006 19 235 666 5.398 395 2.764 1.061 8.162
2007 19 235 845 6.764 381 2.748 1.133 9.512
2008 10 139 990 8.051 431 3.116 1.421 11.167
2009 10 139 964 7.841 433 3.191 1.397 11.032
2010 3 46 521 4.851 438 3.240 959 8.091
2011 4 48 992 10.292 868 7.199 1.860 17.491
2012 - - 1.246 13.203 829 6.567 2.075 19.770
2013 - - 1.529 15.312 871 6.911 2.400 22.223
2014 - - 1.529 15.312 838 6.674 2.367 21.986
2015 - - 1.529 15.312 826 6.626 2.355 21.938
2016 - - 1.537 15.994 608 5.100 2.146 21.130

2017 1 26 1.542 16.055 314 2.555 1.856 18.610
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Tablo (88) : Ulkemiz Limanlarina Gelen Yabanci Bayrakli Yatlarin Bandiralarina,
Cinslerine Ve Yillara Gore Dagilimi _
2014 2015 2016

BAYRAK Ticari Ozel Ticari Ozel Ticari Ozel
ALMANYA 125 296 184 234 94 307
AVUSTURYA 28 50 17 41 H 44
BELCiKA 6 27 4 39 2 34
DANIMARKA B 10 - 17 1 17
FiNLANDIYA 2 32 4 19 2 15
FRANSA 94 160 182 106 33 118
HOLLANDA 39 118 86 76 59 117
iNGILTERE 207 939 326 866 9 930
iRLANDA - 10 1 3 - 3
iSPANYA - 12 - 13 - 6
iSVEC 3 46 1 31 - 16
iTALYA 3 141 4 95 1 78
LUKSEMBURG g g g g 4 4
PORTEKiZ 2 1 5 4 3 -
YUNANISTAN 325 110 378 70 274 72
CEK CUM. - 1 - - 1 -
iSVICRE 1 55 2 69 - 65
iZLANDA - 2 - - - 1
MACARISTAN - - 1 1 - 2
NORVEC - 23 4 15 - g
A.B.D. 233 2978 228 3 557 169 4 402
AVUSTRALYA 1 62 8 44 4 45
JAPONYA - - - - - -
KANADA - 27 2 18 - 18
MEKSIKA - - - 1 - -
YENi ZELLANDA 2 16 4 ey - 7
SIRBISTAN - 3 - - - 1
MALTA 126 98 114 102 57 86
iSRAIL 2 11 - 29 1 20
DIGER 166 612 157 607 72 563
YABANCI TOPLAM 1380 5845 1717 6 097 817 6 980
TURK 1883 367 23N 397 3 269 505
GENEL TOPLAM 3 263 6212 4088 6 494 4146 7 485

Kaynak:Kulttr ve Turizm Bakanhgi

2014 yilinda; 40.350 adede ulasan Seyir izin Belgesi Satisi,
2017 yilinda ise ; 29.341 adet Seyir izin Belgesi satisi yapilmis olup, bu diisisiin
sebebi, sbzlesmesi biten Yabanci Bayrakli, Yabanci Uyruklu Yatgilarin Turk Yat
Limanlarindan ayrilmasi ve Turk Sahipli Yabanci Bayrakl Yatlarin Turk Bayragina
gegcis surecini beklemesi nedeniyle belge yenilememesidir.
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~-~JMEAK DENIZ TICARET
ODASI

2013 - 2017 YILLARI
5 YILLIK SEYIR IiZiN (TRANSITLOG)
BELGE RAPORU

ik »p
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YILI BELGE SATIS ADEDI
2013 40.491
2014 40.350
2015 39.568
2016 31.739
2017 29.341

Kaynak: DTO Gelirler Birimi

Son 5 yilda, Yabanci Bayrakli ve Sahipli Yatlarin Turk Karasularindan gekilmesi
neticesinde %55 Seyir Izin Belgesi Satisinda azalma olmus, Yat Limanlarimizda %45
lik mUsteri kaybi ile birlikte dnemli bir gelir kaybi yasanmistir.

Deniz Turizmi Tesisleri Yatirim Ve isletmeciligi
2.6.5.2. Marina/Yat Liman1 Yatirimlar ve isletmeciligi

italya’nin 6500 km. uzunlugundaki kiyilarinda 379, ispanya’nin 4964 km
uzunlugundaki kiyilarinda 356, Hirvatistan'in 5835 km uzunlugundaki kiyilarinda 159
adet marina varken, her yonu ile ¢ok daha guzel, degisik, zengin 8333 kilometrelik
kiyllarimizda ise sadece 86 adet yat baglama yeri bulunmaktadir.

Dunya genelinde 19.000 adet marina/yat limani mevcut olup, sadece Avrupa
genelinde 5000 adet marinal/yat limani mevcuttur.

Ulkemiz kiyilarinda 2002 sonu itibariyle 25 adet marina varken, 2017 Yili sonu
itibariyle bu rakkam 86 adete (41'i Bakanliktan Belgeli Yat Limani) ulasarak 15 yilda
%150 lik bir artis saglanmistir.
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Grafik (93): Ulkelere Gore Yat Limani Sayisi (iskeleler Dahil)

Ulkelere Goére Yat Limani Sayisi (iskeleler Dahil)

Kaynak : IMEAK DTO Deniz Turizmi &Deniz Kaynaklari Verisi

Atakoy Marina, Setur Antalya Marina, D-Marin Turgutreis Marina, D-Marin Didim
Marina, D-Marin G6cek Marina , Ece Saray Marina, Kemer Turkiz G-Marina, K.K.T.C.
Karpaz Gate Marina, Marti Marina, Marmaris Yat Marin, Milta Bodrum Marina,
Palmarina Yalikavak, Teos Marina ve West istanbul Marina Deniz Turizmi Tesisleri
TYHA The Yacht Harbour Association tarafindan verilen “5 Altin Cipali” tesisleri olarak
hizmet vermektedirler. Bu tesisler sadece bir marina degil; su sporlari ve aligveris
merkezi, onarim ve bakim uUssl, sosyal ve kulturel aktiviteler merkezi bir “marina
village”, yani “deniz tatil kbya dar.

2008 yilinda Marinasi olan Belediyeler Birligi'nce (AEMA) Avrupa Birligi disinda
ilk ve tek Uyesi olarak Fethiye Belediyesi secilmistir.

Ulkemizin toplam kiyi uzunlugu 8333 kilometre olup, 2017 yili sonu itibariyle
Ulkemiz kiyilarinda yeni yatirimlar ile 86 adet (41 adet Belgeli ve 6’si Belediyelere
ait Belgesiz Yat Limani ve diger iskele, rihtim baglama yerleri dahil ) Yat Baglama
Yeri ve 28,361 adet toplam (kara+deniz) baglama kapasitesi bulunmakta olup,
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgdi 2023 hedefleri dogrultusunda bu
rakamin yeni yatirrmlar ile arttinimasi planlanmaktadir.

Yap-islet-Devret Modeli ile ihale Edilerek insaati ihale Edilecek Yat Limanlari

Devam Eden Tesisler Izmir Karaburun Yat Limam
Antalya Gazipasa Yat Limam Sll“frl Yf‘t le%m
Tekirdag Yat Limam

Mugla Dat¢a Yat Limam

Mugla Dalaman Yat Limam ve Deniz Otobiisii
Yanasma Yeri

Karasu Yat Limani

Tekirdag Yat Limam

Izmir Cesme Sifne Yat Limam

Izmir Seferihisar Urkmez Yat
Limam

Izmir Yeni Foca Yat Limam

Balikesir Avsa Adasi Tiirkeli Yat
Hali¢ Yat Limam ve Kompleksi Limam
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2.6.5.3. Kruvaziyer Turizm ve Feribot isletmeciligi

Seyahat endustrisinin en hizli gelisen sektoru kruvaziyer turizmidir. 1980’den
beri yillik gelisme orani %8’lerdedir. Hizla blytyen kruvaziyer gemileri 3000 - 3500
turist tagsimakta bodylece hem kisi basina maliyetlerini dusurerek simdiye kadar
kruvaziyer almada maddi guclu olmayan turistleri de kazanmakta ve sunduklari
imkanlarla ¢ok cazip bir duruma gelmektedirler.

Bugunkd kruvaziyer endustrisi kisa (3 - 4 gun), uzun (15 gun ve fazlasi)
kruvaziyer imkanlariyla bir ¢cok Glkenin kentlerini gezme olanagini vermektedir.

Dinya genelinde son bir yilda 14 milyon kisi kruvaziyer gemiler ile seyahat
yapmistir. Bunun 10 milyona yakini (9,747) Amerikali, 4 milyonu da Avrupa ve diger
ulkelerdendir. Kruvaziyerlerin cogu Karayipler'de seyir etmektedir.

Ancak Avrupa limanlarindan hareket eden gemilerde bir artis gorilmektedir. En
blayuk grup ( %48) Carnival’in sahip oldugu Carnival - Costa - Aida ve onu takip eden
Caribbean ( %24) de Avrupa’dan kruvaziyer seferlerini ¢ogaltmaktadir. Turkiye
limanlari da program dahilindedir. istatistiklere gére limanlarimiza kruvaziyer gemileri
ile gelen yolcularin sayisi 1 milyonu asmistir.

2009 yiinda 22,039 yatak kapasitesine sahip 12 adet yeni geminin hizmete
girmesi 2010 yilinda 30 adet daha yeni gemi siparigi ile kruvaziyer turizmde genel artis
hizla devam etmektedir. Boylelikle artis % 30’lara erigsmektedir. 15 yil sonra 600,000
yataga erigilebilecedi degerlendiriimektedir. Bu durumda limanlarimiza gelecek olan
kruvaziyer turist sayisi 3 milyona ulasacaktir.

Ulkemize gelen turistlerin ancak %15'inin yiiksek gelirli oldugu géz 6niine
alindiginda zengin turist anlayigi alternatiflerden biri kruvaziyer turizmidir.

Son yillarda, dlkemizin kruvaziyer sektorindeki en buyuk gelisme kruvaziyer
limanlarimizin birgogunun 6zellesmis olmasidir. GUnumuz itibari ile her liman kendi
trafigini arttirmak amaciyla yenilenme ve yatirrm yapma gayreti icerisindedir. ISPS
Code guvenlik sistemi, bu yatirrmlarin bir bolumani olusturmaktadir.

Gecmigte atil olarak degerlendirilen limanimiz, ziyaretgi sayilarina bakildiginda
Akdeniz limanlariyla rekabet edebilecek duruma gelmiglerdir. Dunya ¢apinda bu denli
hizli baylyen bir sektérde limanlarimizin da ayni gelismeyi yakalamak zorundadir.
Akdeniz canaginda tum ulkeler liman yatirimlarini hizlandirmiglar, rekabet giclerini
arttirmak gayreti icerisindedirler.
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Tablo (89) : Ulkeler Bazinda Avrupa Kruvaziyer Pazari Biiyiime Orani

11.2 9.2 5 2.4 11.3 7.8
9 8.2 13.7 3.1 -6.2 5.7
8.1 15.7 =50 -2.2 0 3.1
3.8 17.6 -3.9 -7.1 1.5 2.5
0.1 1.5 -4.9 8.8 5.6 2.2
6.2 10.7 -0.2 -6.8 0.1 2
-9.4 4 ol -4.1 -7.1 =L
6 -10.9 5.6 -24.3 -2.2 -5.2
-18.1 -17.6 -4.3 2.8 4.2 -6.6
20.9 20.2 -0.6 -3 -2.9 6.9

Tarkiye icin uzun vadeli planlar ve alt yapilar Uzerinde c¢aligiimasi
gerekmektedir. Turkiye’nin 2 adet kruvaziyer anlaminda yolcu gemisi (feribotu)
vardi.Ancak, bahsekonu gemiler yabanci Ulke ortakli bir sirkete devrolmasi ile birlikte
hentiz Ulkemiz bayragini tasitan bir tiirk sirkete ait Kruvaziyer Gemimiz
bulunmamaktadir. T.C.Bagbakanlik Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan 13 Ocak
2007 Tarihli Resmi Gazete’de yayimlanarak yurGrlige giren 2634 Sayili Turizmi Tesvik
Kanununun Deniz Turizmi ile ilgili Bazi Maddelerinde Degisiklik Yapilmasina iligkin
kanunda ilk defa Kruvaziyer Turizm tanimi yer almig olup, boylelikle Ulkemizde
kruvaziyer gemi ingaati ve sektdrl yeni bir ivme kazanacak dlkemiz kiyilarinin turizm
acisindan degerlendirilme ¢esitligi artarak doviz kazancinda ulke ekonomisine énemli
girdiler saglanacaktir.

izmir Limani bir 6zellestirme dénemine girmektedir. Bodrum Kruvaziyer
Terminali Projesi ise uzun yillardir Glkemizin ve 6zellikle Bodrum'lularin gindeminde
yer alan Bodrum Yolcu iskelesi, 2003 yilinda Yap islet Devret sistemiyle DLH Genel
MuduarlGgu tarafindan ihale edilmis olup, 2008 yilinda faaliyete gegmistir.Boylelikle, 200
metre uzunlugunda bir ana iskele ile feribot ve tekne yanagsma yapilarindan olusmus
olan Bodrum Yolcu iskelesi, tilkemizin ilk tam kapsamli ve modern kruvaziyer terminali
olarak hayata ge¢cmistir. Bodrum'un turizm potansiyelinde dnemli bir sigrama yaratmasi
beklenen terminalin, ginumuz sartlarina uygun boyut ve kapasitede yapilabilmesi icin
calismalar da bir yandan devam etmektedir.

Ayrica, Marmaris’te hizmet vermekte olan kruvaziyer limani her gegen yil artan
gemi ve yolcu trafigi yaninda biylk ve modern tip yolcu gemilerinin ugrak yeri olmustur.
Limanin kapasitesinin arttiriimasi ve yeni yanagma yerleri olusturulmasi i¢in planlama
ve avan projelendirme c¢aligmalari devam etmektedir.

Ozet olarak, kruvaziyer turizm desteklenmeli, armat6rlerimiz bu konuda yatirim
yapmaya kanalize edilmeli ve mevcut limanlar ISPS Koduna uygun hale getirilmelidir.

T.C. Kultlr ve Turizm Bakanhdimizin tasari halindeki 2023 Turizm Stratejisine

gore aralarinda Galata ve Haydarpasa limanlarinin da bulundugu 10 civarinda
kruvaziyer liman yapilmasi gindemdedir.
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Diinya Kruvaziyer Sirketleri istanbul’'u Kalkis-Varis Limani (Turn-Around Port)

Olarak ilan Ederek Gelisme Programina Almislardir.

F Akdeniz'de
Ana Limanlar;
Barcelona
Venedik
Napoli
Pire

F Ek Olarak;
» istanbul

» izmir
. Antalya

istanbul, Izmir ve Antalya ile birlikte Ek Liman olarak lanse edilen St.Petersburg
tum sartlari tamamlayarak 2008 yilinda Turn-Around Port olmaya hak kazanmigtir
Ana Liman Olabilmek igin;
Dunya Kenti Olmasi
Modern ve Kruvaziyer Limanina Yakin Hava Limanina Sahip Olmasi,
Limana Yakin Otellerin Olmasi
Ulasim Yollarinin Yeterli Olmasi
Kruvaziyer Gemi Yolcu Trafigine Uygun Modern Yolcu Terminali Olmasi,2500-
5500 Yolcu Kapasiteli Gemiler igin Uygun Rihtim Olmasi,
gerekmektedir. istanbul, izmir ve Antalya bu sartlarin timine sahiptir.

ilk kez 1831 yilinda italya’dan yola ¢ikip izmir'i de kapsayan bir Akdeniz turu ile
baslayan kruvaziyer turizmi, 2013 yili sonunda dinya genelinde 20.9 milyon yolcuya
ulasmigtir.

2013 yilinda, s6z konusu 20.9 milyon kisinin 2.2 milyonu Turkiye limanlarini
ziyaret etmigstir. Bir baska deyigle toplam kruvaziyer turistinin yaklasik ylizde 11’inin
yolu Turkiye’den gegmistir.

Beklentiler bu yil dinya genelinde kruvaziyer turist sayisinin 22 milyona
ulasmasi. Bu da yaklasik yluzde 5’lik bir artis beklentisi demek. Dunya limanlari yuzde
5’lik buyume hedefleri ile yola devam ederken, Turkiye duinya ortalamasi Gzerinde
bliyUme potansiyeli vaat etmistir.

Tarkiye’ye gelen kruvaziyer gemilerinin ylzde 40’a yakini Yunanistan’'daki Pire
Limanrndan hareket ettigi igin bu Ulkedeki negatif gelismeler direkt Turkiye'yi de etkiler
hale gelmigtir. Pire Limani’'nda yasanan olumsuzluklar nedeniyle rezervazyonlarini
Bati Akdeniz’e kaydirma egilimi gosteren dev kruvaziyer sirketlerin bu stratejisi
Tarkiye'nin bu alanda blyime oranini da yariya disturmus durumdadir.

Yunanistan faktoérine ragmen kruvaziyer yolcularin Turk turizminde énemi
giderek artmaktadir. 2003 yilinda sadece 581 bin kruvaziyer yolcuyu agirlayan sektor,
11 yilda ylzde 285 gibi baylk bir atisa imza atarak 2014 yilinda ufak bir disusle 1.8
milyon yolcuya ulasmigtir. Oysa ayni donemde dunya kruvaziyer turisti sayisindaki
artis yuzde 150’lerde kaldi. Yani Turkiye dlnya genelinin 2 katina yakin bir blylimeye
imza atmigtir.

2013'te 2.2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam 2014
yiinda baslayan Yunanistan'daki kriz ve grevlerin etkisi ile birlikte 2016 yilinda
dlnyada yasanan global kriz ve teror tehdidi kruvaziyer sirketlerinin, Dogu Akdeniz'den
Uzak Dogu Kruvaziyer turlarina yonelmesi sebep olmustur.
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Kruvaziyer turisti, sagladigi gelir agisindan da Deniz Turizminin ylkselen yildizi
olmustur. Kruvaziyer turistinin 7 gunluk bir seyahatte gemide harcadigi tutar ortalama
bin 719 dolardir. Yani kruvaziyer turizminin sadece gemiler agisindan buyUkligu 36
milyar dolara ulagsmis durumdadir. Bu rakama, kruvaziyer turistinin gemi diginda
yaptigi harcamalar dahil degildir. Kruvaziyer turist, normal bir turistin ortalama 3 kati
kadar harcama yapmaktadir.

Ornegin; Turkiye'de normal bir turistin giinliik ortalama harcamasi 50-55 dolar
seviyesindeyken, transit bir limanda kruvaziyer turisti icin bu rakam 120 dolari, ana
limanlarda ise 150 dolari ge¢mektedir. Kruvaziyer tayfasi da limanlarda gunlik
ortalama 70 dolar harcama yapmaktadirlar.. Bu rakamlar baz alinarak yapilan hesaba
gore, kruvaziyer turisti ve tayfasindan Turkiye'de esnafa yaklasik 400 milyon dolar para
birakmaktadir.

Ozetle:

2013'te 2.2 milyon kruvaziyer turisti Turkiye'ye ziyaret ederken, bu rakam
2014'te dunyada yasanan ekonomik krizle birlikte Yunanistan'daki kriz ve grevlerin
etkisi ile kruvaziyer sirketlerinin Bati Akdeniz turlarina yénelmesi sebebiyle 1.8 milyon
turiste ulagsmistir.

o Dunyadaki tim kruvaziyer turistlerinin yizde 11'inin yolu Turkiye'den
gecmektedir.

o Bir kruvaziyer turistinin 7 gunlik gemi harcamasi ortalama bin 719 dolardir.

o Turkiye'de gunlik turist harcamasi (konaklama ve ulastirma hari¢) ortalama 50
dolar, kruvaziyer turistinin limanlarda yaptigi gunluk harcama ise ortalama 120-
150 dolardir.

» Turkiye'ye gelen turistlerin ylizde 30°'unun duragi istanbul olmakla birlikte,
Istanbul’'u Kusadasi ve |zmir takip etmektedir..

o Dunya genelindeki 20.9 milyon kruvaziyer turistin yizde 84t ABD’lidir.

e En cok tercih edilen rota ytzde 37.3 ile Karayipler ve Bahamalar. Turkiye’'nin de
icinde bulundugu Akdeniz Bolgesi yuzde 19.1 ile ikinci sirada yer almaktadir.

Dunya ekonomisinde 2008-2009 krizinin yaralarini sarmasiyla birlikte yeniden
blylimeye baslayan kruvaziyer turizminde Turkiye'nin de ylUkselisi surmektedir. Son
11 yila bakildiginda sadece 2009 yilinda gerileme yasayan Turkiye'ye gelen kruvaziyer
turisti sayisi 2013 yilinda 2.2 milyonu gecgerek, dinyadan aldigi pay yuzde 11'e
citkmigtir. Son 10 yilda buyime orani yuzde 285 olarak gergeklesmistir. Kesinlesen
rezervasyonlar ve on talepler dikkate alindiginda Turkiye'ye gelen kruvaziyer turisti
sayisinin 2019 yilinda da tekrar yuzde 2-3 seviyesinde artmasi ve 2.3 milyona ¢ikmasi
beklenmektedir.
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Tablo (90) : Vanig Yerleri Bazinda Diinya Kruvazyer Pazari

3.456 | 3.574 | 3.433 | 3.443 | 3.363 -2.3
1333 | 1.385 | 1376 | 1.362 | 1.386 1.8
1.350 | 1.400 | 1578 | 1.652 | 1.925 16.5

Turkiye'ye 2014 Yilinda 1.8 Milyon Kruvaziyer Yolcusu Geldi

Yil

2003 887 581.840
2004 927 645.264
2005 1.048 757.563
2006 1.317 1.016.314
2007 1.421 1.368.400
2008 1.612 1.605.372
2009 1.328 1.484.194
2010 1.368 1.719.098
2011 1.623 2.191.420
2012 1.587 2.095.673
2013 1.572 2.240.776
2014 1.385 1.790.125

Kruvaziyer Turistin %30’U istanbul_’a gelmektedir. Turkiye'ye gelen
kruvaziyer turistlerinin ylzde 30'unun duragi Istanbul oldu. Bunu yizde 25.7 ile
Kusadasi ve ylzde 21.7 ile |zmir takip etmistir.

Salipazari Limanr’nin Ozellestirmesi Nedeniyle Kruvaziyer Gemilerin
Yanasma Yeri Sikintisi

Bilindigi Gzere, Ozellestirme Yiiksek Kurulu'nun 04.10.2013 tarih ve 2013/157
sayili karari uyarinca istanbul Salipazarn Liman Sahasr’nin isletme hakki 30 yil siire
ile Dogus Holding A.S. ye verilmis olup, Salipazari liman sahasi Subat 2014 itibariyle
s6z konusu firmaya devredilmistir.

Galata Port Projesi Kapsaminda Salipazari Yolcu Limani imar insaatinin istanbul’a
gelecek kruvaziyer gemilerin yanasma yeri sikintisi yasamasina neden olmasi , Dlnya
Kruvaziyer Acenteleri tarafindan istanbul’'un bir Kalkis ve Varig Limani (Turn-Around
Port) olarak secilmesi sebebiyle, mevcut kruvaziyer turizm potansiyelinin
korunmasi ve arttirilimasi igin;

-Zeyport Limanrna 150 metre Boyuna Kadar Kruvaziyer Gemilerin
yanastiriimasinin saglanmasi,

-Turizm-2023 Stratejisi dogrultusunda Atakoy Marina ve Yenikapi Dolgu ve
Miting Alaninda yapilacak imar Plan Degisikligi ile 150 Metre ve Ustii Kruvaziyer
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Gemiler i¢in Baglama ve Barinma Terminali’nin yani sira bir Home Port Terminalinin
yapilmasinin,

- Sarayburnu Rihtiminin da alternatif liman olarak kullaniimasinin,
uygun olacagi degerlendirilmektedir.

Tablo (91):istanbul Salipazari Kruvaziyer Limani 2013-2014 Yili 12 Aylik Gemi
Ve Yolcu Istatistik Bilgisi

2013 2014
AYLAR TOPL_AM TRANSIT  GELEN GIiDEN TOPLAM AYLAR TOPL_AM TRANSIT  GELEN GIiDEN TOPLAM
GEMI YOLCU YOLCU YOLCU YOCU GEMI YOLCU YOLCU YOLCU YOCU

OCAK 2 5.071 16 5 5.092 OCAK
SUBAT 1 2.456 8 1 2.464 SUBAT 1 4 4
MART 4 7.676 238 441 8.355 MART 1 2.436 5 2.441
NiSAN 33 47.332 5573 5.874  58.779 NiSAN 19 32,793 1.810 2.241  36.844
MAYIS 46 59.076  9.487 | 10.094 78.657 MAYIS 42 52.485  7.792  7.304  67.581
HAZIRAN 41 49533  6.975 7.998  64.506 HAZIRAN 45 49.445  13.258 14.386 77.089
TEMMUZ 54  73.661 11.122 11.136  95.919 TEMMUZ 45 70.452  11.255 11.553 93.260
AGUSTOS 62 74412 14208 13.962 102.582 AGUSTOS 40 64.150 8961  8.867 81.978
EYLUL 73 77.761 11.850 13.596 103.207 EVLUL 56 60.776  12.858 13.793 87.427
EKiM 72  89.462 15.079 15.749 120.290 EKiM 59 68.435  15.454 15525 99.414
KASIM 16  23.068 7.139  7.332  37.539 KASIM 16 27.653  1.266  1.046  29.965
ARALIK ARALIK 7 12.427 498 425 13.350
GENEL 404 509.508 81.695 86.187 677.390 GENEL 331 441056 73157 75140 589353
TOPLAM TOPLAM

2013 YILI GEMI SAYISI (12 AYLIK) 2014 YILI GEMI SAYISI (12 AYLIK) ARTIS-AZALIS (12 AYLIK)

404 331 -18,07%
2013 YILI YOLCU SAYISI (12 AYLIK) 2014 YOLCU SAYISI (12 AYLIK) ARTIS-AZALIS (12 AYLIK)
677.390 589.353 -13,00%

istanbul, Kugsadasi Ve izmir Yolcularin % 75'ini Agirlamaktadir.

Turkiye'ye gelen kruvaziyer turistinin gegtigimiz yillara gére 2019 da ylzde 2-3
artmasi beklenmektedir.

Dunyada kruvaziyer turizmi 2013 yilinda 20.9 milyon kisiye ulasirken, bu rakam
2014 yihinda ise 18 milyon olarak gerceklesmis olup, 2018 yili icin beklenti 24.1 milyon
kisidir. 2015 yilinda kruvaziyer turizminin sadece gemiler agisindan buyuklugu 40
milyar dolara ulagsmistir. Sektorin en buyuk 3 sirketi Carnival Corporation, Royal
Caribbean Cruises ve Norwegian Cruise yolcularin ylizde 79.4'Une, gelirin ylzde
71.8'ine sahiptir. Yolcularin ve tayfalarin 2015 yilinda limanlarda yaptigi dogrudan
harcama yaklasik 19.2 milyar dolar olarak gergeklesmistir.

Kruvaziyer turizminin yuzde 84 gibi 6nemli bir kismi ABD'li turistlerden
olusmaktadir. 2013 yiinda 17.6 milyon ABD'li kruvaziyer yolculuguna cikarken,
bunlarin 11.7 milyonunun yolculugunun basglangi¢ noktasi da ABD. 1990 yilindan bu
yana toplam 200 milyonu agkin yolcu kruvaziyer turizmini tercih etmistir. Bu rakamin
ylizde 40" son 5 yilda yolculuk yapmigtir. Ortalama bir kruvaziyer yolculugu 7 gun
surerken, kruvaziyer turistlerinin en ¢ok tercih ettigi rota ise yluzde 37.3 ile Karayipler
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ve Bahamalar olarak gergeklesmistir. Bunu yiuzde 19.9 ile Turkiye'nin de iginde
bulundugu Akdeniz bolgesi takip etmistir.

Bolge Pay (%)
Karayipler/Bahamalar 37,3
Akdeniz 19,9
Avrupa (Akdeniz harig) 9,8
Asya 3,6
Avustralya/Yeni Zelanda/G. Pasifik 4,1
Alaska 54
Guney Amerika 3,4
Diger 16,5

Kruvaziyer yolcularinin yag ortalamasi 50'dir. Yapilan arastirmalar yolcularin
ortalama yillik gelirinin 100-110 bin dolar seviyesinde oldugunu ortaya koymaktadir.
Yolcularin kruvaziyer turizmini tercih etmesinin 6nemli nedeni 'eglenceli ve hesapl
lUks' olarak 6ne ¢ikmasidir. Yolcularin ytizde 86 gibi dnemli bir kismi evli ve ylizde 75'i
zaten seyahate egleriyle katiimaktadir.

Kruvaziyer turistinin gemide yaptigi harcama 7 gunluk bir ortalama sehayat icin
1.719 dolardir. Bu miktarin ylizde 75'i bilet parasina gitmektedir. Gemide yapilan diger
harcama kalemleri ise casino, bar, inis giderleri ve spa olarak 6ne gikiyor. Buna ek
olarak, kruvaziyer turisti ve gemi tayfalarinin indigi limanlarda yaptig1 harcamanin 2015
yilinda 19.2 milyar dolar olarak gerceklesmistir.

Harcama kalemi Harcama (%)

Bilet 1.304

Seyahat sirasinda harcama 415
Casino/Bar 222
Inig giderleri (Kruvaziyere kalan) 81
Spa 40
Diger 61

TOPLAM HARCAMA 1.719

Kruvaziyer turizminden en ¢ok hangi limanlarin kazandigina bakildiginda
ABD'de Florida'nin acik ara lider oldugu goze carpmaktadir. Florida'da 3 kruvaziyer
limaninin toplam geliri yaklasik 1.5 milyar dolardir.. Miami Limani 605 milyon dolarlik
gelirle dunya lideri konumundadir. Dunya siralamasinda 4'uUncu olan, Avrupa'da ise ilk
sirada yer alan liman ise Barselona’dir.
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Sira

Sehir Liman Gelir (milyon dolar)
Florida Miami 605
Florida Fort Lauderdale 500
Florida Port Canaveral 493
Barselona Barcelona 382
Roma Civitavechia 373
Bahamas Nassau 349
Mexico Cozumel 278
Venedik Venice 255
Southampton Southampton 243
Texas Galveston 194

2023 HEDEFIi VE YENi LIMANLAR: Gelir diizeyi yilksek bir turizm kitlesi

demek olan kruvaziyer turizm, Turkiye i¢in de buyuk 6nem tasimaktadir. Bunun igin
kuskusuz ilk etapta gerekli olan sey ise liman sayisini artirmak. Kultir ve Turizm
Bakanligr'nin ‘“Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 hedefinde de de yeni limanlar yer aliyor.
Buna gore,

Samandagi Kruvaziyer Limani,

Antalya Kruvaziyer Limani,

Cesme Kruvaziyer Limani,

Canakkale Kruvaziyer Limani,

istanbul Galata Kruvaziyer Limani,
istanbul Atakdy Kruvaziyer Limani,
istanbul Zeytinburnu Kruvaziyer Limani,
Samsun Kruvaziyer Limani,

Trabzon Kruvaziyer Limani, programa alinmis durumda.

Buna gore Turizm Sektoriinde Bagsarmamiz Gerekenler

1. Turizm gevre ve altyapi dengesinin kurulmasi ve gevre bilincinin
olusturulmasi

. Yeterli duzeyde tanitim

. Fiyat dengesi

. Kalifiye eleman

. Ulke geneline yayilma

. I¢ turizmde tatil bilincinin artirilmasi

. Turizm sezonunun 12 aya cikartiimasi

. Verimlilik orgutlenmesinin saglanmasi, sektorel glivencelerin olusturulmasi

O~NO O WN

Turkiye Turizm Sektoriiniin Gugli Yanlan
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1. iklim, dogal kaynaklar ile tarihi degerlerin varligi ve heniiz biiyiik oranda
bozulmamig gevre
2. Ana pazarlardaki taninmislik, pazar payinin yuksekligi ve buralarda Turkiye
spesiyalisti seyahat organizatorleri ve ucak

sirketlerinin varhgi
3. Akdeniz canagindaki rakip Ulkelere gore daha yeni ve daha nitelikli tesislerin
varhgi
4. Hali, deri, konfeksiyon ve mucevher basta olmak Uzere aligverig olanaklari,
yoresel potansiyele bagli olarak gelisen el
sanatlari ve el sanati Urtnlerinin varhgi
5. Turizmin g¢esitlenmesine olanak veren cografi yapi ve ulasim olanaklari

Turkiye Turizm Sektoriiniin Zayif Yanlari

1. Saglik, teknik altyapi ve enerji konularinda yetersizlik

2. Turizmde yeterince gesitlendirmeye ve cografi yayginlastirmaya
gidilmemesi

3. g turizm ile ilgili stratejik planlama eksikligi

4. Rekabet Ustunluklerimizin ortaya konulmasindaki guglikler nedeni ile
pazarlamanin dusuk fiyatlara yapilmasi, disuk

fiyatlarin bir cekim unsuru haline gelmesi

5. Ulasim olanaklarinin yetersizligi (Havayolu, Demiryolu vb.)

Bu tespitler 1s1§inda, zayif alanlarinin iyilestirilerek, Ulkemizin mevcut Kruvaziyer
Turizmini arttirmaya calisiimak i¢in tlkemizin énemli turizm alanlarinin tanitiminin
yapilmasi, yabanci basin, fuar, seminer, konferans v.b. yurtdisi tanitimlarina daha
cok agirlik verilerek, iyi bir pazarlama strateji gelistirilmesi ve Ulkemiz Kruvaziyer
Limanlarini Turn- Around Port (Kalkis-Varig) Limani Haline getirmeliyiz.

Kaynaklar: CLIA ve Med Cruise Verileri

TURSAB Kruvaziyer Raporu
DTGM Verileri

2017 yihnda 303 adet gemi ile 294.743 adet yabanci uyruklu yolcu tlkemiz limanlarini
ziyaret etmigtir.
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Grafik (94): Yillar Itibariyle Ulkemiz Limanlarim Ziyaret Eden Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilar: (2010-2017)
Kaynak: T.C.Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Verileri

2.240.776
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LIMAN
ADI
Alanya
Antalya
Anamur
Bartin
Bozcada
Bodrum
Canakkalg
Cesme
Datca
Dikili
Fethiye
Gocek
Gilliik
iskendery
istanbul
izmir

Kas
Kemer
Kusadasi
Marmarig
Mersin
Mudanyal
Samsun
Sinop
Tasucu
Trabzon
Tuzla
Yalova

TOPLAM

GEMI

2011
YOLCU
22 25.743
64 127.250
4 351
2 208

82 46.031
23 4.371
1 89
0 0
34 17.485
5 1.975
1.216
1.692
5 1.308
420 627.897
262 493.533
3 507

0 0
568 662.456
84 170.021
416
922
208
4.088
805
13 6.267|
0 0

1.623 2.191.420

w

A O W LW

2012
GEMI YOLCU

22 25.743
55 159.430
1 63

9 882
131  52.832
25 4.184)
25 4.787|
0 0
24 4.865
11 1.969
6 1.038

7 1.079

0 0
382 596.027
288 552.764
7 1.018

0 0
464 564.317
88 110.279
2 774

0 0

7 1.190,
10 3.708
4 709
18 8.015
0 0

1 0

1.587 2.095.673

2013
GEMI YOLCU
53  40.843
64 163.575
0 0
15 2.071
114  28.546
36 7.467
54  62.741
0 0
21 7.655
4 1.067,
2 252
7 476
0 0
381 689.417
190 486.493
3 1.152
0 0
428 577.685
112 152.685
3 1.381
2 414
12 1.281
16 7.460
0
24 8.115
1 0
0 0

1.572 2.240.776

2014
GEMI YOLCU
23 18.556
58 175.778
0 0
20 2.824
78  32.879
42 9.999
57  62.115
0 0
32 7.914
8 1.938
3 380,
3 329
0 0
317 518.935
124 257.233
3 625
0 0
448 556.745
82 107.724
0 0
0 0
17 1.558
30 17.518
3 937
37  16.138
0 0
0 0

1385 1.790.125

2015
GEMI YOLCU

34  22.332

52 168.538

0 0

8 954

12 62.050

90  14.970

73 22.494

41  40.772

0 0

41 8.317

10 2.824

6 883

3 347

0 0

345 595.880

114 241.716

11 4.122

0 0

506 567.315

83 129.126

2 1.597

2 655

5 550

5 1.361

1 286

10 2.281

0 0

2 0

1.456 1.889.370

GEMI

2016
YOLCU

13 9.271
16 45.979
0 0
2 171
46 61.315
3 1.336
28 6.394
68 57.987
0 0
17 3.998
2 338
2 162
3 323
0] 0
56 43.543
24 27.619
4 1.057
0] 0
271 349.781
22 15.628
3 2.505
1 54
2 171
2 174
3 226
2 1
0 0
0 0
590 628.033

GEMI

2017
YOLCU

22 12.190
11 40.301
0 0
1 103
0 0
22 31.817
5 848
62 66.021
0
99
0
538
640

o NPdOPRFRO

1.332
18 9.172
0 0

0 0
126 119.884
23.736
0

0

0

103

N
N

103

0

0
306.887

O Fr F»r OPRFr OOOo

311
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Turkiye Kruvaziyer turizminden ugrak liman statiusiinden 0,05’lik bir pay
almaktadir.

Baslica
Kruvaziyer

Limanlarimiz

Istanbul
Izmir
Kusadasi
Fethiye
Marmaris
Bodrum
Antalya
Alanya
Mersin
Sinop
Samsun
Trabzon

249



2.6.5.4. Dalis Turizmi ve Su Sporlari Faaliyetleri

Son yillarda tim dunyada yepyeni bir turizm dal olan "Dalis Turizmi" kavrami
olusmustur. Turkiye'nin sahip oldugu essiz sualti degerlerinden bagka Ulkemizin bu
konuda avantajli bir yani da cografi konumudur. 1985 yilinda batik gemi kalintilarinin
da iginde bulundugu sualti kllttirel degerlerimiz, Kultur Bakanhgi'nin girisimleri ile
bilimsel daliglar disinda tum daliglara kapatiimigtir.

2001 yili Eylul ayinda Kultir Bakanligi ¢aligmalari sonucu sportif dalislara
kapali olan alanlar tekrar degerlendirilmigtir.

Bodrum-Turgutreis yakinlarindaki ve birgok antik batik gemi kalintisini
blinyesinde bulunduran Yassiada, Kas yakinlarindaki Kekova batik kenti ve Canakkale
bdlgesinde bulunan 1. Dinya Savasinin gemi kalintilari kontrollt olarak dalig turizmine
acildigr durumda Turkiye Kualtir Dalig Turizmi agisindan dinyanin en dnemli tlkeleri
arasinda olacagi degerlendiriimektedir.

Gelisen teknoloji sonucu eglence ve spor amagli deniz araglari ortaya gikmistir.
(Sorf, yelken tekneleri, jet-ski, kayak, banana, parasiit v.s.) Ozellikle otel veya tatilkdy
Onlerinde faaliyet gosteren rekrasyonel su sporlari isletmelerinin sayisi Ulke genelinde
yaklasik 700°dir.Su sporlari, adi spor olsa bile sermaye-emek-bilgi yogun birer ticari
isletmelerdir. Kesin kurallarla denetlenen ve belirli 6zel kulvarlarda galisan bu meslek
dali, 1990’lardan sonra hizla gelismis ve ciddi bir sektér olmustur. Ulkemizde dalis
turizmi ise ¢ok uzun yillardan beri yapilmaktadir. Ozellikle arkeolojik denizalti
degerlerimizin ¢oklugu uzun vyilar bu sektori ciddi kisitlamalarla kargi karsiya
birakmistir. Ancak, sonraki gelismeler bu Turizm dalinin doviz getirici ve kulturel
arkeolojik degerleri tanitiminin dnemi ortaya cikarmistir. izinli dalis bélgeleri
genislemigtir. Hatta sualti parklari-muzeleri girisimlerine baglanmistir.

Ulke genelinde 700 dolayinda su sporu isletmesinin buyuk bir bolimu mevcut
turistik tesisler bdlgesinde, digerleri Il ve lige Turizm MudurlUklerinin belirledigi
sahalarda faaliyet gostermektedir.

Y1l igcinde gercgeklestirilen su sporlari aktiviteleri karsiliginda 150 Milyon Dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir.

Fethiye’den Marmaris / Aksaz’a kadar olan sahil seridi gectigimiz yillarda SU
SPORLARI MERKEZI ilan edilmig olup, anilan bdlge kiirekgilerin ve yelkencilerin odagi
haline gelmistir. Fethiye Korfezinde her yil Mart aylarinda uluslararasi kurek yarislari
duzenlenmektedir.

Cesme Yarimadasi, oncelikli yatirnmlara dahil edilerek turizm sezonunu 12 aya
clkartacak yap-iglet-devret modeli uygulanmalidir. Cesme Yarimadasi’'nda sportif
aktiviteler icin kamp turizmi (futbol, basketbol), jeotermal seracilik, Alagat’'da dunya
capinda sorf okulu, marina bodlgesi, balikgilik ve turizme o6ncelik taninabilecek
niteliktedir.
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Tablo (92): Valilikten Belgeli Turizm Amach Sualti/Sustii Deniz Turizmi Araclar:
Isletmeleri ve Belgeleri

Deniz Turizmi Araglart  Isletme Sayis: Su Alt1 Su Ust
Isletmeleri ve Belgeleri Belge Belge Sayisi
Sayisi
TOPLAM 781 263 697

Grafik(95): Daligsa Yasak Mevkiler _

— e
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'-15\13 )

@ 2001/2952 Sayih Bakanlar Kurulu Karan ile yasaklanan dalis sahalan
© Adana Kiiltiir ve Tabiat Varhiklanimi Keruma Kurulu Midiirliigiince tespit ve tescil
edilen &ren yeri sahilleri dahiga yasak sahalan

2.6.6. Diger Unsurlar
2.6.6.1. Egitim

Denizcilik egitimi, toplumun tim kesimlerine optimal seviyede yansitiimahdir.
Kalkinmanin, ¢cagdaslasmanin ve disa agilmanin esasini olusturan egitimin en énemli
iglevlerinden biri de nitelikli insan gucunu yetigtirmektir. Belirlenen nitelikteki insani
yetistirmek, ancak ig alanlarinin gereksinim duydugu bilgi, beceri ve aliskanliklari
kazandiracak egitim ogretim ortaminin saglanmasiyla mumkuanddr.

Ozellikle kamu ve 6zel sektér kuruluslarinin denizcilik egitimi alanina gerekli

onemi gostermemeleri sonucu bir yandan kamunun egitim maliyetini arttirmakta, diger
yandan da verilen egitimin kalitesini olumsuz yonde etkilemektedir.

251



Denizcilik egitimi alaninda karsilasilan sorunlarin ana basliklari asagida

siralanmigtir.

a)

b)

c)
d)

e)

b)

c)

d)
e)

Gunlik deniz gezileri yapan igletmelerin gereksinim duydugu isgucunun
yetistiriimesinde darbogazlar vardir.

Deniz turizmi alaninda galigan ya da gereksinim duyulan personeli yetistirmek
Uzere acllmis olan orta ve yuksek ogretim dizeyindeki egditim kurumlari
yetersizdir.

Yaygin egitim alaninda 6zel sektdr tarafindan agilmis olan kurslarda verilen
egitimi nitelikli degildir.

Denizcilik egitimi konusunda Denizcilik Mustesarlidi ile Milli Egitim Bakanhigi
arasinda istenilen duzeyde koordine saglanamamistir.

Turizm meslek yuksek okullari ile turizm alaninda egitim veren isletmecilik
fakultelerinde yat turizmi ile ilgili derslere yeterince yer verilememektedir.

Bu sorunlarin ¢gozimune yonelik olarak:

Deniz turizmi alaninda calisan personeli yetistirmek Uzere orta ogretim
dizeyinde resmi ve 6zel Anadolu Meslek Liseleri ile yat limanlarinin bulundugu
yorelerdeki Anadolu Meslek Liseleri bunyesinde denizcilik egitimi bolumleri
acilmalidir. Nitekim Bodrum Anadolu Meslek Lisesi bunyesinde yillardir yatcilik
egitimi veren okul, sektor ve Milli Egitim Bakanhgrnin mustereken hazirladigi
mufredatiyla bu konuya iyi bir érnektir.

Denizcilik egitimi veren yuksek o6gretim kurumlarinda yat igletmeciligi, deniz
turizmi vb. alanlarda galisacak elemanlarin yetistiriimesi icin gerek duyulan
bolumler aciimalidir.

Yaygin egitim alaninda Ozel sektér tarafindan acilmis olan kurslarda verilen
egitim, denizcilik sektorunun ihtiyag duydugu becerikli insan gucunu
yetistirebilecek nitelikte olmalidir.

Denizcilik egitimi konusunda ilgili birimler arasinda koordinasyon saglanmalidir.
Turizm meslek yuksek okullarinda ve turizm alaninda egitim veren igletmecilik
fakultelerinde yat turizmiyle ilgili derslere daha fazla yer verilmelidir.

2.6.6.2. Tanitim

Ulkemiz deniz turizmi sektoriinin yurtdisindaki tanitimi 1985 yilindan éncesine

gitmektedir, ancak bu tanitim genel olarak Dusseldorf Deniz Turizmi Fuarinda yapilan
calismalarla sinirl kalmistir. Denizcilik fuarlarinda gergeklestirilen tanitim ¢alismalari,
tamamiyla Turizm Bakanhgi bilgisi dogrultusunda ve Bakanlik butgesinin elverdigi
Olculer icinde, yurt digindaki Turizm Musavirlikleri vasitasi ile yapiimistir.

Deniz Turizmi Sektori'nin tanimlarda yer almasi dogrultusunda genis bir

calisma baslatiimistir.

Diger lilkelerdeki tanitim faaliyetlerine bakildiginda Yunanistan, italya, Fransa

ve ispanya siirekli olarak sdz konusu fuarlarda yer almaktadir.Tunus, israil, Slovenya
ve Ukrayna ise deniz turizmi fuarlarinda yeni yer almaya baslamislardir.

2.6.6.3. Ekonomi
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Deniz turizmi tlkemiz igin gok 6nemli bir gelir kaynagidir.

2023 yihnda AB ulkelerindeki emekli nifusun 100 milyonu asgacagi
degerlendiriimektedir. Bu potansiyelin rasyonel bir sekilde degerlendiriimesi
gerekmektedir.

Deniz Turizmi onemli bir gelir kaynagimiz olmakla birlikte duzenli bir doviz
istatistigine sahip degildir. Deniz turizmi icindeki tim sektorler Deniz Turizmi
Yonetmeligi ile belgelendiriimeli ve doviz girdileri istatistiklerindeki sapmalar
dazeltilmelidir.

2.6.6.4. Mavi Bayrak

Avrupa Toplulugu, kendi ulkelerinde yizme amaci ile kullanilacak gol ve deniz
sulari igin gerekli su kalitelerini belirleyen mikrobiyolojik parametreleri, yol gdsterici ve
uyulmasi zorunlu hukimler olarak ortaya koymustur.

Bu calismalar 1987 yilinda Avrupa Cevre Egitim Vakfi (FEEE) tarafindan
yuruttilen Mavi Bayrak Kampanyasi adi altinda birlestiriimis énce 11 AT ulkesi daha
sonra 22 ulkede basari ile uygulanmigtir. 2001 yilinda ise Avrupa'nin diginda yer alan
Ulkelerden gelen talepler dogrultusunda kampanyanin kapsami genisletiimis olup
Avrupa Cevre Egitim Vakfi'nin adi Cevre Egitim Vakfi olarak degistirilmistir.

Mavi Bayrak Kampanyasi dort temel konu Uzerinde yogunlagmistir.

* YUzme amaciyla kullanilan suyun niteligi

* Cevresel egitim ve bilgilendirme galismalarinin yonlendirilmesi

* Plaj dizeni ve emniyetinin saglanmasi

* Cevre YOnetimi

Bu ana konular, Uluslararasi Cevre EQgitim Vakfi tarafindan tespit edilen 27
kritere dagitilmigtir. Bu kriterleri saglayan plajlara 1 yil streyle Mavi Bayrak verilerek
odullendiriimektedir. Mavi Bayrakli plaj ve marinalar Uluslararasi Cevre Egitim Vakfi
tarafindan internet ortaminda yayimlanarak tim dunyaya duyurulmaktadir. Avrupa
Cevre Egitim Vakfi'na 1991 yilinda ilk kez Avrupa Toplulugu disinda Finlandiya kabul
edildikten sonra, Ulkemizde de Mavi Bayrak Kampanyasi'na yoénelik caligmalar
baslamistir. Mavi Bayrak Projesi Saglik Bakanligi ve Bakanligimizin énculiginde
1993 vyilinda kurulan Tirkiye Cevre Egitim Vakfi'min (TURCEV) esglidimiinde
ylrutalmektedir.

Tlrkiye’de mavi bayrakli plaj ve marina sayisi her gegen yil artmaktadir.
Tarkiye'nin 2012 yilinda Mavi Bayrakli plaj sayisi 355, marina 19, yat 13 iken 2016
yilinda bu rakam 444 plaj, 21 marina ve 12 yat sayisina ulasmistir. Boylelikle Turkiye
2016 yilinda 444 Mavi Bayrakh plaj ile 70 tUlke arasinda dinya 2.si olmustur.

Mavi Bayrak ayni zamanda temiz deniz, glvenli gevre anlamina geldigi i¢in yerli
ve yabanoci turistler tarafindan daha gok tercih ediliyor. isletmeciler de bu noktada mavi
bayrak kriterlerini yerine getirerek, tesislerini uluslararasi standarda kavusturabildikleri
gibi tur operatorleri de mavi bayrak 6dullu tesisleri tercih ediyorlar. Bu tar ¢alismalarin
turizme olumlu yonde buyuk katkisi olacagi tartisiimazdir.
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Grafik (96) : 2016 Yih Uluslararasi Marina Sayilari

2076 Yo Ulnsterarase Maviw Saqarve

Kaynak: TURCEV

Grafik (97): Yillara Gore Turkiye Mavi Bayrakh Plaj , Marina ve Yat Sayilari

| Yulara Gire Maus Bagpak Sagplos |

Kaynak: TURCEV

Mavi Bayrak Odulirnin, deniz suyu temiz, gevre yonetimine duyarli, 5ngérilen
donatima sahip ve gevreyi bilinglendirme konusunda aktif plaj ve marinalara verilmis
olup, 6dulun uluslararasi alanda taninmig olmasi dolayisiyla uluslararasi turizm
pazarinda olumlu yonde katki saglayacagi degerlendiriimektedir.

Kiyilarin korunmasi, gevre bilincinin gelismesinde ve turizm pazarlanmasinda
Mavi Bayrak Projesinin énemli bir yeri bulunmaktadir. “Mavi Bayrak” bir ¢cevre ddulu
olmakla birlikte, uluslararasi standart 6zelligi tasimasi ve uygulama alaninin kiyilar
olmasi nedeni ile turizm sektdru agisindan buyuk bir 6neme sahiptir.
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Tuarkiye Cevre Egitim Cevre Egitim Vakfi tarafindan 2011 Yili itibari ile Yatlarda
Mavi Bayrak uygulanmaya baslanmistir.

Bu uygulama ile; ¢gevre yonetimi, cevre egitimi ve bilgilendirme, can guvenligi ve
hizmetler ile belirlenen kriterler ve davranis kurallarina uyan yatlara, bir yilhgina verilen
bir cevre odaludur.

Yatlarda Mavi Bayrak Kriterleri

KRITERLER

Yatin “denize elveriglilik belgesi” (6zel yatlar icin baglama kutugu

ruhsatnamesi) nin bulunmasi ve fotokopisinin bagvuru dosyasina eklenmesi(z)

2.

A W N P

Ticari yatlar igin “deniz turizmi araci igletme belgesi” nin bulunmasi ve
fotokopisinin basvuru dosyasina eklenmesi (z)

Mavi Bayrak kriterlerini, uyulmasi gereken yat davranis kurallarini, yerel ve
ulusal dizeyde kimlerin sorumlu oldugunu iceren Mavi Bayrak bilgilerinin
sergilenecedi standart panonun yatta uygun ve gorundr bir yere asili
bulunmasi (6dille hak kazanildigi takdirde TURCEV tarafindan
gonderilecektir) (z)

Sintine ve pis su tanklarinin dtzenli olarak marina veya baska bir toplama
merkezinde cektirilmesi ve bunun belgelenmesi ve/veya yatta aritma sistemi
bulundurulmasi ve faal durumda tutulmasi ve ilgili belgenin basvuru
dosyasina eklenmesi(z)

Mavi Bayrakli yatlar igin hazirlanan ‘Atik Takip Formu’nun duzenli olarak
islenmesi (Mavi Kart sahiplerinin kartin arkali-onli fotokopisini basvuru
dosyasina eklemeleri yeterlidir) (z)

Marinalarda yapilan ¢evre egitim etkinliklerinden en az birine fiilen katiimis
olmak ve katildigina dair belge fotokopisini bagvuru dosyasina eklemek (z)

Uyulmasi Gereken Davranig Kurallari

. Koylarda hiz limitine uyulmasi (maksimum 3 knot)

. Koylarda demirli durumdayken ses kirliligine karsi duyarl olunmasi

. Denize ve kiyi alanlarina ¢op atilmamasi

.Denize zehirli atiklar (yad, boya, kullaniimis pil, temizlik malzemeleri

atilmamasi

.Cam, plastik, metal gibi atik malzemelerin geri dénusimu ig¢in ayristirma

olanaklarinin saglanmasi

6. Yemek yapimi sonrasi olusan bitkisel atik yaglarin dizenli olarak toplanarak

lisansh bir firma ile bertaraf edilmesinin saglanmasi

7.Kullanilan boya anti-fouling, boya ¢ikarici gibi Urunleri alirken ¢evre dostu

olanlarin tercih edilmesi

8. Temizlikte kullanilan deterjan, yuzey temizleyici vb. urlnlerin ¢evre dostu

olanlarinin kullaniimasi

9. Kirlilik veya gevreyle ilgili kurallarin herhangi birinin ihlali ile kargilasildiginda

durumun hemen yetkililere bildiriimesi
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10.Balik avcihiginda avlanma sezonu, avlanma bdlgeleri ile ilgili konulan
yasaklara uyulmasi ve yasak olan yontemlerle balik avlanmamasi

11.Denizde yasayan bitki ve hayvanlarin korunmasi ve kuslarin Uredigi
bolgelere dikkat edilmesi

12.Tehlike altindaki ve korunan alanlara dikkat edilmesi
13.Deniz dibine zarar verecek sekilde demirleme yapilmamasi

14.Balikgilik yapilan veya balikgilikla ilgili dizeneklerin bulundugu alanlar
rahatsiz etmekten kaciniimasi

15.Tehlike altindaki/korunan turlerden veya sualtindan ¢ikarilan arkeolojik
kalintilardan yapilmig egyalarin satin alinmamasi ve kullanilmamasi

16.Yatin tuvalet ve mutfak tnitelerinin temiz ve bakimli olmasi

17.Diger yatcilarin da cevreye O0zen goOstermeleri konusunda onlarin tegvik
edilmesi

2.6.7. Amag ve Stratejiler
2.6.7.1. Stratejik Amaclar

Deniz Turizmi Sektorinln stratejik amaglarinin en basinda Turkiye Kiyilari Makro
Plan Projesi gergevesinde kiyllarimizin planlanarak, deniz turizmine elverigli koy,
korfez ve kiyllarimizin belirlenmesi ve belirlenen bdlgelerinin ekolojik dengesini
bozmayacak sekilde yapilacak duzenlemelerle yeniden bdlgesel kalkinma planlarini
gergeklegtiriimesidir.

2.6.7.2. Hedef ve ilkeler

Tirkiye, deniz turizmi bakimindan ispanya, Fransa, italya, Hirvatistan ve
Yunanistan’in gerisindedir. Ancak yat limanlari ve yatlarda Uretilen turizm hizmetleri ile
yat limanlari ve c¢ekek yerlerinde verilen onarim hizmetleri bakimindan Akdeniz'de
onemli bir rol oynamaktadir. Tarkiye  kiyillarinda sadece 10 Bin  vyat
agirlanabilmektedir; c¢lUnki marina sayisi ve ¢esidi yetersizdir. Denizcilik
Mustesarhdr'nin verilerine gore, Turkiye'de 300 kiyi tesisi bulunmaktadir. Limanlar
yedi kurulusun ilgi alanindadir, kurumlar arasi koordinasyon saglanamamaktadir.
Deniz turizmi 10 milyar dolarlk gelir vadeden bir sektordur.

2.6.8. Turkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem
Plani (2013-2018)

Tarkiye Turizm Stratejisi 2023 ve Turkiye Turizm Stratejisi Eylem Plani (2003-

2018) Kultir ve Turizm Bakanhgi tarafindan ¢alismalari surdurilen Turkiye Turizm
Stratejisi, turizm sektorinde, kamu ve 6zel sektdrin yonetisim ilkesi gergevesinde
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isbirligini gindeme tasiyan ve stratejik planlama c¢alismalarinin ydnetim ve uygulanma
sureclerinde sektoriin 6nudne bir yol haritasi konularak yonlendiriimesi temel amag
olarak kabul edilmigtir.

2.6.9. Sonug ve Degerlendirme

Tam bu verilerin 1s1ginda; Turkiye icin ¢cok édnemli bir gelir kaynagi olan deniz
turizminde arzu edilen seviyeye ulasilamadigi saptanmaktadir. Turkiye’'de turizm
anlayisl, turizmin tamamlayici unsuru olan konaklamayi esas kabul etmekte, ana amag
olan unsurlari ise tali faktor olarak goérmektedir. Kongre ve bilimsel turizm disinda tarihi,
kultarel, dini ve dogal motifler de turizmin 6énemli unsurlaridir. Tirkiye'ye gelen
turistlerin ylzde 80’inden fazlasinin deniz varliklar igin geldigi Turizm Bakanhgi
tarafindan teyid edilmektedir. Deniz turizminin Tarkiye’'nin turizm gelirleri icinde tali
unsur olarak algilanmasina kargilik, yuzde 20’lik payi olusturmaktadir. Deniz
Turizminde Ulkemizin gugla yonleri su sekilde siralanabilir:

e Cografi konum
Pazar buyuklugu
Ulkemizin zengin bir tarihe ve kiiltiir varliklarina sahip olmasi
Deniz turizmi i¢in dogal imkén ve kabiliyetlerin fazlaligi
Akdeniz Canaginda bes altin ¢ipali marinalarin yarisindan fazlasinin
ulkemizde olmasi

e Bakim onarim hizmetlerimiz

Zayf taraflarimiz:

e Marinalarimizin kapasitelerinin tam olarak kullanilmamasi

e Burokratik islemlerin fazlahgi

e Marina yatirnmlarinin projelendiriimesi konusunda burokrasinin azaltiimasi

ve yatirrmin hizlandiriimasi amacli Yuvarlak Masa yonteminin Ulkemizde
uygulanmamasi

e Denizcilik ve turizm egitimi eksikligi

e Uluslararasi lobi caligmalarinin yetersizligi

Bunlarin yanisira Akdeniz ulkeleriyle rekabet eksikligi, bolgesel istikrarsizlik,
makro ekonomik istikrarsizlik, kotl imaj ve tanitim gibi Glkemiz turizmi i¢cin en buyuk
tehdit ve riskleri olusturan faktdrlere ragmen; iyi bir tanitim atagiyla ve diger sorunlarin
da giderilmesiyle, tlkemiz yat turizminde Akdeniz’in en tercih edilen tlkelerinden biri
olma 06zelligini, artan bir taleple surdirme sansina sahip olacaktir. Turkiye’'nin deniz
turizminden optimal anlamda yararlanabilmesi igin liman Ucretlerinin dugurilmesi,
marina yatirimlarinin tamamlanmasi ve yeni marinalarin yapilmasi, ekonomik getirisi
cok yuksek bir turizm tlru olan kruvaziyer turizmin tegvik edilmesi ve mutesebbislere
finansmanda gerekli kolayliklarin saglanmasi, yat turizminin ve su sporlarinin
desteklenmesi, ¢cok 6nemli bir potansiyeli biinyesinde barindiran turizme uygun sorf
alanlari ve dalis alanlarinin hizmete sokulmasi gerekmektedir.

Bu uygulamalarin gergeklestigi durumda Turkiye deniz turizminde dinyanin en
iyi birka¢ tlkesinden biri olma imkan ve sansina sahip olacaktir.
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2.6.10 _istanbul Sehirigi Yolcu Tagimacihigi
Istanbul Sehir Hatlan Turizm San. Ve Tic. A.S.

Sirketleri, yerel/ulusal duzeyde, deniz toplu ulasim ve tasimacilik ihtiyacini
karsilamak Uzere; deniz Uzerinde her turli toplu tasima araglari ile yuratilen toplu
ulasim ve tasimacilik hizmetlerini, deniz araglari ile turizm tasimacihgr ve turizm
organizasyonu hizmetlerini en uygun sekilde/sistemle yapmak, yaptirmak, isletmek,
islettirmek, deniz Uzerinde yuratulen her turli deniz toplu ulasimi ve tasimaciliginin
koordinasyonunu, entegrasyonunu ve denetimini yapmak ve ana s6zlesmesinde yazili
olan diger isleri yapmak amaciyla kurulmus ve faaliyetlerine devam etmektedir.

Tarihgesi;

Sehir Hatlari idaresi 19. Yizyilin ortalarindan bugiine yaklasik 163 yillik bir
deneyimi temsil eder. Bu deneyimin 1940’larin ortalarina kadar U¢ ayri igletmeden
beslendigi soylenebilir. Bunu, 19. Ylzyilin ortalarindan 1940’larin ortasina gelinceye
kadar istanbul’da Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlarinda birbirinden bagimsiz isletmeler
tarafindan vapurlarla yolcu tagsimaciliginin yapilmis olmasindan hareketle ileri sirmek
muimkunddr.

Bu isletmelerin kisaca tarihsel seyirlerine bakilacak olursa; 1844’te Bahriye Nezareti'ne
bagli olarak Hazine-i Hassa Vapurlari idaresi’'nin, istanbul, izmit, Gemlik ve Tekirdag
iskelelerinin yani sira istanbul’da Sirkeci — Adalar, Sirkeci — Pendik, Sirkeci — Yesilkdy
arasinda vapur igletmeye baslayarak Marmara hattinin temellerinin atildigr gorular.
Bu isletme 1862’de Fevaid-i Osmaniye idaresi, 1871'de idare-i Aziziye idaresi, 1878'de
idare-i Mahsusa, 1910°da Osmanli Seyr-i Sefain idaresi'ne dénistii. 1933'te anilan
isletme catisi altinda Adalar, Anadolu Yakasi iskeleleri ve Yalova hattinda yani
Marmara hattinda faaliyet gésteren AKAY idaresi kuruldu. Bu idare ise 1937°de kurulan
Devlet Denizyolllari isletme Umum Mudirligu catisi altinda yer alan Sehir Hatlari
isletmesine dénist.

1858’den beri vapurlarin isledigi Hali¢ hattinda kurulu bulunan Hali¢ Vapurlari
Sirketi’'nin 1841°de ve Bogaz hattinda vapur isletmek Uzere 1851°de kurulmus olana
Sirket-i Hayriye’'nin 1945’te kamulastirilarak batin haklarinin Sehir Hatlar’'na devri ile
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istanbul sularinda vapur tasimaciligi tek cati altina toplanmis oldu. 1945'ten itibaren
Bogaz, Marmara ve Hali¢ hatlarinda vapur tasima isini tek basina Ustlenmis bir hale
gelen Sehir Hatlari isletmesi 1952’de kurulan Denizcilik Bankasi yerine 1983'te kurulan
Tirkiye Denizcilik Kurumu ve 1948te kurulan Tirkiye Denizcilik isletmeleri Genel
Muaduarlagi’ne bagli olarak faaliyetlerini surdurda.

2005 yili Mart ayinda Sehir Hatlari'nin iDO’ya devri, Sehir Hatlari'nda yeni bir
dénemin baglangici oldu. Tasarimini istanbullularin halk oylamasi ile sectigi 5 yeni
yolcu vapuru ve panoramik gorus agisina sahip 3 yeni Hali¢ vapuru insa edildi ve
hizmete alindi. Ayni donemde, eski nesil yolcu vapurlari ile tarihi 5nem ve degere sahip
vapur iskelelerinin renovasyonu gergeklestirildi ve bazi iskeleler yeniden insa edildi.
2010 yili Eyliil ayinda da istanbul Sehir Hatlari Turizm ve Tic. San. AS. kurularak, Sehir

Hatlari vapurlari ve iskeleleri yeni sirkete devredilmistir.
Tablo (93): Sehir Hatlar Filosu

GEMIi ADI CESIDI YOLCU INSAAT MULKIYET
KAPASITESI YILI
AYKUT BARKA yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
BARIS MANCO yolcu vapuru 1.750 1973 IBB
A. HULUSI YILDIRIM yolcu vapuru 1.750 1974 iBB
ADEM YAVUZ yolcu vapuru 1.300 1976 IBB
SAMI AKBULUT (SARAYBURNU)  yolcu vapuru 1.300 1985 iBB
HAMDI KARAHASAN yolcu vapuru 1.300 1980 IBB
ILKER KARTER yolcu vapuru 1.300 1980 IBB
AYDIN GULER yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
MUSTAFA AYDOGDU yolcu vapuru 1.300 1981 IBB
KALAMIS yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
I. HAKKI DURUSU yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
N. ALPTOGAN yolcu vapuru 1.300 1985 IBB
ISTANBUL -9 (SAMI AKBULUT) yolcu vapuru 1.300 1977 IBB
BESIKTAS- 1 yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
METIN SULUS yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
MODA yolcu vapuru 1.300 1986 IBB
CADDEBOSTAN yolcu vapuru 1.300 1987 IBB
EMIN KUL yolcu vapuru 1.945 1988 IBB
S. FAHRI KORUTURK yolcu vapuru 1.945 1989 IBB
SH-FATIH yolcu vapuru 1.800 2008 IBB
SH-KADIKOY yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
SH-BEYOGLU yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
SH-BEYKOZ yolcu vapuru 1.800 2009 IBB
SH-SARIYER yolcu vapuru 1.800 1977 IBB
KASIMPASA yolcu motoru 600 2009 IBB
SUTLUCE yolcu motoru 600 2009 IBB
HASKOY yolcu motoru 600 2009 IBB

istanbul Bogazi ve Hali¢’ te deniz ticareti ve isletmeciligi alaninda her cesit “yolcu
tasima igleri” ile gemiler ve iskeleler araciligi ile yolcu trafiginin modern sartlarda
gergeklestiriimesini saglamaktir.
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Hizmet Verilen iskeleler;

ANADOLU HiSARI SH
ANADOLU KAVAGI SH
ARNAVUTKOY SH
AYVANSARAY SH
BESIKTAS BARBAROS HAYRETTIN PASA SH
BALAT SH

BEBEK SH

BESIKTAS ( USKUDAR ) SH
BEYKOZ SH

10. BEYLERBEYI SH

11. BOSTANCI SH

12. BURGAZADA SH

13. BUYUKADA SH

14. BUYUKDERE SH

15. CENGELKOY SH

16. CUBUKLU SH

17. EMINONU - BOGAZ SH

18. EMINONU HALIC SH

19. EMINONU - KADIKOY SH
20. EMINONU - USKUDAR SH
21. EMIRGAN SH

22. EYUP SH

23. FENER SH

24. HASKOY SH

25. HAYDARPASA SH

26. HEYBELIADA SH
27.ISTINYE SH

28. KABATAS SH

29. KADIKOY - BESIKTAS - ADALAR SH
30. KADIKOY - EMINONU - KARAKOY — KABATAS SH
31. KANDILLI SH

32. KANLICA SH

33. KARAKOY SH

34. KASIMPASA SH

35. KINALIADA SH

36. KUZGUNCUK SH

37. KUGUKSU SH

38. MODA SH

39. ORTAKOY SH

40. PASABAHCE SH

41. POYRAZ SH

42. RUMELI KAVAGI SH

43. SARIYER SH

44. SEDEF ADASI SH

45. SUTLUCE SH

46. USKUDAR (EMINONU-BESIKTAS) SH
47. YENIKOY SH

©COoNOUAWNE

Hatlar;
Ozel Geziler
-Uzun Bogaz Turu ( Yaz Kig Aktif )
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-Kisa Bogaz Turu ( Yaz Kig Aktif )
-Mehtapli Geceler Turu ( Yaz Sezonunda Aktif )

Uskiidar - Eyiip

Besiktas - Kucuksu

Kadikoy - Kabatag

Uskiidar - Besiktas

Bogaz Gidig/Gelis Hatlari

istanbul - Adalar

Besiktas - Kadikoy

Eminoni - Uskidar

Karakoy - Kadikoy

Emin6ni - Kadikoy

Tablo (94): Calisilan Hatlara Gore Toplam Yolcu Sayisi

2013 yilh Hat Bazinda Tasinan Yolcu

Sefer Yih 2013
Ozel Geziler
Uskuidar - Eyup
Besiktas - Kucuksu
Kadikoy - Kabatag
Uskudar - Besiktas
Bogaz Gidis/Gelis Hatlar:
Istanbul - Adalar
Besiktas - Kadikoy
Eminoni - Uskidar
Karakoy - Kadikoy
Eminond - Kadikoy
TOPLAM

2013 yil1 Calisan Hatlara Gore Toplam Vapur/Gemi sayisi
21 adet Sehir Hatlar1 Yolcu Vapuru

3 adet Sehir Hatlar1 Yolcu Motoru

17 adet kiralik yolcu motoru

istanbul Deniz Otobiisleri A.S.

456.335
1.582.877

212.690
3.581.138
1.572.486
2.246.800
4.432.334
7.813.376

11.268.157

7.909.837

12.481.550
53.557.580

iDO - istanbul Deniz Otobiisleri Sanayi ve Ticaret A.S. istanbul'un deniz
ulasimina ve trafik sorununun c¢oziimiine katkida bulunmak amaciyla istanbul
BuylUksehir Belediye Bagkanhgi tarafindan 1987 yilinda kurulmustur. 2005 Mart
ayinda, TDi'ye bagli Sehirhatlari istanbul Deniz Otobiislerine devrediimistir. iDO
gunumugz itibariyle4 farkli tipte 8 hizli feribot, 5 ayri tipte 24 deniz otobusuyle ve 20

adet arabali feribot ile hizmet vermektedir.

Terminalleri:
Istanbul Avrupa Yakasi _
Yenikapi / Bakirkdy / Kabatas / Istinye /
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Sariyer / Besiktas / Sirkeci / Avcilar /
Blyukcekmece

istanbul Anadolu Yakasi

Harem / Kadikdy / Bostanci / Maltepe /
Pendik / Kartal / Beykoz / Burgazada /
Kinaliada / Heybeliada / Blyukada Tuzla
Marmara Bolgesi

Eskihisar / Topcgular / Yalova Hizli Feribot
iskelesi / Yalova Deniz Otobiisii iskelesi /
Bandirma / Bursa / Marmara Adasi /

Avsa Adasi / Cinarcik / Armutlu Tatil Koyt /
Armutlu / Kumla / Gemlik / Esenkdy

2017 yilinda 36,9 Milyon Yolcu ve 9.7 Milyon arag tasimaciligi gergeklestirmistir.

“TURYOL” S. S.TURIZM VE YOLCU DENIZ TASIYICILAR KOOPERATIFi

e

’—
apebl
L o =

Tarihge;

Kurulusumuzun deniz yolu ile yolcu tasimaciliginda 1 asiri asan gecmigsi
bulunmaktadir. Karadeniz kokenli gurbetg¢i buyuklerimizin bir araya gelerek, o zamanki
adi Handénu olan Karakdy’'den Haydarpasa'ya, boylari 5-6 metreye ulasan iki ¢ift ktrekli
kayiklari ile yolcu tasimalari son derece dnemliydi. Clinkii, o dénemde, istanbul’dan
Anadolu’ya gecgecek yolcular icin tek toplu kara ulasim araci tren idi ve Avrupa
yakasindan Haydarpasa Gari’'na gidisin tek yolu da deniz tagimaciligiydi.

Zaman iginde Kadikdy yakasinin ndfus yogunlugunun artmasi sonucu
blayUklerimiz Haydarpasa’'nin yani sira, Kadikdy yakasina da kayiklari ile yolcu
tasimaya baslamislar ve o zamanki adi Sirket-i Hayriye olan Deniz Yollari Sehir Hatlari
isletmesi ile rekabete girmislerdir. Mevcut tasima araglarini blyiiterek, motorlu hale
getirmek Uzere arayisa gegip, izmirden Yunanllardan kalma, MARMARA,
KARADENIZ ve EGE isimleri verilen 3 adet deniz motoru satin alip istanbul'a
donmusler.

Boylari yaklasik 12-14 metre olan ve o gunki 6lctlerde buyik bile sayilabilecek,
bu teknelerin, tagima kapasiteleri 20-30 kisi imis. Calismalarini bu teknelerle daha
genis bir alana yaymak ve hizmet agini gelistirmek amaci ile Sirkeci-Salacak, Uskuidar-
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Eminonil, Karakdy-Haydarpasa ve Karakdy-Kadikdy olmak Uizere sefer glizergahlarini
gelistirmigler.

40’ ve 50’li yillarda Ulkemizde Karadeniz ve 6zellikle Sirmene yapisi ahsap
tekne insasina baslanmis ve mevcut 6-7 teknelik filo, diger katihmcilar ile birlikte 15-
16 tekneye ylkselmigtir.

50’li ve 60’li yillar filonun en kisa sire igcinde gelisme ve blyume gdstermis
oldugu yillardir. O yillarda Kooperatifimiz “Motorcular Cemiyeti” adi altinda faaliyetini
devam ettirmis ve 60’li yillarin sonuna kadar ge¢misle mukayeseli olarak en verimli
doénemini yasamistir. 90’h yillarin basinda genel iradenin kabull ile Kooperatif
kurulmasina karar verilmis ve nihayet 1993 yilinda Kooperatif kurulmustur.

Yeni Galata koprisunun yapimi sirasinda, Emindnlu ve Karakdy de bulunan
iskelelerimiz ingaat sinirlari icinde kalmig ve bir bakima yolcu alma ve bosaltma yerleri
elimizden alinmistir. Kooperatifin o glnkui yoneticileri, yogun 6zveri ve gayretleri ile
Eminoni, Uskidar ve Karakoy de yeni iskele yerleri temini igin blyuk emekler sarf
etmis ve mutesebbis olmusglardir. 1995 yilinda iskelelerimizin alt yapilari bitirilmis ve
Kooperatifimize teslim edilmistir. Bu yildan itibaren bagslayan dizenli, tarifeli ve hatli
calismalarimiz, ilgili birimlerin de kontrol ve denetiminde devam etmigtir. 2 Kasim 1998
tarihinde yeniden yapilanmanin bir Grdnu olan “Havuz Sistemi” igindeki yeni ¢alisma
dizenine gecilerek sektérinde tim Turkiye'ye 6rnek olunmustur.

Kurulusumuz; tagsima kapasiteleri 150 — 850 kisi arasinda degisen 60 adet yolcu
gemisi, 7 adet turizm belgeli gemisi, 2 adet feribot ve 1 adet hizmet gemisi ile, basta
istanbul olmak Uizere izmir, Marmaris, Antalya’da deniz yolu ile toplu tagsimacilik
hizmeti vermekte ayrica Ayvalik-Midilli Adasi (Yunanistan) ve Cesme-Sakiz Adasi
(Yunanistan) guzergahlarinda uluslararasi sularda yolcu ve arag¢ tasimaciligi ve tur
hizmetleri vermektedir.

TURSAB ile yapilan Protokol geregi, turizm acenteleri tarafindan istanbul'a
getirilen turist gruplarinin Bogaz ve Ada turlari gerceklestiriimektedir. Bu gercevede
istanbul’a gelen yabanci turistin diizenli turlar ile deniz yoluyla gezdirilmesinde %90’lik
paya sahip olan kurulusumuz, bu yonden de kamu hizmeti gorevini en iyi sekilde
yapmaya calismaktadir. Yerli ve yabanci konuklari gece veya gundiuz yemekli ya da
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balo seklinde gegen toplantilarinda, Kooperatifimiz gemileri genis agik ve kapal
salonlari, barlari, canli mizik yayini ile en Ust dlizeyde hizmet vermeye devam
edecektir.

Gegmisten gelen tecribesini gunumuz teknolojisi ile birlestiren Kurulusumuz,
hizmet kalitesini surekli artirarak yolcu memnuniyetini Gst dlizeye tagimaya devam
ederken, tum yatinmlarini kendi 6zkaynaklari ile yaparak ve 350 kisiyi asan ¢alisani
ile dnemli bir istihdam saglayarak Ulke ekonomisine katki saglamaya devam
etmektedir.

Gemi Filosu
NO GEMI ADI TAM BOY YOLC_:U )
KAPASITESI
1 K.BEGO SEVKET 31,30 M 450
2 URFALI CEMAL 40,30 M 710
3 BUYUK VARAN -2 41,90 M 795
4 TUFEKCIOGLU - 2 34,50 M 550
5 FEYiZOGLU -2 34,95 M 500
6 F. OMEROGLU 41,95 M 607
7 YENIi YESILADA 41,95 M 700
8 METE - 2 40,55 M 700
9 ALTINKAYA - 1 39,70 M 716
10 VENUS - 4 41,95 M 737
11 KAPTAN ENABIR CAN 41,30 M 700
12 BUYUK YESILADA 39,90 M 380
13 YENi MARMARA 29,50 M 401
14 NECMi KETENCI 41,90 M 750
15 iINANDILAR 41,05 M 713
16 KIRCILOGLU - 2 41,90 M 725
17 METIN YILMAZ 42,00 M 700
18 MUHENDIS 35,25 M 555
19 H.REISOGLU - 5 41,70 M 750
20 AYNACIOGLU 41,95 M 710
21 KINALI VARAN 39,95 M 700
22 HARRAN OVASI 40,28 M 605
23 MUZAFFER KAPTAN 36,00 M 550
24 VENUS - 1 41,90 M 704
25 BUYUK BESIKTAS 41,95 M 707
26 YENI MENDERES 37,70 M 650
27 KARADENIZ - A 41,95 M 725
28 KAPTAN MUSTAFA GULER 42,00 M 850
29 VARAN - 1 42,00 M 798
30 REISOGLU - 2 21,18 M 150
31 KAPTAN SEVKET iYiDERE - 1 41,62 M 850
32 KIRCILOGLU - 4 42,00 M 710
33 KAPTAN RECEP AYNACI 41,95 M 705
34 H.HASAN KAPTAN 41,95 M 750
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35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

BUYUK FEYizOGLU
KAPTAN DURSUN GULER
KAPTAN iLYAS MERT
KAPTAN AHMET CAN
SUKRET

ADATEPE - 2
HADEKA

YAZIC| - 4

METE - 3

POLARIS

H. REISOGLU - 4
MUSTAFA GUNAY
B.CAGLAYAN
NECDET ALi YILDIRIM
KAPTAN HASIM TUFEKGI
METEOGLU

VARAN KAPTAN
BORA METEOGLU

Y. ALi REIS - 3
CAGLAYAN PRINCESS
LUTFi KAPTAN
HASIM iNANDI

EMIN INANDI
AYNACIOGLU - 3
FETHI BEY

MEFKURE

RO-RO / YOLCU GEMILERI

61
62

LESVOS
CHIOS

DENiZ TURiZM GEMILERI

63
64
65
66
67
68
69

BOSFOR
ZIYA BEY 1
TURYOL-2
TURYOL 3
TURYOL 4
TURYOL 5
HANONU - T

HiZMET GEMILERI
TURYOL - B (SERVIS MOTORU)

70
iskeleler;

1. Emindni
2. Karakoy
3. Uskudar
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41,50 M
41,62 M
41,955 M
24,00 M
42,00 M
40,55 M
42,00 M
40,00 M
41,45 M
39,10 M
36,00 M
42,00 M
3490 M
4196 M
41,50 M
41,56 M
36,20 M
41,95 M
33,50 M
42,00 M
41,11 M
41,84 M
40,60 M
39,90 M
41,96 M
4190 M

41,80 M
57,50 M

49,84 M
24,50 M
26,60 M
24,30 M
32,40 M
2525 M
20,88 M

13,40 M

700
750
700
230
724
550
700
700
750
750
550
850
600
714
850
800
600
705
450
700
670
705
850
600
750
723

443
190

601
85
99
81

170
92
51



4. Haydarpasa

5. Kadikoy (Cayirbasi)
6. Kadikoy (Metro)

7. Bakirkdy

8. Buyikada

9. Heybeliada

10. Kinaliada

11. Buyukcekmece
12. Cinarcik (Yalova)
13. Kocadere (Yalova)
14. Esenkoy (Yalova)
15. Armutlu (Yalova)
16. Foga (izmir)

17. Karaburun (izmir)
18. Mordogan (izmir)
19. Ayvalik (Balikesir)
20. Cesme (izmir)

21. Midilli (Yunanistan)
22. Sakiz (Yunanistan)

Hatlar ve Tasinan Yolcu Sayisi

2017 yili icerisinde, asagida isimleri yazili hatlarda toplam 70 adet Yolcu Gemisi ile
18.847.000 yolcu tasinmigtir.

USKUDAR-EMINONU-KARAKOY-USKUDAR
KADIKOY-EMINONU-KARAKOY-KADIKOY
EMINONU-KADIKOY / HEYBELIADA-BUYUKADA
BAKIRKOY-KINALIADA-HEYBELIADA-BUYUKADA
BUYUKCEKMECE-BUYUKADA
EMINONU-KADIKOY / CINARCIK-KOCADERE-ESENKOY
EMINONU-KADIKOY/ARMUTLU
FOCA-KARABURUN-MORDOGAN

. BOGAZ TURLARI (Eminénii, Kadikdy ve Uskiidar)
10. AYVALIK-MIDILLI

11. CESME-SAKIZ

CoNoOGhRWNE

Avrasya Deniz Tasimaciligi Turizm Hizmetleri insaat Sanayi Ve Tic. A.S.
(Dentur Avrasya)
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Tarihceleri; Buyuklerimiz 18. yuzyilin baglarinda Denizde Yolcu Tasimacihgi
hizmetlerini kirekli ve yelkenli sandallarla vermeye baslamiglardir. Cumhuriyetin
kurulusuyla birlikte orgutlenen buyuklerimiz 1930 yilinda yolcu tagiyan deniz nakil
vasitalari esnaf odasini 40 katiimci ile kurmusglardir. 1936 yilinda ilk resmi hat
ruhsatimizi alarak istanbul Ticaret ve Sanayi odasina kayitli diizenli tiiccar haline
gelmiglerdir. Teknolojik gelisime ayak uydurarak 1950’lerde kigtan takma Motorlu
sandallarla hizmet devam etmisg; 2 kita arasinda yolcu tagimaciligini ana unsur haline
getirilmistir. 1965 yilindan sonra igten takmali motorlarla 12 Kigilik teknelerle
hizmetlere devam edilmistir.

1970’li yillarda teknelerin boylari 12 metreye ulasmis; tekne Ustleri kapanmis
ve daha gucli motorlarla hizmet verilmistir.

1980'li yillarda istanbul Kara Trafiginin yogunlasmasini dikkate alinarak gemi
boylari yine arttirilmis daha gugli makinelerle ,¢ift uskur kullanilmis ,hizlari arttirilmis
daha cabuk ve emniyetli yolcu tagimaciigi yapilmistir. Bdylece istanbul halkinin
kargidan karglya gegmesi aligkanlik haline getirilmistir.

1990° Ir yillarda UKOME (Ulasim Koordinasyon Merkezi ) ve Universitelerle
ortak ¢alismalar yapilarak, Istanbul Bogazina uygun emniyetli ve siratli celik sac
tekneler ve cift makineli gemilerle kalite ve guvenlik yukseltilmigtir.

1997°de bir ¢ati altinda toplanarak birlik ve beraberlikle hareket etmeye karar
veren 40 adet ruhsath tekne sahibi S.S. Avrasya Deniz ve Turizm Motorlu
Tasiyicilar Kooperatifini kurarak Kurumsal bir kimlige kavusmustur. Deniz toplu
ulagiminda gunumuiz standartlarinda hizmet vermek igin ileri teknoloji ile planh ve
projeli IMO kurallarina uygun yani Uluslararasi Denizcilik Organizasyonunda belirtilen
denizde can ve mal glvenligi taleplerimiz g6z 6énune alinarak 12.10.1998 tarih ve 98/9-
3 UKOME kararina gore tekne boy ve kapasitesi sinirlandirilmasinin kaldiriimasina
istinaden gemi boylari 25 ve 42 m.’ye yolcu sayisi 250 ve 1000 adede ulagmistir.

2002 yilinda Kooperatifin biinyesinde kurulan Avrasya Deniz Tagimaciligi
Turizm Hizmetleri insaat Sanayi ve Tic. A.S. ile hizmetlerin st seviyelere gikariimasi
amagc edinilmistir. Kentsel Tasarima uygun terminaller yapilarak istanbul Blyiiksehir
Belediyesinden onay alinmigtir. Yolcularimiza daha modern hizmet verebilmek igin
turnike sistemleri; akbil sistemi uyumlu elektronik kart sistemiyle ileri teknolojiyi
uygulamigtir. Ayrica tiim calisma sistemi tek bir elde toplanarak seffaf ve yetkili
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kurumlarca kontrol edilebilir hale gelmigtir. Modern, luks, hizli, konforlu gemilerle
ehliyetli ve tecribeli deniz ve kara personelimizle halkimiza en iyi hizmeti vermek igin
calismalarimiz devam etmektedir.

Toplu tagima faaliyetlerimizin yani sira turizm acenteleri ile birlikte Bogaz turlar
ve deniz gezileri diizenlenerek yabanci turistlere Istanbul’'un essiz guzellikleri farkli bir
acidan seyrettiriimektedir.

Ozel organizasyonlar , 6zel geziler ,dliginler ve sirket yemekleri icin gemilerimiz
kiralanabilmekte bdylece halkimiza bagka bir sosyal alanda da hizmet verilmektedir.

Toplu Ulagim Hatlar;
- Uskidar — Besiktas
- Uskudar — Kabatas
- Emindniu — Bebek

Hizmet Verilen iskeleler;

- USKUDAR

- BESIKTAS

- KABATAS

- EMINONU

-  ORTAKOY

- ARNAVUTKOY

- BEBEK
TUm Hatlarda toplam 40 adet gemi ile hizmet verilmektedir. Ayrica Sehir
hatlar isletmesinin ihale ettigi hatlarda ¢alisiimaktadir. Bogaz turlari ve ada
turlari ve 6zel geziler dizenlenmektedir.
Usklidar — Besiktag- Kabatas hatti yillik yolcu sayisi: 19.000.000 kisi
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S.S.Mavi Marmara Deniz, Yolcu, Egya Ve Turizm Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi

Kurulus Tarihgesi: Mavi Marmara'nin temelleri, imkénlarin ve teknolojinin

gelismesi ile Bostanci-Adalar Vapur iskelesinin hemen yaninda 10 denizcinin
tasimacilik hizmeti vermesi sonucu gelisim gostermeye basladi. 1960-1970 yillari
arasinda yuk mavnalariyla yapilan seferler daha sonra 8-9 metrelik yolcu motorlariyla
gerceklestirimeye devam etti. 1990 yillarindan sonra sac ve ¢ift motorlu gemiler ile
bdylime ve gelisim hizlanmis oldu.

Zaman iginde yasanan bu blyUmenin ardindan Mavi Marmara, 19.09.2002
tarihinde 21 denizcinin kooperatiflesmesi ve 2006 yilinda da adalardaki 11 gemi
sahibinin katilimiyla kurumsal bir ¢ati altinda toplanmig oldu.

Mavi Marmara; Bostanci-Adalar, Adalar-Kabatas, Bostanci-Tesvikiye,
Bostanci-Emindna ve Yesilkoy-Adalar karsilikli seferleri ile yolcu tasimak ve turizme
katkida bulunmak amaciyla 32 yolcu gemisi, 3 hizli bot ve 1 yuk gemisi ile faaliyetine
devam etmektedir.

Mavi Marmara, Ulusal Sefer Yapan Hat iznine Sahip yolcu gemilerinde
“‘Emniyetli Yonetim Sistemi” (EYS) uygulamaktadir. EYS Sistemi, emniyetli isletmecilik
sistemi denetimi uygulamalari, sonuglari ve etkinligi, bagimsiz denetgiler tarafindan
sistemli olarak denetlenmektedir.

Mavi Marmara; cevreye ve denize gelebilecek zararin dnlenmesine yonelik

tedbirlerini surekli geligtirerek uygular, gevre kirliligini onleme ve emniyet icin gereken
titizligi gosterebilecek personel ve geminin teminini kendisine politika edinmigtir.
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Mavi Marmara'nin tum kooperatif Gyeleri, iBB Ulastirma Koordinasyon
Merkezi'nin 1995/9-3 karariyla hat izinlerini aldiktan sonra IBB Toplu Ulagsim Hizmetleri
Mudurlugu tarafindan ruhsatlandiriimistir.

UDHB tarafindan; iskeleleri kiyi tesisi isletme izinleri, gemileri de duzenli hat
ruhsatlari ile belgelendirilmistir.

Gemileri duzenli olarak yillik bazda kara ve deniz bakimlari ve denetlerinden
gectikten sonra denize elveriglilik belgesi alarak yolcu tagimaciligi yapabilirler.

Isletmeci Altindaki Gemiler ve iskeleler

32 gemi, 3 Hizli Bot, 1 YUk motoru ve 6 iskele

Gorev Yapmakta Oldugu Hatlar

Bostanci-Adalar, Kabatas-Besiktas-Adalar, Yesilkdy-Adalar

Calisilan Hatlara Gore Toplam Tekne Sayisi ve Yolcu Sayisi

32 tekne ve 4.600.000 yolcu sayisi

S.S. istanbul Kartal Deniz Yolcu Yiik Ve Turizm Tasimaciligi Motorlu Tasiyicilar
Kooperatifi

Tarihgesi; Kooperatifleri 21.06.1995 tarihli ve 95/9-3 sayili UKOME karari (D.05
Kartal-Adalar Hatti) ile istanbul Kartal’dan Adalar’a tarifeli seferler ile yolcu tasimak
ve turizme katkida bulunmak amaciyla 06.03.2006 yilinda kurulmustur.

isletmeci Altindaki Gemiler 17 adettir.

Hizmet Verilen iskeleler;

-Kartal Rihtimi

-Adalar (Biiyiikada, Heybeliada, Burgazada, Kinaliada) iskelesi/Rihtimi

Kartal Adalar Hattinda 14 Adet Yolcu Gemisi ile 2013 yilinda 7.000 sefer yapilmis
olup, 1.118.716 yolcu taginmistir.

Bogazici Yolcu Ve Turizm Deniz Motorlu Tasiyicilar Kooperatifi (Bogazigi Yol
Tur)

Tarihgesi; Esnaflarinin 1930 yillindan beri Kasimpasga hattinda,1985 yilindan beri de
Bogaz turlari yapmaktadir.
Kooperatifleri 02.08.2002 yilinda kurulmusgtur.
isletmeci Altindaki Gemiler 22 adettir.
Hizmet Verilen iskeleler;
- Eminéni Turizm iskelesi,
- Eminénii Bogaz Turu iskelesi,
- Emindni Kasimpasa iskelesi

Kasimpasa Hattinda 1 adet tekne ile 150 kisi guinlik taginmakta olup, Turizm

sirketleriyle 6zel Bogaz Turu ve Tarifeli Bogaz Turu 20 adet tekne ile glnluk 800 kisi
tasinmaktadir.
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2.7. TURKIYE SU URUNLERI SEKTORU

Tarkiye Dunyadaki konumu nedeniyle zengin bir su Grlinleri potansiyeline
sahiptir. Ayrica balikgilik alaninin bayuk kismini olusturan farkli ekolojik Ozellikteki
denizler 8333 km’lik bir kiy1 seridine , su Urlnleri Uretim alani olarak kullanilabilecek
178 bin km? dogal gollere ve 3442 km? baraj gollerine sahip bulunmaktadir.

Kuzeyde sicakligi ve tuzlulugu dusuk (%0.17-0.18) Karadeniz, bati ve guneyde
sicaklik ve tuzlulugu yiksek Ege ve Akdeniz ile bir karisim bolgesi olan Bogazlar ve
Marmara Denizi mevcuttur.

Karadeniz’de 247, Ege Denizi'nde 300 ve Akdenizde 500 balik tard
bulunmaktadir .Ulkemizde ekonomik 6neme sahip tir sayisi ise 100 civarindadir.
Turkiye’nin Dunya Su Urunleri tretimi icerisinde %0.04'lik paya sahiptir.

Tablo (95): Dunya Su Uriinleri Uretimi

Deniz Icsu Toplam Deniz Icsu Toplam
2010 77.828.396 | 11.271.565 89.099.961 22.310.734 36.790.052 | 59.100.786 148.200.747
2011 82.623.550 11.124.401 93.747.951 23.366.371 38.698.805 62.065.176 155.813.127
2012 79.719.854 | 11.630.320 91.350.174  24.707.343 41.948.313 | 66.655.656 158.005.830
2013 80.899.153 11.687.507 92.586.660 25.536.710 44.686.846 70.223.556 162.810.216
2014 81.564.094 11.895.922 93.460.016 26.727.687 47.104.420 73.832.107 167.292.123
2015 81.179.323 12.525.293 93.704.616 27.879.872 48.761.154 76.641.025 170.345.641
Kaynak: FAO

Not: Uretim rakamlarina su bitkileri ve deniz memelileri dahil degildir.

Dunya su drUnleri Gretiminde en blyuk pay 16,6 milyon ton ile Cin’e aittir. Cin’i
8,8 milyon ton ile Peru, 4,5 milyon ton ile Endonezya, 4,4 milyon ton ile Japonya ve 4,3
milyon ton ile Sili izlemektedir. Tlrkiye ise son yillarda 700 bin ton civarindaki toplam
uretim ile ancak 30.sirada yer almaktadir.

Ozellikle Giretim miktari olarak en biiyiik paya sahip olanlar Karadeniz’'de hamsi,
istavrit, kefal, Akdeniz’'de sardalya, kefal; Ege Denizin’de sardalya, Marmara’da hamsi,
istavrit ve kefal gibi pelajik turlerdir. Karadeniz’de avlanan baliklarin %63’Untu hamsi
olusturmaktadir. Sarikanat ve istavrit baligi ise %19luk oranla ikinci sirada yer
almaktadir.

Dip baliklarindan Karadeniz'de kalkan, mezgit, barbunya, Ege ve Akdeniz'de
tekir, berlam, iskarmoz baliklari 6n sirada yer almaktadir. Kum midyesi, kara midye,
karides ve istiridye, Marmara Denizine 6zgu 0nde gelen tirlerdir. Ahtapot, istiridye ve
murekkep baligi Ege balikgisi igin 6nemli gelir kaynaklaridir.

Deniz Uretiminin %50’si Dogu Karadeniz, %25’i Bati Karadeniz , %15’i Marmara,
%10’'u Ege ve Akdeniz'den elde edilmektedir.

Su drunleri Gretimi 2017 yilinda bir dnceki yila gore %7,2 artarak 630 bin 820
ton olarak gergeklesmistir. Uretimin %42,8'ini deniz baliklari, %8,3’tnu diger deniz
artnleri, %5,1’ini i¢ su Granleri ve %43,8’ini yetistiricilik Grlnleri olusturdu.
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Su uranleri avciligi 2017 yilinda %5,7, yetigtiricilik %9,1 artmistir. Avcilikla
yapilan Uretim 354 bin 318 ton olurken, yetistiricilik Gretimi ise 276 bin 502 ton olarak
gergeklesmigstir. Deniz Grunleri avciligi bir dnceki yila gore %6,9 artarken, i¢ su urtinleri
avcihd %5,1 azalmigtir.

Yetigtiricilik Gretiminin %37,6’s1 i¢ sularda, %62,4’4 denizlerde gergeklesmistir.
Deniz Uranleri avciligi ile yapilan Uretimde ilk siraylr %49’luk oran ile Dogu Karadeniz
Bdlgesi almistir. Bu bolgeyi %24,2 ile Bati Karadeniz, %14,8 ile Ege, %7,7 ile Marmara
ve %4,3 ile Akdeniz Bolgesi izlemistir.

Kisi basina ortalama balik tuketimi 2017 yilinda %0,7 artmistir. Kisi basina
ortalama balik tuketimi 2016 yilinda 5,45 kg olarak gerceklesirken, 2017 yilinda %0,7
artarak 5,49 kg olarak gergeklesmistir.

Grafik (98): Avlanan Su Uriinleri Miktari 2017
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Tablo (96) : Turkiye Su Urlnleri Uretimi
Deniz Uranleri Yetigtiricilik Uretimi Tathsu Uriinleri
Sea Products Aquaculture Production Freshwater Products

(Ton - Tonnes) (Ton - Tonnes) (Ton - Tonnes) TopLAM
2005 380 381 118 277 46 115 " 544 773
2006 488 966 128 943 a4 082" 661 991
2007 589 129 139 873 43321° 772323
2008 453113 152 186 41011" 646310
2009 425 046 158 729 39187 22962
2010 445 680 167 141 40 259 g 653 080
2011 477 658 188 790 37097 703545
2012 396 322 212 410 36120 44 852
2013 339 047 233 394 35074 " 607 515
2014 266 078 235133 36134 537345
5015 397 731 240 334 34176 72 241
2016 301 464 253 395 33 856 " 588 715
2017 322173 276 502 32145 630820

Kaynak: Yetistiricilik Gretimi ve tatlisu Grinleri icin Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhgi.

Kaynak: TUIK /Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhg
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Su Uriinleri Avciligi ve Av Filosu

Su urdnleri Gretimi, 6zellikle 1970’li yillarda devlet tarafindan saglanan dusuk
faizli kredi ve gumrik muafiyetleri ile gerek balikgi teknesi sayisinda, gerek av
gucunde meydana gelen artiglar sonucu hizli bir gelisme gostermistir. 150 bin ton
civarinda gergeklesen Uretim, 700 bin tonun Gzerine ¢ikmistir.

Karadeniz’den elde edilen hamsi toplam Uretimin yarisindan fazla bir kismi
kargilamaktadir. Hamsi, istavrit, sardalya, uskumru, lifer, palamut, mezgit, kalyoz,
barbunya, tekir ve kefal turleri toplam tretimin %90’ indan fazlasini kargilamaktadir.

ic sulardan avcilik yoluyla elde edilen tretimin son 10 yilda toplam tretimin %7-
10’unu karsilamistir. En bayuk av sahasi Van Golu ve Uretiminde en buyuk pay bu
golde yasayan en degisik tur olan inci kefaline aittir. Dogu ve Glneydogu Anadolu
Bdlgelerinde enerji temini ve sulama amaciyla yapilmakta olan barajlar 6nemli bir
uretim potansiyeli yaratacaktir.

Deniz Urunleri dretiminde ilk sirayl %62,43’luk oran ile Dogu Karadeniz Bolgesi
almakta, onu %15,49 ile Bati Karadeniz, %8,20 ile Marmara, %6,95 ile Ege ve %6,93
ile Akdeniz Bdlgeleri izlemektedir.

Kiyi ve kiyr otesi balikgilk karakterini tasiyan balikgilik filomuzun utlkemiz
denizlerinde su dUrunleri Uretimini en ¢ok etkileyen sorunlardan biri de balikgi
barinaklari, gekek yerleri ve limanlardir. Uretimde buyik paya sahip Karadeniz'de
1640 km. uzunlugundaki kiy: seridinde toplam 142 adet balikgi barinagi ve ¢ekek yeri
mevcuttur. Marmara Bélgesi, istanbul ilinde ise toplam 44 kiyi yapisi mevcut olup,
bunlarin 8 adedi liman, 26 adedi barinak ve 10 adedi de gekek yeridir.

Tablo (97): Balik¢gi Gemilerinin Boy Dagilimi (2017)

Faaliyet Boy Grubu (m) TOPLAM
Alani 049 579 899 10119 12149 15199 20299 30499 50+

Deniz 722 9258 3139 749 517 288 461 265 7 15.406
csu 280 2042 199 4 59 14 - - - 2618

TOPLAM ~ 1,002 11300 3338 773 5/6 302 46l 265 7 18.04
Kaynak: BSGM
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Tablo (98): Avlanan Su Uriinleri Miktari

Balik tiirii
Type of fish
Toplam - Total

Akya - Leer fish
Avci - Greater amberjack
Albakor (Patlakg6z) - Albacore

Bakalorya-Berlam - Hake-Eurepean hake

Barbunya - Red mullet

Barbunya (Pasa barbunu) - Goldon banded

Caca - Sprat

Cipura - Seabream

Dil - Common sole

Dulger - John dory

Fangri - Common seabream
Fener baligi - Angler fish
Gelincik - Shore rockling

Gobene (Tombik) - Frigate mackerel

Grenyuz - Meagre

Gumiis - Silverside

Hamsi - Anchovy

Hani - Painted comber
iskarmoz - Eurepean barracude
iskorpit - Black skorpion fish
isparoz - Annular bream
istavrit(Kraga)-Horse mackerel
istavrit (Karagoz) - Scad
iskine - Brown mearge

izmarit - Picarel

Kalkan - Turbot

Karagdz - Two banded bream
Kayabaligi - Gobies

Kefal - Grey mullet

Keler - Angelshark

Kilig - Sword fish**

Kirlangi¢ - Red gurnard
Kirlangi¢ (Mazak) - Trigla lineata
Kolyoz - Chup mackerel
Kopek - Topeshark

Kupez - Bogue

Lahoz - Waker

Levrek - Seabas

Lips6z - Small-Scalled

Lufer - Blue fish

Melanurya -Saddled seabream
Mercan - Striped bream
Mezgit - Whiting

Mign - European coger

Mirmir - Conger eel

Minekop - Croaker

Orfoz - Dusky grouper
Orkinos - Bluefin tuna*

Yazih Orkinos - Little tunny
Oksiiz - Piper

Palamut-Torik - Atlantic bonito

2013

295 167,9

333,5
54,3
70,6
676,0
20554
88,8
9764,0
943,5
693,6
61,5
70,7
204,6
14,1
863,3
16,5
886,3
179 615,2
36,6
370,1
192,2
106,6
21817,8
6 606,3
2,5
765,7
209,4
123,0
67,2
25049
17,0
96,8
220,4
26,8
2573,7
110,9
2226,2

260,5

186,9
51,3

5225,2
113,6
990,0

9396,9

15

122,6
25,8
20,1

551,4

1385,8

9,4
13 157,6
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2014

231 058,3

1735
9,2

0,3
642,2
1426,1
34,8
41647,9
606,3
411,3
44,8
36,3
190,0
11,6
561,7
17,5
447,1
96 440,0
44,6
124.7
201,9
58,7

12 213,2
41104
7,6
349,9
197,8
147,9
42,8
1721,0
8,3
55,7
66,4
6,5

1 695,0
108,9
2208,4
191,5
110,5
20,4

8 386,3
127,9
788,9
9555,1
0,2
143,8
91,1
13,4
555,0
681,9
8,3

19 031,5

2015

345 765,0

109,3
8,8
53,4
706,0
1255,2
25,3

76 995,6
480,9
328,0
46,0
31,3
166,0
7,4
476,0
20,0
326,9
193 492,3
16,8
171,3
143,2
75,0

14 290,4
23731
5,0
332,0
239,3
108,8
38,5
17829
1,3
34,9
54,3
2,9
1209,9
77,6
2207,8
166,9
139,0
17,3
4135,7
59,3
895,5
13 158,3
14
83,1
28,9
16,6
1091,0
325,5
11,6
4573,0

Ton - Tonnes

2016

2637245

186,6
7,0
25,2
783,8
1453,6
78,7
50 224,9
495,1
352,2
47,1
25,3
176,0
10,4
406,8
23,6
516,5
102 595,2
17,9
115,7
138,6
84,2

8 859,8
2 288,6
4,5
328,9
221,1
125,0
50,5
1825,7
2,8
76,5
54,3
4,2
1602,0
22,3
2795,1
230,6
131,7
28,2
9573,6
90,2
980,0
11 540,8
2,6
123,7
30,9
11,0
1324,0
184,1
3,4

39 459,6

2017

269 676,4

211,9
8,5
44,0
1011,3
1 406,4
69,4
33949,5
590,0
486,4
48,3
28,8
185,2
11,7
474,1
10,1
489,3
158 093,8
12,1
96,2
306,0
86,6

8 065,6
4919,3
3,0
285,9
167,4
210,9
2,8
2313,6
0,9
441,0
56,6
7,5
2043,0
23,2
3175,0
32,6
135,1
20,4
1935,7
92,3
1171,7
8 248,0
0,3
152,3
26,7
3,1
1514,7
479,8
2,5
7577,6



Patlakgdz mercan - Large-eye dentex 33,7 19,3 27,5 32,9 9,4
Pisi - Flounder 80,7 6,2 9,8 8,8 7,1
Sardalya - Pilchard 23919,0 18 077,2 16 693,4 18 162,1 234257
Sarigoz - Black sea bream 25,9 26,9 21,9 51,4 19,8
Sarpa - Saupe 203,1 145,1 189,1 127,6 144.6
Sinagrit - Dentex 60,3 55,0 58,9 53,9 47,2
Sivriburun karagdz - Sharpsnout seabream 6,4 3,7 1,2 2,1 2,1
Tekir - Striped red 23328 3616,5 3476,4 3047,0 2074,4
Tirsi - Twaite shad 1541,0 2094,4 2034,7 1642,0 1576,2
Tranga - Blue spatled bream 31,4 22,3 8,1 13,5 17,2
Uskumru - Mackerel 119,0 46,6 102,9 61,9 728,2
Vatoz - Thornback ray 299,0 196,4 168,6 116,1 183,0
Zargana - Gar fish 204,7 334,4 314,2 267,8 252,8
Zurna - Saury 1911 218,8 102,8 131,3 152,9
Diger - Other 135,2 419,4 159,0 266,0 307,7
Tablo (99): Avlanan Tath Su Uriinleri Miktar
Ton - Tonnes
Balik turu 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Type of fish
Toplam - Total 36120,0 350744 36134,0 34176,0 33856,0 32145,0
Akbalik - Chub 90,5 54,0 59,0 48,0 40,0 38,0
Alabalik - Trout 4440 437,5 431,0 371,0 374,0 309,0
Capak - Bream 141,5 106,0 91,0 73,0 74,0 64,0
Gokce * 85,0 75,0 60,0 50,0 27,0 38,0
Gumus - Sand smellt 3608,5 50123 6471,0 4 930,0 4 640,0 4 892,0
inci kefali - Tarek 9621,0 8 600,0 8 310,0 8 850,0 9 950,0 9 830,0
Kadife - Tench 63,0 65,0 68,0 61,0 50,0 38,0
Kara balik - Catfish 299,0 345,1 351,0 303,0 262,0 216,0
Kaya balig: - Bighand goby 60,5 37,4 35,0 36,0 37,0 38,0
Kefal - Mullet 1138,0 10944 1192,0 1161,0 1136,0 14240
Kizilkanat - Rudd 2415 161,0 170,0 141,0 137,0 106,0
Kurbaga - Frog 648,0 830,5 742,0 535,0 486,0 547,0
Levrek(Sudak) - Pike perch 593,0 491,2 521,0 465,0 461,0 405,0
Salyangoz - Snail 1193,0 1430,5 1547,0 733,0 13170 1156,0
Sazan - Common carp 9 973,0 8 276,6 8 036,0 7 223,0 4 736,0 3543,0
Siraz - Transcaucasian barb 812,5 735,5 706,0 695,0 708,0 757,0
Yayin - Wels 816,0 617,9 629,0 549,0 512,0 387,0
Yilan - Eel 38,0 48,2 56,0 71,0 75,0 81,0
Turna - Pike 215,0 2132 240,0 203,0 226,0 195.,0
Kerevit - Cray fish 492,0 532,1 582,0 532,0 544,0 669,0
Gumusi Havuz Baligi - Gibel carp ** 5 090,0 54947 5408,0 6 745,0 7 652,0 7 035,0
Diger - Other 457,0 416,3 429,0 401,0 412,0 377,0

* Y éresel Uriindir, ingilizce karsihgi bilinmiy or.

**2012 yihindan itibaren derlenmey e baslanmistir.

* Local sea product , English equivalent is unknown.

Kay nak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhgrnin idari kay it v erileridir.
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Su Uriinleri Yetistiriciligi

Ulkemiz gerek igsu, gerekse deniz kaynaklari agisindan su Grinleri
yetistiriciliine ¢ok uygun olup, buyuk bir potansiyele sahiptir. Toplam su Urunleri
kaynaklarimiz ylzey alanlari itibariyle orman alanlarimizdan fazla, tarim alanlarimiza
ise hemen hemen esittir.

Bugiin su drunleri Uretiminin yaklagik %73,9'u deniz urtnleri, %6,7’si i¢su
drtnleri ve %19,5'u da yetistiricilik Urtnlerinden olugsmaktadir. Su Urunleri yetistiriciligi
konusunda, teknolojik ve ekonomik ilerlemeler ile yetistiriciligimiz son 10 yilda hizli bir
artis kazanmistir yetigtirilen turler piyasa kosullari ve pazar beklentilerine gore
degismekte olup, i¢ su baliklarinda alabalik Gretimi, denizlerde ise gipura ve levrek
uretimde énemli artiglar olmustur. Ulkemizde bunun yaninda karides, midye v.b. tiir
yetigtiricilikleri de yapilmaktadir.

Bdlgeler itibariyle yetistiricilikte %60’lik payla ilk sirada Ege Bolgesi gelmekte
olup, Karadeniz Marmara, Akdeniz ve Iganadolu izlemektedir. En dusUk Uretim %?2 ile
Dogu Anadolu ve %1 ile Gineydogu Anadolu Bdlgesinde gerceklesmistir.

Tablo (100): Tiirkiye Su Uriinleri Yetistiriciligi

Balik tird 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Type of fish
Toplam - Total 188 790,0 212 410,0 233393,9 235133,0 240334,0 253395,0 276 502,0

i¢ su - Inland water

Alabalik (Gokkusagi) - Trout (Rainbow trout) 100239,0 111335,0 122873,3 107533,0 100411,0 99712,0 1017610

Alabalik (Salmo sp.) - Trout (Salmo sp.)* - - - 450,0 755,0 1585,0 1944,0
Aynali sazan - Carp 207,0 222,0 1455 157,0 206,0 196,0 233,0
Mersin bahg: - Sturgeon* - - - 17,0 28,0 6,0 13,0
Tilapya - Tilapia* - - - 32,0 12,0 58,0 8,0
Yayin - European catfish** - - - - - - 8,0
Kurbaga - Frog* - - - 50,0 43,0 44,0 43,0

Deniz - Marine water

Alabalik (Gokkusagi) - Trout (Rainbow trout) 7 697,0 3234,0 5186,2 4812,0 6187,0 4643,0 4972,0
Alabalik (Salmo sp.) - Trout (Salmo sp.)* - - - 798,0 685,0 1073,0 980,0
Cipura - Sea bream 32187,0 307430 35701,1 41873,0 51844,0 582540 61090,0
Levrek - Sea bass 47 013,0 655120 679125 746530 75164,0 80847,0 999710
Fangri - Common seabream* - - - 106,0 143,0 225,0 20,0
Antenli mercan - Bluespotted seabream** - - - - - - 122,0
Kirmizi banth mercan - Redbanded seabream** - - - - - - 66,0
Minekop (Kétek) - Corb* - - - 39,0 61,0 20,0 125,0
Grenyiz (Sariagiz) - Meagre* - - - 3281,0 2801,0 2 463,0 697,0
Sinagrit - Dentex* - - - 113,0 132,0 43,0 51,0
Sivri burun karag6z - Sharpsnout seabream* - - - 8,0 59,0 2,0

Trancga - Blue spatled bream* - - - 75,0 90,0 61,0 107,0
Orkinos - Bluefin tuna* - - - 1136,0 1710,0 3834,0 3802,0
Midye - Mussel 50 - - - 3,0 329,0 489,0
Diger - Other 14420 1364,0 15753

*2014 yilindan itibaren derlenmey e baslanmistir.
**2017 yilindan itibaren derlenmey e baglanmistir.

Kay nak: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanhgi'nin idari kay it v erileridir.
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Tablo (101): Su Uriinleri Yetigtiricilik Tesisleri (2017)

- ] —

Grup Kapasite Grubu (ton) Tesis Sayisi (adet) Ka;:;z:i. (F:::;yll]
0-50 173 3.939
51-100 17 1.415
101-250 18 3.324
Deniz 251-500 68 23.368
501-1000 71 61.524
1001> 80 160.870
TOPLAM 427 254.440
0-50 1.352 21.497
51-100 108 9.460
101-250 175 35.164
icsu 251-500 118 51.689
501-1000 125 108.209
1001> 3 7.400
TOPLAM 1.881 233.419
0-50 1.525 25.436
51-100 125 10.875
101-250 193 38.488
Deniz+icsu 251-500 186 75.057
501-1000 196 169.733
1001> 83 168.270
TOPLAM 2.308 487.859

Kaynak: BSGM

Uzun Menzil ve Agik Deniz Balikgihgi

Deniz balik¢ilhigi Ulkemizin gelismis bir tUretim kolu olarak temayuz ettigi son
yillarda, en verimli gagini yasamasi gerekirken, denizlerimizdeki artan kirlilik ve
bilingsiz avlanmalar sonucunda deniz baliklari ve deniz kabuklularindaki Gretim her
gecgen gun azalmaktadir. Cok buyuk degerlere ulagan deniz balikgihgindaki alt yapinin
ve gelismis insan gucundn kaybini dnlemek ve ekonomiye olan katkisini arttirmak igin

en kisa zamanda okyanuslara agcilarak “Acgik Deniz Balikgiligi"na baslanmasi
gerekmektedir.

Acik deniz balikgihg@i, Ulkelerin kendi deniz sinirlari disinda genellikle
okyanuslarda yaptiklari ve seyir sureleri aylarca devam edebilen bir deniz agsir
balikcilik faaliyetidir. Okyanuslardaki ekonomik kaynaklar uluslararasi sézlesmelerle
sahildar devletler arasinda paylasiimistir. Bu pastadan pay almak igin uluslararasi
denizcilik konferanslarinda etkin bir micadele vermek ve ayni zamanda sahildar
devletlerle ikili balikgilik anlagmalari yapmak gerekmektedir. Balikgilik Sektorinde
karin paylasiimasinda uygulanan alisiimis sistem nedeniyle , Uretim kapasitesi dogru
olarak kayitlara gegcmemektedir. Resmi kayitlarda gozikmekte ise de , bunun
1.000.000 tonu gectigini balikgilar ifade etmektedirler. Mevcut kapasiteyi ve kullanimi
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artirmak icin Ulkemiz balikgihdint  Agik Deniz Balikgihgina yonlendirmek
gerekmektedir.

Ulkemiz nifusunun 2023 yilinda yaklasik 86 milyonu bulacagi ve buna paralel
olarak bugiin 700.000 ton civarinda olan su UrUnleri miktarimiz yaklasik olarak
800.000 ton artigla 1.500.000 tona ulagacag! varsayimindan hareket edilirse stz
konusu Uretim artisinin kargilanmasinda kullanilacak yollardan birinin de Agik Deniz
Balikgihgina gegcmek oldugu gorilmektedir.

Diger taraftan, hizla gelisen balikgilik, balikgi teknelerinin boyut ve tonajlarini
blyuturken, balikgilarimizin pek ¢ogu da telsiz, radar ve sonar cihazi gibi teknolojinin
yeni urlnlerini temin eder hale gelmistir. Ancak, bu gelismis cihazlar ve teknelerle
bunlarin yliksek maliyetleri balikgilarimizi her hal ve sartta her, cins boy ve ebatta baligi
avlamak ve pazara arz etmek mecburiyetiyle karsi karsiya birakmistir. Yatirrmin
maliyetini karsilamak borg taksitlerini 6édeme zorunlulugu rasgele ve bilingsiz
avlanmayi, yasak avciligi tesvik etmig, buna Karadeniz'in kirlenmesi de eklenerek 6nce
balik ve balik neslinin yok olmasi ve yakin gelecekte ise balikgilik sektorunin blyuk
bir krizle karsi karsiya kalmasi tehlikesi bag gostermigtir.

Bilindigi Uzere, acik deniz balik¢iligi Cebelitarik otesi (okyanus) balikgihgidir.
Ferdi degil, farkli ekiplerin kombine galismasidir. Uzun slre denizde kalis ve av yapma
s6z konusudur. Dolayisiyla av, aninda yari mamul (dondurma soklama) veya mamul
hale getirilir. Bu Urln tasiyici ekiplerce en yakin ve baglantisi yapiimis Ulkelerin
limanlarina ulastirilir. Buradan alinan mamul pazarlama ekiplerince pazarlanir.

Tarkiye’de av tekneleri buna goére dizayn edilmemistir. Acik deniz i¢in yapilacak
teknelerin buna gore dizayn edilmesi, balikgi ekiplerinin agik deniz balikgihgi igin
egitilmesi ve ilgili av-pazar aginin kurulmasi gerekmektedir.

Bu nedenle; Ulkemiz, balikcilik faaliyetlerinin arttiimasi ve balikgilik
ekonomisinin canlandiriimasi maksadiyla uzun menzil balik¢iligi kapsaminda liman
Ulkeleriyle ikili gérismeler halindedir.

Su Uriinleri ihracati

Gecgmis yillarda Tarkiye su drlnleri ihracatinin buydk bir bolimint taze-
sogutulmus baliklar olusturmaktaydi. Fakat ginumuzde ihracat yapisinin buyuk bir
kismini konserve baliklar olusturmaktadir.

Mevcut Su Urinleri ihracati rakamlari incelendiginde, ihracatimiz gegtigimiz
yillardaki miktar ve degerlere kistasla artarak devam etmektedir.

Ulkemiz su Urinleri ihracatina yoneldigi pazarlara bakacak olursak; 2005 yili
itibariyle ihracatimizda italya miktar ve deger olarak en biiyiik pay! alan (ilke olup, bunu
miktarca Yunanistan degerce ispanya izlemektedir. Fransa ve Japonya ise diger
onemli pazarlarimizdir. Avrupa Birligi Ulkelerine olan toplam ihracatimiz
incelendiginde; bu Pazar igerisinde italya%30, ispanya %20, Yunanistan ise %17
oraninda paya sahiptirler. Diger bir ifadeyle Avrupa Birligine olan ihracatimizin %67’si
bu U¢ pazara yogunlagmis durumdadir.

Tarkiye, 2016 yilinda 80 Ulkeye su Urlnleri ihra¢ ederken Hollanda 160 milyon
175 bin dolarlik tutarla ilk sirada yer ald. italya, 108 milyon 701 bin dolarlik su driinleri
ihracati ile ikinci olurken, Almanya’ya yapilan su urtnleri ihracati 86 milyon 866 bin
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dolar olarak kayitlara gecti. Bu Ulkeleri ingiltere, Japonya, Rusya, ispanya, ABD,
Ldbnan ve Fransa izledi.

Grafik (99): Yillar itibari ile Su Uriinleri ihracati (Miktar=Ton)

156.681
145.469

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Kaynak:TUIK

Grafik (100): Tirkiye ‘nin En Cok Su Uriinleri ihracat Yaptigi On Ulke
(2015)
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Kaynak :TUIK

Ulkemiz 2010 yili itibariyle Japonya’nin su Uriinleri ithalatinda 34. sirada yer
almakta olup, Japonya Ulkemizin en g¢ok su Urlnleri ihracat ettigi Glkeler arasinda
7.sirada yer almaktadir.

ihracatimizdaki agirlikh Giriin taze sogutulmus mavi yiizgegli orkinos baliklari yer
almaktadir.. Ayrica orkinos baliklarina yonelik olarak Glkemizin ve Japonya’'nin da taraf
oldugu ICCAT Konvansiyonu gergevesinde, asiri avlanmanin dnlenmesi amaciyla
uretici ulkelere orkinos balik avlanma kotasi tahsis edilmekte olup, s6z konusu
onumuzdeki donemde kotalarda azalma olmasi 6ngorulmektedir.
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Son yillarda Japonya’ya islenmis ve islenmemis kabuklu (6zellikle Salyangoz)
ve yumusakgca ihracatinda da artis gézlemlenmektedir.

Su Uriinleri ithalati

Tarkiye’de islenmig Urunlerin, ithalat igindeki pay! yillar itibariyle giderek
artmaktadir. Balik ithalati Avrupa Birligi tlkelerinden 6zellikle Hollanda, ingiltere ve
Norveg ile bazi Afrika Ulkeleri Gana Fildisi sahilleri ve Uzakdogu ulkelerinden Singapur,
Tayland’la yapilmaktadir. ithalatimizda yumusakca (kalamar, siibye) ve kabuklular
(1stakoz, karides vb.) ikinci buylk payi olusturmakta ve toplam ithalatimizin yaklagik
%6.5’luk bir oranini teskil etmektedir. ithalat daha ¢ok Avrupa Birligi ve Uzakdogu
ulkelerinden iglenmis Urunler olarak yapilmaktadir.

ithalatta dondurulmus ve yar islenmis Urlinler énemli bir paya sahiptir.
Konservecilige hammadde saglamak amaci ile giderek artan miktarlarda dondurulmus
ton baligi ithal edilmektedir.

Ancak, son yillarda Avrupa Birliginin uygulamis oldugu mengei kurallari
nedeniyle, dondurulmus ton baligi ithalati Avrupa Birligi'ne dodru yonelmistir.

2004-2016 donemi degerlendirildiginde ithalatta agirhkli  Grin grubunu
dondurulmus baliklarin olusturdugu, bunu yumusakgalarin ve balik filetolarinin izledigi
gorulmektedir. Turkiye sahip oldugu cografi yapi ve iklim kosullari ile gerek deniz
balikgiligi gerekse tath su balik¢iligi ve kultir balik¢iligi yoninden buaylk bir
potansiyele sahip ulkemizde kaynaklarin akillica ve planli kullanilmasi halinde
uluslararasi rekabet ortaminda konumunu giglendirmesi mimkun olacaktir.

Grafik(101): Turkiye’nin En Gok Su Uriinleri ithalati Yaptigi On Ulke (2015)
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Kaynak;TUIK
Grafik incelendiginde; Tirkiye’nin 2015 yili toplam su driinleri ithalatinin %50 sini

Norveg in tek bagina kargilamis oldugun gorulmektedir. Norveg’ten sonra izlanda, Fas,
Libya, Cin, Hindistan, Seyseller, Ispanya, Vietham ve Antiller izlemektedir.
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Kaynak: Tuik

Tablo (102): Tiirkiye Su Uriinleri ihracat ve ithalati (2000-2017)

Yillar Miktar (ton)
2000 14.533
2001 18.978
2002 26.860
2003 29.937
2004 32.804
2005 37.655
2006 41.973
2007 47.214
2008 54.526
2009 54.354
2010 55.109
2011 66.738
2012 74.006
2013 101.063
2014 115.381
2015 121.053
2016 145.465
2017 156.681
Kaynak: TUIK

Grafik (102): Yillar itibari
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Ulkemizde su Uriinleri isleme sanayi giderek teknolojik gelismeyi ve degismeyi
kullanmaya ve Ulkemiz kaynaklarindan gelen birgok su Grinund iglenmis olarak pazara
sunmaya baslamistir. Su Urlnlerinin bayUk bir kismi taze tiketim olarak sunulmakta,
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%4’U balik unu ve yagi fabrikalarinda degerlendiriimekte, %10'u ise insan tiketimine
sunulmak uzere su Urunleri igleme ve degerlendirme tesislerinde kullaniimaktadir.

isleme sanayinde; dondurulmus i¢su ve deniz Uriindi, dn pisirilmis kerevit, ton,
hamsi, sardalya, istavrit konservesi, tuzlanmig, salamura edilmis hamsi, sudak filetosu,
tutstilenmis alabalik, yilan baligi, somon balgi gibi ¢esitli Grlnler, cesitli soslar da
kullanilarak Uretilmektedir. Ulkemizde su Urlnleri isleyen ve degerlendiren tesis
sayisi giderek artmakta ve bu tesislerde, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu, Su Uriinleri
Yonetmeligi ve Avrupa Birligi Direktif sartlarinin yerine getiriilmesi yonunde uyum
calismalari yUratiimektedir.

Son yillarda ulkemizde 6zellikle su Urunleri igleme ve degerlendirme sanayinde
onemli gelismeler kaydedilmistir. Bu gelismeler Avrupa Birligi direktiflerine ve
denetimlerine bagli olarak Tarim ve Koyigleri Bakanhgl tarafindan uygulanan Su
Uriinleri Kalite Kontrolii Eylem Plani ile biylk bir ivme kazanmistir. Bu ivme; av
gemileri, yetistirme giftlikleri, isleme ve degerlendirme tesisleri ile yan sanayi
kuruluglarinin iyilestirme ve modernlestirimesini saglamig, kalite ve hijyen agisindan
gunumaz gartlarina uyumunu buayuk olgtde arttirmistir.

Teknik ve hijyen sartlari agisindan Avrupa ve dinya standartlarina uyum
saglayan tesis sayisi ise 78'tir. Bu tesislerin 15 tanesi ulkemizde tuketilmeyen ve dis
pazarlara ihrag edilen ¢ift kabuklu yumusakgalar islenmektedir.

Ton baligi islenmesine ydnelik konserve sayisi 4'dir. i¢c sularda isleme ve
degerlendirme tesislerinde kullanilan en oOnemli G4rin sudak bahgidir. Kultar
balik¢iligina paralel olarak basta somon ve alabalik olmak tGzere bu UrlUnlerin fUme ve
fileto olarak degerlendiriimesine yonelik tesislerde devreye girmistir.

EKONOMIYE SEKTORUN KATKISI ;

Dunyada oldugu gibi Turkiye'de de su Urunleri sektort ekonomik degeri olan,
istihdam saglayan énemli bir sektordur. Su Urlnleri sektdériintiin ekonomik olarak 6nem
arz etmesinin sebepleri su sekilde ifade edilebilir
- insan beslenmesinde énemli bir protein kaynag olarak bitkisel ve hayvansal besinler
ve beslenme agisindan tasidigi dnem,

* Bazi sanayilere hammadde saglanmasi,

» Sektorde genis istihdam olanaklari bulunmasi,

* Yuksek ihracat potansiyeline sahip olmasi,

» Avlama ve igleme ve gibi ara¢ ve gereclerinin getirdigi teknolojik gelisme.

Tarkiye'nin Uretimi dinya su Urdnleri Gretiminin %0.43'Un0 olusturmaktadir.
Klresel su urunleri tretiminde ilk sirada yer alan Cin'in Gretiminin 45 milyon ton, Avrupa
Birligi'nin ayni yila ait toplam su Urunleri Uretimi ise 6,428 milyon ton civarindadir.
Tarkiye su Urunleri Uretim miktari bakimindan dunyada 35.sirada, AB ulkeleri arasinda
ise 7'nci sirada yer almaktadir.
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2.8. DENiZ KUMCULUGU

Kumcular Limani Yerlesim Yeri

2005 yilindan evvel “Tas Ocaklari nizamnamesi” ile faaliyetleri dizenlenen ama
gerek teknik gerekse uygulama agisindan yetersiz kalan deniz kumculugu faaliyeti
2005 yilinda Maden kanununda yapilan degisiklikle yeni bir safhaya girmis,
“Denizlerdeki kum ve cakil SiO2 oranina bakilmaksizin 1A Grubu Maden sayilir’
gorisu ile Deniz Kumu 1 A grubu Maden Statlisi kapsamina alinmig dolayisi ile Deniz
Kumculugu Madencilik Sektdriinin bir pargasi olmustur. 18.02.2018 tarih ve 29271
saylli Resmi Gazetesinde yayimlanan degisikliklerle de 1A Grubu ruhsat verilecek
alanlar 10 hektardan 20 hektara c¢ikariimistir.

Adi gecen kanunda ve yodnetmeliklerde 2005 yilindan bu yana yapilan
degisiklikler olmus ancak ana hatlari ile kanun ayni kalmigtir. Bu baglamda Deniz
Kumculugu 1A Grubu Maden Statiisiinde tanimlanmisg, tim Maden isletme Ruhsatlari
ile ilgili olarak Maden Isleri Genel Midurligii (MIGEM) yetkili kilinmis ancak 1 A Grubu
Maden Ruhsatlarinin ihale ve Ruhsatlandirma yetkisi Valiliklere verilmistir. Bu hususta
da ilgili Maden Yonetmeliginde

“Genel muracaat

MADDE 8 — (1) Kanunun 6 nct maddesinde belirtilen nitelikleri tasryan gerc¢ek veya tiizel
kisiler, maden hakki icin I. Grup (a) bendi madenlerde biiyiiksehir belediyesi olan illerde
valiliklere diger illerde il 6zel idarelerine, diger grup madenlerde Genel Miidiirliige miiracaat
yvapilir.

(2) 1. Grup (a) bendi madenlerde Biiyiiksehir olan illerde Valilikler diger illerde il ozel
idareleri, Genel Miidiirliigiin uygun goriisiinii alir. Genel Miidiirliik, talep edilen alanin niteligi,
talep alaminda diger grup ruhsatlarin bulunup bulunmadigi, ruhsat bulunmasi halinde yapilan
nazari ve/veya mahalli inceleme sonucu dikkate alinarak goriisiinii bildirir. Diger kamu kurum
ve kuruluslarimin olumlu gériisiiniin alinmasini takiben Valiliklerce/il 6zel idaresince ihale yolu
ile isletme ruhsati verilir. Bu madenlerin ihale bedeli Biiyiiksehir Belediyesi olan illerde ilgili
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muhasebe birimi hesabina, diger illerde il ozel idarelerinin hesabina yatirilir.” seklinde olup,
bu sire¢c uzun ve birokratik islemler gerektirmektedir. ihaleye cikacak alanlarin
belirlenmesi, yeterli rezerve sahip ve ¢evreye uyumlu alanlarin bulunmasi ve yeterlilige
sahip isletmeciler igin ihaleye cikarilmasi surecinde tium calismalarin bu ruhsatlari
vermeye tek yetkili olan Valiliklerce yapilmasi veya diger madenlerdeki gibi ruhsat
islerinin MIGEM tarafindan neticeye ulastirimasi sektdr icin oncelikli ve gerekli
olmaktadir.

Mevcut rezerv alanlari ruzgar, sicaklik, basing ve akinti gibi dogal nedenlerden
dolay! yer degisimine ugrayabileceginden 10hk.alan deniz i¢i maden ruhsatlari igin
yetersiz kalmakta, yeni alinan ruhsatlar ile esitlik saglanabilmesi adina hali hazirda
10hk alanda isletme ruhsatina sahip kuruluslara 20hK’lik igletme ruhsat hakki
taninmasi gerekmektedir.

Diger 6nemli bir sorun ise ihaleye acilacak alanlarin yeri ve rezervi hakkinda
bilimsel bir veri tabani olmamasidir. Bu konuda yetkili Gniversiteler, ilgili devlet
kuruluglar ve valiliklerin ortak girisimleri ve ¢aligmalari ile alanlarin tespit edilmesi ve
rezerv belirlenmesi gereklidir. Bu surecin isletme Ruhsati veren Valiliklerce yapiimasi
ve uygun yerlerin ihaleye acgilmasi yapilan tum giderlerin ihale bedeline yansitilarak
devletin kaybinin dnlenmesi sektorun 6nunu agacaktir.

- Beton Agregasi olarak insaatlarda
- Beton yollarda
- Cam sanayinde
- Seramik sanayinde
- Sanat yapilarinda
- Tam altyapi insatlarinda
Kullanilan kimyasal ve fiziksel 6zellikleri ile bu kullanimlara son derece uygun
olan “Dogal Deniz Kumunun” Ulke ekonomisine Katma Dedger olarak sunulmasi son
derece 6nem arzetmektedir.

2.8.1. Dunyada ve Turkiye’de Deniz Kumculugunun Karsilagtirmasi

Uluslararasi Deniz Arastirmalari Konseyi raporunda (ICES, 2014), Avrupa ve
ABD’de deniz dibinden taranan yaklasik 20 milyon ton/yil malzemenin faydali kullanim
alanlarina gore dagilimi verilmistir Buna gore insaat/endustriyel agregadan (%54)
sonra en buyuk payr %42 ile kiyi ve deniz uygulamalar almaktadir. Tarama
malzemesinin kiyi ve deniz ortami igerisinde kaldigi bu uygulamalar, kumsal besleme
(%35) ile kiyr dolgusu ve kiyi alani kazanimi (%7) seklinde ikiye ayrilir. Ulkemizde
taranan yilhik 1 milyon m3 malzemeden yalnizca insaat/endUstriyel agrega olarak
faydalaniimaktadir. Bu miktar hem agrega ihtiyacimizin kiglk bir kismini karsilarken
hem de diger faydali kullanim olanaklarinin ne kadar az degerlendirildigini
gostermektedir. Bu eksikliklerin basinda kiyi ve deniz uygulamalari gelmektedir.
Ozellikle Turkiye gibi kiyi seridi uzun olan Ulkelere bakildiginda (Danimarka, Hollanda,
ABD vb.) cikartilan deniz kumunun vyarisindan fazlasi mevcut kumsallarinin
gelistiriimesi amagcli kullaniimaktadir.
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Ulkemizde deniz kumculugunda goéze carpan bir diger énemli nokta ise,
bayuklugune ve kiyllarinin uzunluguna kiyasla yillik tarama miktarinin kendinden
kiigiik Ulkelerden bile ¢ok daha disiik olmasidir. Ornegin Ulkemizin 7200 km
uzunlugundaki kiyi seridine oranla Belgika’'nin sadece 73 km kiyisi olmasina ragmen
denizden gikarttiklar kum ve ¢akil miktari bizimkinin 4 katidir. Kiyr uzunlugu agisindan
Tlrkiye'ye daha yakin olan Hollanda ve Birlesik Krallik gibi Ulkelerin yillik tarama
miktarlari tlkemizin 15-27 katina ulasmaktadir.

Ulkemizde deniz kumculugunun 6éniinde duran en biiyiik engel deniz dibi
kaynaklarinin haritalanmamig olmasi, ve bu kaynaklarin kullanimiyla ilgili mevzuatlarin
dogru kullanimin éniinii acacak sekilde hazirlanmamis olmasidir. Ornegin, Avrupa
Ulkeleri haritaladiklari mevcut deniz dibi kaynaklarininin arasindan her sene
belirledikleri bir plan c¢ergcevesinde 700 km2 ‘ye varan yeni tarama alanlari
lisanslamaktadir. Ulkemizde son 10 yilda lisanslanmig alan toplami 2 km2'dir.

2.8.2. 2018 Yili Hedefleri

Kentsel Dénusumun ihtiyaci olan kaliteli ve Standartlara uygun Dogal Deniz
Kumunu piyasaya arz etmek ve 2018 yilinda ingaati bitirilecek, 2. Kisim iskele
insaatinin tamamlanmasiyla 2023 yili Besyliz milyar USD ihracat hedefine katki
saglamaktir. istanbul’da baslatilan Kentsel Déniisim Projesi kapsaminda faaliyet
gosterilen bdlgede blylk ingaat projelerine kaliteli dogal deniz kumunu en kisa, en
hizli ve en ekonomik bir gsekilde saglamak Uzere Liman Tesisinde bir eleme alani
olusturulmus olup ¢alismalar ve yasal prosedurler tamamlanarak 02.02.2018 tarihinde
T.C. istanbul Valiligi Cevre ve Sehircilik il Midurligiinden 74603 nolu “Cevre izin
Belgesi” alinmistir.

Kumcular Kooperatifi Pendik Guzelyali da bulunan Kumcular Limaninin I.
Rihtim ingaatini Eyliil 2015 tarihi itibariyle bitmis ve 11.09.2015 tarihi itibariyle isletme
izni alinmigtir. Yillik 4.000.000 ton ellegcleme kapasitesine sahip olan liman, tamamen
bittigi zaman daha gelismis ekipmanlarda kullanilarak 10.000.000 ton ellegleme
kapasitesine ulasacaktir.

Grafik (103):Kum Satig Grafigi
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2.9. TURK BOGAZLARI

istanbul ve Canakkale Bogazi ile Marmara Denizi'nden olusan ve Tirk
Bogazlari olarak tanimlanan boélge, yogun bir ulusal ve uluslararasi deniz trafigi olmasi
nedeniyle can, mal ve cevre guvenligi bakimindan buyuk risklerle kargi karsiya
bulunan bir bélgedir. Kendine has cografi, morfolojik ve osinografik 6zellikleri nedeni
ile cok riskli bir yapiya sahip olan istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve Marmara
Denizi'nden olusan toplam uzunluk 164 deniz milidir. Tlrk bogazlarinda, hizi saatte 7-
8 mile ulasan akinti, rizgar, topuk ve adaciklar gibi zorunlu manevralar gerektiren ve
emniyetli seyri engelleyen unsurlar bulunmaktadir.

ISTANBUL BOGAZI
17 DM

/| AR\
Balikesir

Turk bogazlarindaki trafik yogunlugu her gegen gin gittikce artmaktadir.
Montré s6zlesmesinin imzalandigi 1936 yilinda yilda ortalama 4500 gemi gegerken,
2000’li yillarda gegis sayisi 50 binler civarinda seyrederken 2011 yilindan itibaren
azalmaya baglamistir. Ancak 2000 Yilinda bodazlardan gegen gemilerin toplam tonaji
190 milyon GT iken 2017 yilinda 1.4 milyar GT olarak gergeklesmistir.
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Tablo (103): Turk Bogazlarindan Gegen Gemi Sayilari

YILLAR ISTANBUL CANAKKALE
2000 48.079 41.561
2001 42.637 39.249
2002 47.283 42.669
2003 46.939 42.648
2004 54.564 48.421
2005 54.794 49.077
2006 54.880 48.915
2007 56.606 49.913
2008 54.239 48.978
2009 51.422 49.453
2010 50.871 46.686
2011 49.798 45.379
2012 48.328 44.613
2013 46.532 43.889
2014 45.529 43.582
2015 43.544 43.230
2016 42.553 44.035
2017 42.978 44.615

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

istanbul Bogazindan 2017 yilinda toplam 42.978 gemi (8832 adedi tanker)
gemi, Canakkale Bogazindan ise toplam 44.615 gemi (9478 adedi tanker) gecis
yapmistir.

Grafik (104): 2000-2017 istanbul ve Canakkale Gemi Gegis Sayilari
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2.9.1. istanbul ve Canakkale Bogazlarin Aylik Gemi Gegisleri

Tablo (104): 2017 Yili istanbul Bogazi Gemi Gegis Sayilari ve GT’leri

Gemi Toplam Kilavuz  Spl  Ugraksiz  Boyu 500 Toplam Tankerler Yedekli
Adedi Gros Ton Alan Veren Gemi 200 GT'den Gegis
(el IS TTA  LPG/LNG  TCH
Buylik
Ocak 3.417  46.327.093 1.873  3.384 2.123 330 40 555 61 145 4
Subat 2.919 40.481.720 1.575 2.896 1.781 269 35 474 64 132 7
Mart 3.744 51.966.688 2.099  3.714 2.339 353 41 611 72 159 10
Nisan 3,511  47.763.199 1.917  3.487 2.053 324 39 484 78 169 4
Mayis 3.778 51.638.407  2.058  3.751 2.305 330 31 523 70 184 7
Haziran  3.521  48292.804 1944  3.507 2.056 329 29 510 55 170 6
Temmuz 3.455  48.897.723 1.995  3.430 2.070 327 35 492 64 158 10
Agustos 3.712 54.168.194 2.219 3.697 2.280 392 58 488 58 147 4
Eylul 3.378  51.024.012 1.970  3.356 2117 352 24 456 49 129 7
Ekim 3.861 52.987.789 2117  3.839 2.351 346 40 510 49 170 11
Kasim 3.809 53.165.444  2.093  3.784 2.334 337 40 546 51 161 11
Aralik 3.873 52611675 2199  3.855 2.302 316 24 563 71 154 7
Toplam 42978 599.324.748 24.059 42700  26.111 4.005 436 6.212 742 1.878 88

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Tablo (105): 2017 Yih Canakkale Bogazi Gemi Gegis Sayilari ve GT'leri

Gemi Toplam Kilavuz  Spl Ugraksiz Boyu 500 Toplam Tankerler Yedekli
Adedi Gros Ton Alan Gemi 200 G'I_'_'d__en T Gegis
gﬂuSSE SIS TTA LPG/ILNG  TCH

Ocak 3.470 63.062.743 1.483 3.133 2.115 483 51 532 74 222 10
Subat 3.069  57.829.793 1.423 3.042 1.762 423 39 466 70 190 18
Mart 3.861 = 69.585.636 1.725 3.829 2.340 515 49 600 67 189 12
Nisan 3.650  66.704.052 1.595 3.617 2.111 500 57 514 76 220 14
Mayis 3.909 71.181.105 1.719 3.867 2.266 519 74 524 76 245 4
Haziran = 3.637 = 66.342.862 1.618 3.607 2.029 515 79 511 49 233 18
Temmuz 3.714 70.567.480 1.701 3.669 2.120 545 65 513 51 243 11
Agustos 3.854 73.192.622 1.720 3.832 2.258 579 55 478 52 209 9
Eylul 3.620 = 68.651.072 1.619 3.574 2.147 530 64 428 41 192 6
Ekim 4035 = 73.417.243 1.847 3.990 2.319 552 86 507 46 220 16
Kasim 3.891 | 70.744.284 1.716 3.848 2.321 521 89 540 52 199 16
Aralik 3.905 @ 72.181.744 1.759 3.880 2.299 515 47 532 80 237 15
Toplam 44615 823.460.636 19.925 | 43.888 26.087 6.197 755 6.145 734 2.599 149

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo (106): istanbul Bogazi'ndan 2017 Yilinda Gegis Yapan Gemilerin Boylarina
ve Aylara Gore Sayilari

30§uM.'.‘|’(e” 250-300 M Arast | 200-250 M Arast | 150-200 M Arast | 100-150 M Arast | 100 M'den Kiigiik Toplam

AYLAR e

Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz Toplam Kilavuz

Gemi | Alan | Gemi | Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan
Ocak 0 0 87 87 243 | 243 834 722 | 1.337 | 562 917 259 3.418 1.873
Subat 88 88 181 | 181 779 667 | 1.038 | 405 833 234 2.919 1.575
Mart 0 0 118 | 118 | 235 | 234 941 852 | 1.418 | 588 | 1.032 | 307 3.744 2.099
Nisan 0 0 130 | 130 | 194 | 194 820 721 | 1.369 | 632 998 240 3.511 1.917
Mayis 2 2 117 | 117 | 211 | 211 926 809 | 1.504 | 658 | 1.018 | 261 3.778 2.058
Haziran 0 0 111 | 111 | 218 | 218 818 697 | 1.394 | 618 980 300 3.521 1.944
Temmuz | 1 1 106 | 106 | 220 | 220 904 782 | 1.293 | 584 931 302 3.455 1.995
Agustos 2 2 114 | 114 | 276 | 276 954 905 | 1.325 | 601 | 1.041 | 321 3.712 2.219
Eylul 0 0 106 | 106 | 246 | 246 933 787 | 1.251 | 583 842 248 3.378 1.970
Ekim 0 0 116 | 116 | 230 | 230 963 821 | 1.386 | 615 | 1.166 | 335 3.861 2117
Kasim 0 0 124 | 123 | 213 | 213 | 1.026 | 870 | 1.390 | 590 | 1.056 | 297 3.809 2.093
Aralik 0 0 101 | 101 | 215 | 215 | 1.067 | 932 | 1.396 | 617 | 1.093 | 334 3.872 2.199
Toplam 5 5 1.318 | 1.317 | 2.682 | 2.681 | 10.965 | 9.565 | 16.101 | 7.053 | 11.907 | 3.438 | 42.978 |24.059

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Tablo (107): Canakkale Bogazi'ndan 2017 Yilinda Gegis Yapan Gemilerin

Boylarina ve Aylara Gore Sayilari

300 M'den Blylk | 250-300 M Aras1 | 200-250 M Arast | 150-200 M Aras1 | 100-150 M Arasi 100 M'den Kiigiik Toplam

AYLAR Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam | Kilavuz | Toplam TKIOIZI‘?:Z]

Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan Gemi Alan
Ocak 11 11 159 157 313 254 1.106 604 1.122 279 759 178 3.470 1.483
Subat 9 9 144 141 270 220 1.053 592 930 304 663 157 3.069 1.423
Mart 8 8 178 172 329 261 1.252 737 1.261 362 833 185 3.861 1.725
Nisan 10 10 182 172 308 229 1.142 642 1.186 354 822 188 3.650 1.595
Mayis 21 21 178 177 320 267 1.246 728 1.248 354 896 172 3.909 1.719
Haziran 21 21 171 162 323 249 1.083 655 1.142 316 897 215 3.637 1.618
Temmuz 22 22 175 170 348 270 1.199 709 1.139 350 831 180 3.714 1.701
Agustos 19 19 186 178 374 284 1.251 740 1.112 318 912 181 3.854 1.720
Eylul 23 23 171 166 336 262 1.196 703 1.076 304 818 161 3.620 1.619
Ekim 21 21 191 188 340 267 1.284 780 1.200 366 999 225 4.035 1.847
Kasim 16 16 177 174 328 241 1.299 791 1.183 315 888 179 3.891 1.716
Aralik 22 22 184 181 309 225 1.329 771 1.193 335 868 225 3.905 1.759
Toplam 203 203 2.096 2.038 3.898 3.029 14.440 | 8.452 | 13.792 | 3.957 10.186 2.246 44.615 19.925

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
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Tablo (108): istanbul Bogazi'ndan 2017 Yilinda Gegis Yapan Gemilerin Tiplerine

Gore Dagilimi

AYLAR | Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mays | Haziran | Temmuz | Agustos | Eylil | EKim | Kasim | Aralik | Toplam
Barc 5 1 4 1 3 3 1 18
gé’r'ﬂ."s? YUK | 635 | 528 | 702 | 615 | 655 | 559 674 825 | 764 | 750 | 762 | 736 | 8.206
Cimento
Gemisi 1 1 1 2 1 6
ggmi?i’”er 230 | 197 | 217 | 202 | 226 | 242 206 203 | 214 | 220 | 253 | 249 | 2.659
Feribot 1 1
gzrr::ails:(argo 1.660|1.397|1.817|1.783 | 1.908 | 1.782 | 1.662 | 1.790 |1.595|1.976| 1.859 | 1.934 | 21.163
Canh
AL 30 | 33 | 32 | 49 | 69 71 56 68 36 | 30 | 27 | 43 | 544
Tastyan
Gemi
Savas Gemisi | 26 | 17 | 28 | 21 | 21 10 21 15 | 21| 19 | 24 | 14 | 237
Yolcu
Germis 19 | 18 | 19 | 19 | 20 36 36 38 | 33 | 38 | 32 | 28 | 336
Frigorifik
o 3 | 5 1 9 12 3 1 4 | 2 6 46
Ro-Ro
Comici 21 | 29 | 33 | 36 | 39 28 38 35 | 32 | 37| 32 | 36 | 3%
Tirii
Belirtilmemis | 555 | 474 | 611 | 484 | 523 | 510 492 488 | 456 | 510 | 546 | 563 | 6.212
Tanker
Kimyasal
Yiik Tasiyan | 145 | 132 | 150 | 169 | 184 | 170 158 147 | 129 | 170 | 161 | 154 | 1.878
Tanker
GazTankeri | 61 | 64 | 72 | 78 | 70 55 64 58 | 49 | 49 | 51 | 71 | 742
Romorkor 15 | 18 | 26 | 14 | 19 22 26 20 18 | 34 | 20 | 21 | 262
Arag¢ Tastyan
ot 3 | 3 | 3 7 5 8 4 2 1| 3 3 3 45
Diger 16 | 6 | 19 | 27 | 28 12 14 19 | 23| 20 | 23 | 20 | 227
Toplam 3.417|2.919|3.744 3511 | 3.778 | 3521 | 3.455 | 3.712 |3.378|3.861| 3.809 | 3.873 | 42.978

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

istanbul Bogazindan 2017 yilinda 8832 adet tehlikeli yiik tagiyan gemi gegis
yapmis olup, bu gemilerin 6212 adedi petrol tankeri, 1878 adedi kimyasal madde
tankeri ve 742 adedi ise gaz tankerleridir.
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Tablo (109): Canakkale Bogazi'ndan 2017 Yilinda Gecgis Yapan Gemilerin

Tiplerine Goére Dagilimi

AYLAR Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Temmuz | Agustos | Eylil | EKim | Kasim | Aralik | Toplam
Barc 1 3 3 10 9 1 7 11 | 23 | 18 3 89
gzm;wk 650 | 564 | 748 | 635 | 697 | 589 710 867 | 781 | 787 | 788 | 769 | 8.585
Cimento

Gemisi 1 1 2 2 6
(K;er‘rt%”er 367 | 334 | 416 | 408 | 439 | 414 | 422 394 | 410 | 437 | 453 | 463 | 4.957
Feribot 4 1 5 3 5 2 2 1 1 24
g:"m‘?'si'(argo 1.265(1.101 | 1.439 | 1.354 | 1.448 | 1.383 | 1.328 | 1.425 [1.351|1.581| 1.409 |1.401 | 16.485
Canli Hayvan

Tasiyan 34 | 35 | 36 | 48 | 73 75 65 81 46 | 39 | 40 | 55 | 627
Gemi

s 29 | 20 | 27 | 22 | 20 10 27 14 24 | 23 | 37 | 18 | 2711
Gemisi

Yolcu Gemisi 5 4 5 2 13 9 3 4 2 1 1 49
Frigorifik

e 5 9 12 | 10 | 19 15 7 6 6 5 11 8 113
Ro-Ro Gemi | 200 | 189 | 221 | 226 | 220 | 197 204 195 | 199 | 220 | 203 | 205 | 2.479
Tart

Belirtimemis | 532 | 466 | 600 | 514 | 524 | 511 513 478 | 428 | 507 | 540 | 532 | 6.145
Tanker

Kimyasal

Yiik Tasiyan | 222 | 190 | 189 | 220 | 245 | 233 243 209 | 192 | 220 | 199 | 237 | 2.599
Tanker

Sivilastiriimig

Dogalgaz

Taswyan 15 | 13 | 10 | 4 6 4 4 8 4 2 12 82
Tanker

Siwvilastiniimis

el (G 59 | 57 | 57 | 72 | 70 45 47 44 37 | 46 | 50 | 68 | 652
Tasiyan

Tanker

Rémorkor 27 | 27 | 30 | 31 | 19 42 33 22 25 | 32 | 34 | 43 | 365
é’:‘f}f“'yan 29 | 40 | 40 | 40 | 53 | s0 56 52 | 44 | 58 | 60 | 54 | 576
Diger 31 | 16 | 28 | 46 | 61 56 45 44 55 | 51 | 45 | 33 | 511
Toplam 3.470| 3.069 | 3.861 | 3.650 | 3.909 | 3.637 | 3.714 | 3.854 |3.620|4.035| 3.891 | 3.905 | 44.615

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Canakkale Bogazindan ise 2017 yilinda 9.478 adet tehlikeli yuk tasiyan gemi
gecis yapmis olup, bu gemilerin 6.145 adedi petrol tankeri, 2599 adedi kimyasal madde
tanker, 82 adedi LNG ve 652 adedi ise LPG tankeridir.
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2.9.2. istanbul ve Ganakkale Bogazlarin Yillik Gemi Gegisleri

Tablo (110): istanbul Bogazi'ndan 2006-2017 Yillarinda Gegis Yapan Gemilerin
Sayilan

: Boyu 500 Toplam Tankerler :
YILLAR Gemi Toplam Kilavuz | Spl | Ugraksiz 200 GT'den Yedekli
Adedi | Gros Ton Alan | Veren Gemi M'den Kiiciik LPG Gegis

Biiyiik ¢ TTA | NG | TCH

2006 54.880 | 475.796.880 | 26.589 | 53.324 | 31.880 3.653 2.176 7.659 814 1.680 111

2007 56.606 | 484.867.696 | 26.685 | 55.132 | 31.826 3.653 2.138 7.204 800 2.050 105

2008 54.396 | 515.639.614 | 27.001 | 53.232 | 31.762 3.911 1.800 6.564 764 1.975 119

2009 51.422 | 514.656.446 | 24.977 | 50.712 | 32.297 3.871 1.128 6.557 866 1.876 122

2010 50.871 | 505.615.881 | 26.035 | 50.020 | 28.668 3.623 1.377 6.464 1.099 | 1.711 115

2011 49.798 | 523.543.509 | 26.011 | 49.179 | 27.938 3.800 1.046 6.216 1.227 | 1.660 93

2012 48.329 | 550.526.579 | 24.812 | 47.638 | 27.345 3.866 1.064 5.913 1.336 | 1.779 98

2013 46.532 | 551.771.780 | 24.023 | 45.616 | 26.577 3.801 1.192 5.685 1.741 | 1.580 87

2014 45.529 | 582.468.334 | 24.508 | 44.928 | 26.212 4.295 928 5.587 1.540 | 1.618 90

2015 43.544 | 565.216.784 | 23.349 | 43.039 | 25.243 3.930 879 5.825 1.232 | 1.576 71

2016 42.553 | 565.282.287 | 22.356 | 42.132 | 26.050 3.873 522 6.033 989 1.681 73

2017 42.978 | 599.324.748 | 24.059 | 42.700 | 26.111 4.005 436 6.212 742 1.878 88

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (105): istanbul Bogazindan Gegen Gemilerin Sayi ve Tonaj Geligsimleri
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Tablo (111): Canakkale Bogazi'ndan 2006-2017 Yillarinda Geg¢is Yapan Gemilerin

Sayilan
Boyu 500 Toplam Tankerler
Gemi Toplam Kilavuz | Spl | Ugraksiz 200 ) Yedekli
YILLAR ) . . GT'den .
Adedi | Gros Ton Alan | Veren | Gemi M'den Kiicik | TTA |LPG/LNG | TCH Gegis
Bulyik ¢
2006 48.915 | 595.826.240 | 16.871 | 48.264 | 32.061 4.845 1.404 | 7.204 798 1.565 131
2007 49.913 | 611.885.819 | 16.885 | 48.802 | 31.981 4.945 1.873 | 6.527 754 1.990 | 138
2008 48.978 | 657.396.892 | 18.334 | 48.565| 31.981 5.223 844 5.990 777 1.991 | 162
2009 49.453 | 667.412.661 | 18.588 | 49.210| 32.559 5.176 615 6.293 842 2.432 146
2010 46.686 | 672.843.533 | 18.678 | 46.469 | 28.768 5.098 598 6.017 902 2.333 138
2011 45.379 | 705.412.518 | 18.920 | 45.196 | 27.983 5.494 572 5.661 974 2.183 159
2012 44,613 | 735.728.537 | 18.775 | 44.416 | 27.418 5.919 519 5.656 1.038 2.304 134
2013 43.889 | 745.567.671 | 18.924 | 43.579 | 26.534 5.824 448 5.822 1.380 2.097 123
2014 43.582 | 761.631.756 | 19.107 | 43.238 | 26.257 5.902 512 5.875 1.206 | 2.169 | 116
2015 43.230 | 777.989.382 | 18.843 | 42.755| 25.220 5.842 581 6.009 1.036 | 2479 | 122
2016 44.035 | 772.922.682 | 19.007 | 43.543 | 26.071 5.665 661 6.041 881 2.559 139
2017 44.615 | 823.460.636 | 19.925 | 43.888 | 26.087 6.197 755 6.145 734 2.599 | 149

Kaynak : Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi

Grafik (106): Canakkale Bogazindan Gegen Gemilerin Sayi ve Tonaj Geligimleri
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2.9.3. Seyir Emniyetinin Arttirimasina Yonelik Faaliyetler
Deniz Trafigini izlemeye Yonelik Yiiriitiilen Faaliyetler

Tark Bogazlarinda seyir, can, mal ve g¢evre emniyetinin arttirlmasi ile deniz
trafiginin anlik izlenerek yonlendiriimesi amaciyla Turk Bogazlari Gemi Trafik
Hizmetleri Sistemi (TBGTH) kurulmus ve isletimi amaciyla Bakanlik ilgili kurulusu olan
Kiyr Emniyeti Genel Mudurligune devredilmis olup 30 Aralik 2003 tarihinde hizmete
acimistir.

TBGTH Sisteminin, kesintisiz ve ylksek kullanilabilirlik oraniyla igletiminin
surdurdlmesi, ihtiya¢ duyulan uygulamalar ve ilaveler ile isletimsel ve yodnetimsel
Ozelliklerin sisteme kazandiriimasi amaciyla Kiyi Emniyeti Genel MudurlGgu’nce
guncelleme galismalarina devam edilmektedir.

Otomatik Tanimlama Sistemi (OTS)

2007 tarihinde hizmete girmis olan OTS ile Karadeniz, Ege ve Dogu Akdeniz'de
¢ok genis bir alanda OTS cihazi ile donatiimis olan gemiler anlik olarak takip
edilmektedir. Sistemin guncelleme ¢alismalari devam etmektedir.
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Yerel Trafik Kontrol Merkezi (YTKM) Projesi

istanbul Liman Basgkanligi idari sinirlari igerisinde seyir emniyetini ve deniz
guvenligini artirmak amaciyla, bu bolgede seyreden yerel trafik kapsamina giren deniz
araclarini izlemek ve kurallara uygunluklarini denetlemek, Bogazdaki gorus
mesafesinin 6lculerek olasi deniz kazasi risklerini en aza indirmek amaglariyla 1 adet
Merkez ve 13 istasyondan olugan Yerel Trafik Kontrol Sistemi kurulmustur.
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Gemilerin Uzaktan Tanimlanmasi ve Takibi Sistemi (LRIT)

Ulkemiz; Uluslararasi Denizcilik Orgitii (IMO) Deniz Emniyeti Komitesi'nin
(MSC) 81. Donem toplantisinda aldigi 202 nolu kararla, Denizde Can Emniyeti
Uluslararasi Sézlesmesine (SOLAS) taraf olan Ulkelerce kurulmasi zorunlu tutulan,
Uzak Mesafeden Gemilerin Tanimlanmasi ve izlenmesi (LRIT) sistemini kurarak
Klresel LRIT sistemine entegre olmustur.

Gemi Trafik Yonetim Sistemi (GTYS) Projesi

Gemi Trafik Yénetim Sistemi (GTYS) Projesi ile izmit Kérfezi, izmir Korfezi ve
Kuzey Ege ile Mersin ve iskenderun Kérfez Bolgelerini kapsayan Bolgesel Gemi Trafik
Hizmetleri Sistemleri (GTHS) ile tek bir deniz resminin olusturuldugu Gemi Trafik
Yonetim Merkezinin (GTYM) kurulumlar tamamlanarak, isletiimesi icin Kiyi Emniyeti
Genel Mudurlagune devredilmigtir. Bolgesel GTHS’ler kapsaminda, 24 adet Trafik
Gozetleme istasyonu ve izmit, izmir ve Mersin olmak lizere 3 adet Gemi Trafik
Hizmetleri Merkezi bulunmaktadir.
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2.10. GEMi ACENTELIGI
2.10.1. Gemi Acenteliginin Tanimi ve Kapsami

Gemi acenteligi yapisi itibariyle bir hizmet sektorl ve denizcilik sektéranin énemli
bir meslek grubu olup, gemi acenteleri; yaptiklari anlagmalarla gemi sahibi, kaptan,
isleten veya gemi kiralayani nam ve hesabina hareket eden ve Uguncu kisi ve
kuruluslara kargi bu kisilerin tayin edilen bolge iginde haklarini koruyan, temsil eden,
anlasmadaki yukumlulUklerini yerine getiren ve karsiiginda Ucret alan Kisi veya
kuruluglardir.

Gemi acentelik hizmetleri; Turk Limanlar’na gelen her turlu deniz tasit ve
araclarinin yolcu, yuk, bakim/onarim, sorvey, ikmal, personel degisikligi, yukleme/
bosaltma, kilavuz/romorkor alma vb. iglemlerinin ilgili kurulus ve birimler nezdinde ifasi
ve Turkiye Cumhuriyeti yasalarinin 6ngoérdugu kurallarin noksansiz uygulanmasi ve bu
iglerle ilgili her turlu bilginin zamaninda ve noksansiz olarak gemi sahibi, kiracisi,
isleticisi ve gemi kaptanina bildirilmesi islemlerinden olugsmaktadir.

Bir gemi acente firmasinin goérevleri;

e Gemi gelmeden evvel Bogaz Trafik kontrollerine, Liman Bagkanliklarina, Sahil
Saglik Teskilatina, Emniyet Teskilati ve Gumruk Tegkilatina geminin eni, boyu,
geldigi limani, yuku, yanasacagi limani vb gibi bilgileri vermek,

e Geminin geliginde saglik, emniyet ve gumruk kontrollerini yapmak ve yaptirmak,

e Yukleme ve bosaltmalar icin liman isletmelerine muracaatta bulunmak, rihtim
ve barinma (Ucretlerini yatirmak, yanagmasiyla ilgili kilavuz ve romorkor
talebinde bulunmak,

e Gemide bulunan yukin alicisi veya yukleyicisine “geminin tahliyeye veya
yuklemeye hazir oldugunu” zamaninda bildirmek,

e Gemi yanasmasini, tahliye veya yukleme ile ilgili programi, yukleyici-alici ve
liman isletmeleri arasinda is koordinasyonunu saglamak,

e YiUkleme ve bosaltmalarla ilgili “Olaylar Cizelgesini” tutmak ve ilgililere
imzalatmak,

e Yakit alma, onarimlar, gemi yonetimi, tayfa degisiklikleri, yolcular, gemi
gerecleri, yedek parcalar, teknik ve denizcilik yardimi ve tibbi yardimi
dizenlemek.

e Terminal Operatorlerinin, stevedorlarin, puantér ve diger tim yudklenicilerin
faaliyetlerini, olabilecek en iyi galismayi elde etmek ve geminin bir an evvel
gonderilmesini saglamak amaci ile dizenlemek ve koordine etmek.

e Armatoérl, Liman hakkinda ve geminin sevkiyatini muhtemelen etkileyecek
calisma kosullarindan duzenli olarak ve zamaninda haberdar etmek.

e Gemilimandaki yukleme veya bosaltma isini bitirdikten sonra liman idaresinden,
gumrukten gidis izinlerini almak,

e Yukle ilgili istatistik bilgilerini temin etmek, ylk rezervasyonlari ve yer tahsislerini
rapor etmek. Sefer ve variglarini, navlun oranlarini aktarmak ve navlun tarifeleri
ve degisikliklerini bildirmek.

e Geminin liman ve saglik risumunu, fener ve tahlisiye Ucretlerini zamaninda
yatirmak,
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e Geminin gidigi i¢in liman, saglik, emniyet ve gumruk kontrollerini yapmak ve

yaptirmak,

e Yikleme yapan Gemilerin yiikle ilgili “Ozet Beyani” ni Giimriik idaresine tescil
ettirmek,

e Gemiye yuklenen yukun konigsmentolarini tanzim ederek yuk sahiplerine
vermek,

e Geminin Tiurk Bogazlarindan gegmesi igin Bogaz Trafik Kontrol istasyonlarina
gececek geminin bilgilerini vermek,
seklinde siralanmaktadir.

2.10.2. Gemi Acentelerinin Orgitlenmesi

Gemi acente firmalari IMEAK DTO biinyesinde; 40 No’lu Konteyner Gemi
Acenteleri, 41 No’lu Duzenli Sefer Yapan Gemi Acenteleri, 42 No’lu Dizensiz Sefer
Yapan Gemi Acenteleri ve 43 No’lu Kiyi Gemi Acenteleri Nolu MK olmak Gzere toplam
4 ayri meslek komitesi ile temsil edilmektedirler.

Ulusal duizeyde Ulkemizde; Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi (VDAD),
Kocaeli Gemi Acenteleri Dernegi (KOGAD) , izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi (DND),
Mersin Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernedi ve iskenderun Deniz Nakliyecileri
Derneg@i gemi acentelerinin Uye olduklari sivil toplum kuruluglarindandir.

1902 yilinda kurulan Vapur Donatanlari ve Acenteleri Dernegi 116 tyesi, 1913
yilinda kurulan izmir Deniz Nakliyecileri Dernegi’nin tamami konteyner gemi acente
firmasindan olugsan 33 U(yesi, 2001 tarihinde kurulan Kocaeli Gemi Acenteleri
Dernegi'nin 33 Uyesi, 1972 yilinda kurulan Mersin Vapur Donatanlari ve Acenteleri
Dernegi'nin 62 yesi, 1967 yilinda kurulan iskenderun Deniz Nakliyecileri Dernegi ise
66 Uyesi ile faaliyet gostermektedir.

Uluslararasi duzeyde ise gemi acentelerini temsil eden uluslararasi orgutler ise;
1969 yilinda kurulan FONASBA (Gemi Acenteleri ve Gemi Brokerleri Ulusal Birlikleri
Federasyonu), FONASBA'nin alt komitesi olarak 1990 yilinda kurulan ECASBA
(Avrupa Toplulugu Brokerlar ve Acenteler Birligi), 1934 yilinda Amerika ve Kanada’daki
gemi brokerleri ve gemi acentelerinin bir araya gelmesi ile kurulan ASBA (Amerikan
Gemi Acenteleri ve Brokerleri Dernegi)'dir.

Ulkemizde IMEAK Deniz Ticaret Odasi basta olmak lizere Vapur Donatanlari
ve Acenteleri Dernegi ile Gemi Brokerleri Dernegi FONASBA uyesidir.

2.10.3. Gemi Acenteligi Mevzuati

6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’nun 102-123.maddelerine tabi olan gemi
acente firmalari ; 05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemi
Acenteleri Yonetmeligi ile 10.03.2008 tarih ve 26812 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Gemi Acentelik Hizmetler Ucret Tarifesine iligkin Tebli§ cercevesinde
faaliyetlerini surdirmektedirler.
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2.10.3.1. Gemi Acenteleri Yonetmeligi

Gemi acenteligi faaliyetinde bulunan gergek ve tlzel kisiler, 6102 sayili Tlark
Ticaret Kanunu'nun “acentelik” boliminde (102-123.maddeleri) yer alan hikimlere
tabi olup, bu bélimde yer alan hiikimlerin gemi acentelik mesleginin etkin bir bicimde
yurutilmesine yeterli gelmemesi, gemi acenteligi mesleginin icra edilmesinde deniz
ticareti ile ilgili hususlarin uluslararasi 0Ozellik arz etmesi nedenleriyle gemi
acentelerinin kurulug ve calisma esaslarini dizenleyen bir yonetmelik hazirlanmasi
glindeme gelmistir.

Bu cercevede, gerek idare’nin ve gerekse gemi acentelik mesleginin saygin bir
seviyeye gelmesine buylik emek vermis gemi acente firmalarinin ortak mutabakati ile
Gemi Acentelik Yoénetmeligi calismalarina baslanmis, AB’ye uyum muktesebati
cergevesinde ve 10.8.1993 tarih ve 491 sayili Denizcilik Mustesarliginin Kurulugu ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hikminde Kararnamenin 2. maddesinin degisik (g) bendi
geregince T.C.Bagbakanlik Denizcilik Mustesarligi tarafindan hazirlanan Gemi
Acenteleri Hakkinda Ydnetmelik, 31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yurarlige girmistir.

Gegen zaman zarfinda gemi acente firmalarinin ihtiyaglari ve s6z konusu
yonetmeligin uygulamadaki etkileri g6z Onune alinarak miuilga Denizcilik
Mustesarlig'nca bahse konu yodnetmelikte degisiklik yapiimis ve Gemi Acenteleri
Yonetmeligi 02.06.2011 tarih ve 27952 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururlige
girmistir.

Bu defa, Yonetmelikteki bazi hukUmlerin sektor temsilcileri tarafindan
dizeltiimesi talebinden hareketle Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’'nca
hazirlanan ve bugin de halen gecerli olan Gemi Acenteleri Yonetmeligi 05.03.2012
tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’'de yayimlanarak yurarlige girmigtir.

2.10.3.2. Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Teblig

Turkiye karasularinda, i¢ sularinda ve nehirlerinde sefer yaparak yuk ve yolcu
tasiyan veya Turk Bogazlar'ndan gegen deniz tasit ve araglarinin acentelik
hizmetlerini ifa eden gemi acentelerinin hizmet Ucret tarifesinin belirlenmesi amaciyla,
Sanayi ve Ticaret Bakanligrnca, Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iligkin
Teblig (iTG: 2008/1) 10.03.2008 tarih ve 26812 sayill Resmi Gazete’de yayimlanarak
yururlige girmistir.

Gemi acente firmalarinin acentelik hizmet Ucretlerinin asgari diizeyini belirleyen
Teblig hukimlerine uymak mecburiyeti bulunmaktadir.

2011 yilinda Hukumet tarafindan Bakanliklarin yeniden dizenlenmesi
calismalari ¢gergcevesinde, Sanayi ve Ticaret Bakanligi'ndaki “Ticaret BolUumU” GUmrik
Mustesarligr'na aktarildigindan ve ardindan Gumruk Mustesarligi Gumruk ve Ticaret
Bakanligrna donustigiinden Gemi Acentelik Hizmetleri Ucret Tarifesine iliskin Tebligi
duzenleme yetkisi GUumruk ve Ticaret Bakanhgr'na gegmistir.
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2.10.3.3. Gemi Acenteleri Egitim Yonergesi

Gemi acentelerinin mevzuat ve uluslararasi denizcilik kurallarina uygun olarak
duzenli ve verimli bir sekilde faaliyet gostermelerini saglamak, etkin hizmet temini igin
gerekli olan ylksek dizeyde profesyonel editim ve denetimi gelistirmek Uzere Gemi
Acenteleri Egitim Komisyonu’'nun kurulusu, ¢alisma usul ve esaslari ile alinacak
egitimleri ve sinavlarda uyulacak esaslari belilemek amaciyla Gemi Acenteleri Egitim
Yonergesi hazirlanmig, 05 Mart 2007 tarih ve 6542 sayih Mdustesarlik Onayi ile
uygulanmaya baslanmigtir.

05.03.2012 tarih ve 28224 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yurGrlige giren
Gemi Acenteleri Yonetmeligi geregince Gemi Acenteleri Egitim YOnergesi'nin revize
edilmesi gerekliligi ortaya ¢ikmis olup, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlgi
ve Deniz Ticaret Odalar yetkililerince yapilan ortaklagsa ¢alismalar gergevesinde yeni
Gemi Acenteleri Egitim Ydnergesi 16 Mayis 2013 tarih ve 5299 sayili Bakanlik Olur’u
ile yarurlige girmistir.

2.10.4. Gemi Acentelerinin Mevcut Durumu

31.10.2005 tarih ve 25982 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yururluge giren
Gemi Acenteleri Hakkinda Yonetmelik’in ilgili hUkUmleri geregince gemi acente
firmalar1 “gemi acenteligi yetki belgesi” alarak faaliyette bulunmaya baslamislardir.

Halen yururlikte olan 05.03.2012 tarihli Gemi Acenteleri Yonetmeligi hukimleri
geregince, gemi acente firmalarinin aldiklari gemi acenteligi yetki belgesi “bolgesel”
nitelikte olup, gemi acenteligi yetki belgesi agisindan Turkiye dort bolgeye ayrilmigtir.
Bir gemi acente firmasi sirket merkezinin bulundugu bdlge disinda bagka bir bdlgede
faaliyet gostermek istediginde ancak sube acarak (sube gemi acenteligi yetki belgesi
alarak) faaliyet gosterebilmektedir.

T.C.Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi verilerine gore ;

14.05.2018 tarihi itibari ile UDHB Sicili’ne kayith 26 sehirde faaliyet gésteren
toplam 1008 adet gemi acente firmasi bulunmaktadir. Subelerle beraber
yetkilendirilmis gemi acente sayisi 1229’e ulagmaktadir.

Her yil artis gdsteren gemi acente firmalarinin sayisi 2018 yilinda ; bir 6nceki
seneye gore toplamda %2.6, merkez acente firmasi bazinda %2.3 oraninda artis
gOstermisgtir.

Gemi acente firmalarinin illere gore dagilimina bakildiginda ; yetkilendirilmig
toplam 1229 gemi acentesinin %81’inin Istanbul, Mugla, Izmir, Mersin, Kocaeli ve
Hatay olmak tUzere 6 buyiik sehirde faaliyet gosterdigi gérulmektedir.
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Tablo (112) :Yillar itibariyle Gemi Acente Firmalarinin Mevcut Durumu
(14.05.2018)

Yillar il Merkez Sube Toplam %

2013 24 792 200 992 =
2014 24 800 194 994 0,20
2015 24 872 201 1.073 7,9
PANKS) 24 937 196 1.133 5,6
2017 25 985 212 1.197 5,6
2018 26 1.008 221 1.229 2,6

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo (113): Gemi Acente Firmalarinin illere Gére Dagilimi

Sehir Adi Merkez Sube Toplam
Firma Sayisi
1 istanbul 418 27 445 %36
2 Mugla 130 14 144 %12
3 izmir 99 44 143 %12
4 Mersin 79 38 117 %10
5 Kocaeli 49 29 78 %6
6 Hatay 53 20 73 %6
7 Antalya 24 7 31 %3
8 Samsun 22 9 31 %3
9 Aydin 22 5 27 %2
10 Bursa 13 12 25 %2
11 Balikesir 18 1 19 %2
12 Zonguldak 17 2 19 %2
13 Trabzon 13 4 17 %1
14 Canakkale 11 2 13 %1
15 Tekirdag 11 2 13 %1
16 Bartin 5 2 7
17 Ordu 6 0 6
18 Yalova 3 2 5
19 Rize 4 0 4
20 Sinop 3 0 3
21 Sakarya 2 0 2
22 Giresun 2 0 2
23 Kastamonu 2 0 2
24 Artvin 1 0 1
25 Ankara 1 0 1
26 Adana 0 1 1
Toplam 1008 221 1229

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.
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Tablo (114): Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Goére Dagilimi
I.Bolge : (Hopa Liman Bagkanligi’ndan Bartin Liman Baskanligi idari Sinirlarina Kadar)
(14.05.2018)
Sehir Adi Sube Toplam Firma
SEVE]

Samsun
Trabzon
Bartin
ordy

Rize
B Sinop
Giresur
[ & Kastamonu
B Avvi

O O0OO0OOCOoOOoON MO
P NN WD o

'—\
S
\‘
N

Toplam

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo (115):Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Goére Dagilimi
I1.Bblge : (Zonguldak Liman Bagskanligi’ndan Ayvalik Liman Baskanligi Idari Sinirlarina Kadar)
(14.05.2018)
Sira No Sehir Adi Merkez Sube Toplam Firma
SEVH]

istanbul 418 27 445
Kocaeli 49 29 78
Bursa 13 12 25
Zonguldak 17 2 19

Balikesir 18 1 19
Canakkale 11 2 13
Tekirdag 11 2 13
Yalova 3 2 5

Toplam 540 7 617

~

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo (116):Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Gore Dagilimi

I11.Bélge : (Dikili Liman Baskanligi'ndan Fethiye Liman Bagkanhgi idari sinirlarina kadar)
(14.05.2018)
Sira No Sehir Adi Merkez Sube Toplam Firma
SEVE]

zmi o

ugia
Ay 22

Toplam 251

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.
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Tablo (117): Gemi Acente Firmalarinin Bolgelere Goére Dagilimi
IV.Bolge : (Kas Liman Bagkanligi’ndan iskenderun Liman Baskanligi idari Sinirlarina Kadar)
(14.05.2018)
Sehir Adi Sube Toplam Firma
SEVE]

Mersin
Hatay

Antalya
Adana I

Toplam 156

Kaynak: UDHB Verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Tablo (118): Yillara Gore Yetkilendirilen Gemi Acente Firmalari ile
Acente Personelinin Mevcut Durumu
Yillar Yeni Yetki Yetki Belgesini Yeni Acente Acente Belgesini Nakil Olan
Belgesi Alan Yenileyen Karti Alan Yenileyen Personel
Firmalar Firmalar Personel Personel

98
40 12 232 268 158
48 76 205 255 138
56 20 239 1034 313
83 26 303 463 161
72 29 245 437 146
203

GEMIi ACENTE ISTATISTIKLERI

Yetki Belgesi Aktif Acente Sayisi
Yetki Belgesi Aktif Acente Subesi Sayisi
Aktif Acente Personeli Sayisi

- Lise Mezunu Personel Sayisi
- Universite Mezunu Personel Sayisi

Kaynak: Ulasan Erigen Tiirkiye 2017
Odamizda Dizenlenen Gemi Acenteligi Egitim ve Seminerler Faaliyetleri

Gemi Acenteleri Yonetmeligi'nin 17.maddesinin 2.fikrasi ile Gemi Acenteleri
Egitim Yonergesi geregince, Deniz Ticaret Odalar’’nca gemi acenteligi egitimi ile gemi
acenteligi yenileme egitim seminerleri dizenlenmektedir.

Bu cercevede, Odamiz Merkez ve subelerinde 2007 yilindan beri gemi
acenteligi yetkili personel egitimleri ile 2008 yilindan itibaren de gemi acenteligi
yenileme seminerleri diizenlenmektedir.

Odamiz Merkez ve subelerinde 2007-2017 yillari arasinda toplam 93 adet
gemi acenteligi egitimi diizenlenmis, bu egitimlerde toplam 3802 kigiye egitim
verilmis, egitim sonunda yapilan sinavda basarili olan toplam 3484 kisi gemi
acentesi personeli karti almaya hak kazanmistir.
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Odamiz Merkez, sube ve temsilciliklerinde 2008-2017 yillari arasinda toplam
76 adet gemi acenteligi yenileme semineri diizenlenmis, toplam 4564 kigiye gemi
acenteligi yenileme semineri verilmistir.

Asagida yillar itibari ile Odamiz merkez, sube ve temsilciliklerinde verilen gemi
acenteligi egitimi ile gemi acenteligi seminerlerine iligkin istatistikler yer almaktadir.

Tablo (119): Yillara Gore Odamiz Merkez Ve Subelerinde
Gemi Acenteligi Egitimi/Semineri Alan Kisi Sayisi

Yillar Gemi Acenteligi Egitimleri Gemi Acenteligi Yenileme Egitim
Seminerleri
2007 102
2008 215 146
2009 458 438
2010 338 1.045
2011 381 314
2012 430 308
2013 315 397
2014 326 926
2015 338 316
2016 303 349
2017 278 325
TOPLAM 3.484 4.564

Kaynak: IMEAK DTO istatistikleri

Tablo (120) : 2007-2017 Tarihleri Arasinda Odamiz Merkez Ve Subelerinde

Duzenlenen Gemi Acenteligi Egitimlerinin Dagilimi
EGITIM YERI EGITIM SAYISI

istanbul 24 %26
izmir Sube 19 %20
iskenderun Sube 14 %15
Bodrum Sube 14 %15
Antalya Sube 7 %7
Fethiye Sube 6 %6
Kdz.Eregli Sube 5 %5
Marmaris Sube 4 %4
TOPLAM 93

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
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Tablo (121): 2008-2017 Tarihleri Arasinda Odamiz Merkez, Sube Ve
Temsilciliklerinde Dizenlenen Gemi Acenteligi Yenileme Seminerlerinin

Dagilimi
SEMINER YERI SEMINER SAYISI YUZDE
ORANI

_ %
Istanbul Merkez 25 %33
izmir Sube 17 %22
iskenderun Sube 6 %8
Bodrum Sube 6 %8
Antalya Sube 5 %7
Kdz. Eregli Sube 5 %7
Marmaris Sube 3 %4
Fethiye Sube 3 %4
Trabzon Temsilciligi 2 %3
Canakkale Temsilciligi 2 %2
Samsun Temsilciligi 1 %1
Hopa Temsilciligi 1 %1
TOPLAM 76

Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri
2.10.5. Gemi Acentelerinin Sorunlari ve Coziim Onerileri

2.10.51. Ozet Beyandaki Eksiklik/Fazlahk Durumlarinda Gemi
Acentelerinin Izafeten Sorumlu Olmalari

Gemi acente firmalari, 6102 sayii Turk Ticaret Kanunu’nun 102 ile
123.maddeleri cercevesinde faaliyette bulunan temsilcilik ve vekalet gérevi yapan
kuruluslar olup, bu hukimler g¢ercevesinde uzmanlk sahalarina gore degisik ticari
sahalardaki acenteler icin yan ve alt mevzuat dizenlemeleri mevcuttur. Deniz ticareti
faaliyeti gosteren gemi acenteleri cogu zaman gemi sahip ve isletenleri olan deniz
tasiyicilari ile karigtirilmakta, gemi acenteleri sanki tagiyanmig gibi degerlendirilerek
isleme tabi tutulmaktadir. Oysa gergekte hukuki bakimdan gemi acenteleri tasiyan
olmayip tasiyan sifati ile Ustlenmis olan gemi sahip ve isleticilerinin liman ve yuk
konularindaki islemlerini gérmek Gzere atanan birer temsilci ve vekildirler. Bu nedenle
gemi acentelerinin dogrudan kendi islemleri olmayana ancak temsilcisi olduklari
tasiyan sifatini Gstlenmis gemi sahip ve isleticilerinin fiil ve iglemlerinden tasiyanmis
gibi sorumlu tutulabilmeleri hukuken mumkun degildir.
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2013 yilinda ydrarlige giren 6102 sayili Turk Ticaret Kanunu’nun 105
maddesinin 3.flkrasinda “acentelerin ad ve hesabina hareket ettikleri kisilere karsi
Tlirkiye'de acilacak olan davalar sonucunda alinan kararlar acentelere uygulanmaz.”
HUkmU yer almakta olmasina ragmen Gumruk Mevzuatimizda halen gemi acenteleri
temsilcisi olduklari gemi sahip ve isletenlerin eylem ve iglemlerinden dogrudan sorumiu
tutulan huktmleri intiva etmektedir. Bir 6rnek vermek gerekirse Gumrik Kanunu’nun
237.maddesinde yer alan Ozet beyan fazlasi veya eksikligi nedeniyle acentelerin
dogrudan sorumlu tutularak haklarinda kendi eylem ve iglemlerinden kaynaklanmayan
nedenlerle cezai yaptirnm uygulanmaktadir. Keza, kacakgilik olaylarinda gemi
acenteleri Gumrik Idaresi'ne gorevleri geredi sadece ozet beyan vermekte olup,
kacakgihga konu yukin tasiyani, alicisi veya saticisi konumunda olmayan gemi
acenteleri sorumlu tutularak sanik olarak yargilanmaktadirlar.

Coziim Onerisi :

6102 sayil Turk Ticaret Kanunu’nun 1236.maddesi gereginde egyanin konsimentonun
tasiyana iadesi karsiliginda aliciya tasiyan tarafindan tesliminin 6ngoérilmis olmasina
ve 1201.maddesi geregince tagiyanin hak ve alacaklari nedeniyle esya Uzerinde agik
bir hapis hakki bulunmasina ragmen Gumruk Yoénetmeligi'nin 130.maddesinde esya
tesliminin tasiyani ve tagiyan haklarini goz ardi ettigi gorulmekte oldugundan gemi
acentelerinin birer temsilci ve vekil olduklari da g6z énune alinarak Gumrik ve Ticaret
Bakanligi Gumrukler Genel Mudurligi’'ne gonderilen 16.12.2016 tarih ve 4722 sayil
yazimizda da belirtildigi sekliyle Yeni Gumrik Kanunu Taslagi Giris 6zet beyaninda
eksiklik veya fazlalik baslikli 221.maddesinin 7.fikrasinin “(7) Gemiler ile yapilan
tasimalarda 1.nci, 2.nci ve 3.ncl fikralarda belirtilen para cezalari giris 6zet beyani
vermekle ylkimli tasiyici veya tasiyicinin Koruma ve Tazmin (P&I) sigortasindan
acente vasitasi ile acentenin tasiyan adina verecegi teminat ile alinir.”

seklinde degistirilmesinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.10.5.2. Denizyoluyla ithal Edilen Mallarin Tagiyici Onayi Olmadan Teslimi

Bilindigi Uzere; Gumruk Yonetmeligi Madde 130°da esyanin teslimi konusu tarif
edilmis olmasina ragmen bu maddede “Tasiyicinin onayr’nin aranmamasi nedeni
ile kotu niyetli kigiler tarafindan tasiyicinin haklari ihlal edilmektedir. Konu
hakkinda Odamizca 13.09.2010 tarih ve 4013 sayili yazi 23.03.2011 tarih ve 1237
sayili yazilarimiz ile sorun dile getirmig ancak bugune kadar herhangi bir netice
alinamamisgtir.

Cozium Onerisi :

GUmrik Yoénetmeligi Madde 130’a asagida alti ¢izili ve koyu renkle yer alan
ifadelerin ilave edilmesi ile yasanan sorunun ¢6zumlenecegi degerlendiriimektedir.

Esyanin Teslimi baslikli “Madde 130: (1) Egya, bosaltma yerinde kongsimentoda
teslim edilecegi gbsterilen ve bir niishasini tasiyan kimseye ve eger kongimento emre
muharrer ise ciro ile devralmigs sahsa antrepo veya gecici depo isleticisi
tarafindan teslim olunur. Bu kimseler esyayi! almak icin lazim gelen vasiflari haiz
sayilir. Ancak, konsimento ibrazi esas olmakla birlikte, kongsimentosu ibraz edilemeyen
petrol ve tirevleri, egyanin tagiyicisi veya temsilcisi tarafindan esyanin alicisi olarak
gésterilen (Degisik ibare:RG-2/11/2011-28103) onaylanmis Kigi statii belgesi veya
yetkilendirilmis yukdmli sertifikasi (Degisik RG 10.01.2013/28524) sahiplerinin,
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kongimentodaki egya bilgilerini iceren ve konsimentonun en ge¢ doksan gln iginde
ibraz edilecedine dair verecekleri taahhltnameye istinaden konsimento ibrazindan
once aliciya teslim edilebilir.”

“130- (4) Esyanin, tasima sbézlesmesi kapsaminda alicisina fiilen
teslimine iliskin Tiirk Ticaret Kanunu hikimleri saklidir.”

Ayni konunun devami olarak ve AB uygulamalarina paralel olmak Uzere
:Gumrik idareleri / Liman isletmeleri ve Tasiyicilarin elektronik ortamda birbirlerini
gorerek ve gumriik idaresinin onayini; tasiyicinin onayini géren Liman isletmelerinin
esyayl teslim etmesi seklinde bir sistemin kurulmasini  uygun olacagi
degerlendiriimektedir.

2.10.5.3. Gemi Acentelik Hizmetlerinin Doviz Kazandirici Hizmet ve
Faaliyetler Arasinda Yer Almasi

Gemi acente firmalarinca, yurt disindan Turkiye kara sularina liman ugragi
yapan ya da Turk Bogazlar’'ndan ugraksiz/transit gegis yapan gemilere verilen hizmet
karsihdi Ucretlendirmeler yurt diginda bulunan gemi armatérine veya geminin
kiracisina doviz (EURO) karsiligi faturalandirmakta ve doviz olarak tahsil edilmektedir.

Bu durumu bir ornek ile acgiklamak gerekirse; 10,000 Net tonluk bir gemi
Akdeniz/Karadeniz ve Karadeniz/Akdeniz seferi yaptiginda Tiark Bogazlari Gemi
Acentelik Hizmeti Ucreti olarak Turkiye’de mukim bir gemi acentesine 1,280 Euro net
doviz kazanci birakmaktadir. Yine 10,000 Net tonluk yaklasik 30,000 mton dékme yuk
tasiyan bir gemi bir Turk Limanr'nda yukleme ya da bosaltma yaptiginda uygulamakla
yukUmld olunan s6z konusu Tarife’ye gore 5,100 Euro net doviz kazanci olugsmaktadir.
Bu Ucretler asgari tutarlar olup, gemilere verilen gesitli hizmetlere (tayfa degisimleri,
bot servisleri, Oda aidatlari gibi) gore bu tutarlar daha da artmaktadir.

Cozium Onerisi :

09.08.2016 tarih ve 29796 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan 6728 sayili
“Yatirirm Ortaminin lyilestiriimesi Amaciyla Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasina
Dair Kanun”un 27.maddesi ile 488 sayili Damga Vergisi Kanunu’nun Ek Madde 2’de
degisiklik yapilmis olup, yapilan bu degisiklikle doviz kazandirici faaliyetlere iligkin
iglemler arasinda gemi acentelik hizmetlerinin yer almadigi gorulmekte olup, yillik
toplamda asgari 300,000,000.ABD Dolarn diizeyinde bulunan Gemi Acentelik
Hizmetleri’nden elde edilen kazanglarin (kabotaj seferi yapan gemilere verilen gemi
acentelik hizmetleri hari¢ olmak Gzere) 488 sayih Damga Vergisi Kanunu’nun Ek
2.maddesinin 6.fikrasi geregince, doviz kazandirici hizmet ve faaliyetler
kapsamina alinmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

Talebimize istinaden; Ekonomi Bakanligr'nda, Maliye Bakanhg: Gelir idaresi
Baskanhgi, Tark Eximbank, Merkez Bankasi yetkilileri ile Odamiz ve Vapur
Donatanlar ve Acenteleri Dernegi yetkililerinin katilimi ile 05.03.2018 tarihinde bir
toplanti yapilimigtir. Toplantida; talebimiz uygun gortulmekle beraber mevzuatin
25.01.2018 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan 2018/11185 sayih “Turk Parasinin
Kiymetini Koruma Hakkinda 32 Sayili Degigiklik Yapilmasina Dair Karar’ a
eklenmesinin daha uygun olacagina ve bu konuda Bakanlik yetkililerinin kendi
aralarinda bir toplanti yaparak ilgili mevzuata son sekli vermesine karar verilmigtir.
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2.10.5.4. Transitte Ceza Uygulamasi

GUmrik Kanunu 235.Maddenin 5.fikrasi “Turkiye Gumruk Bdlgesine getirilen ve
transit rejim beyaninda bulunulan serbest dolasimda olmayan egyanin, beyan
edilenden belirgin bir sekilde farkli cinste esya oldugunun tespiti halinde, farkli ¢ikan
esyanin gimriklenmig dedgerinin iki kati idari para cezasi verilir.” Hikmine amir olup,
bu hikdm denizyolu transit tagimaciliginin gelismesine engel teskil etmektedir.

Coziim Onerisi :

Gumrok Kanunu'nda “Turkiye Gumrik Boélgesine getirilen ve transit rejim
beyaninda bulunulan serbest dolasimda olmayan ve tasima modlarinda teminat
aranmayan esyanin beyan edilenden belirgin bir sekilde farkli cinste esya oldugunun
tespiti halinde Gumrik Kanunun 241.4.c idari para cezasi verilir. Ayrica, Tirkiye
sinirlari iginde bir noktadan diger noktaya tasinan serbest dolagsimda olmayan esya
icin kapsamli teminat sahibi yerine rejim hak sahibine (ithalat¢isina) farkli ¢ikan
esyanin glmriiklenmis degerinin 2 kati para cezasi verilir’ seklinde bir dizenleme
yapilmasinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.10.5.5. Limanlarda Tek Pencere Sisteminin Devreye Girmesi

Bilindigi Uzere, denizyolu ile yapilan ithalat/ihracat igslemlerinde geminin limana
varigsindan ya da limandan ayrilisindan once gemi acenteleri tarafindan kagit veya
elektronik ortamda birden fazla kurum ve kurulusa mukerrer bilgi/belge sunulmasinin
yarattigi zaman kaybi ve maliyet artisinin 6nlenmesi ile burokrasinin azaltilmasi
amaciyla ilgili kurum ve kuruluslar tarafindan bir takim galismalar yuratilimektedir.

Bu konuda vydrutilen Tek Pencere Sistemi cgalismasi ile; deniz ticaretinde
elektronik belge kullaniminin bir an énce aktif hale gelmesini teminen denizyolu
tasimaciliginda geminin limana varisindan ve limandan ayrilisgindan 6nce gemi
acenteleri tarafindan yapilan bildirimlerin tek bir veri tabanina girisinin saglanmasi ile
ilgili kamu kurum/kuruluslarinin bu veri tabanindan ihtiya¢g duyduklar veriyi cekmeleri
ile belirli araliklarla veri tabanindaki bilgilerin guncellenmesinin hedeflendigi
bilinmektedir.

Cozium Onerisi :

GUmruk ve Ticaret Bakanlhigrnin koordinasyonunda c¢alismalari yurutulen ve
halen test asamasinda oldugu bilinen ve Temmuz ayi iginde pilot uygulamaya
baglamasi ongorulen Limanlarda Tek Pencere Sistemi (tum bakanliklara tek bir
noktadan bildirim yapilmasi) web uygulamasi ile E-manifesto ¢alismalarinin bir an
once hayata gegirilmesinin uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.10.5.6. Giimriiklii Sahalarda Giimriik Ve Liman idareleri ile Gemilere
Girig/Cikis Islemlerinde Tek Kart Uygulamasi

Gemi acenteleri islerinin niteligi geregi Liman Baskanliklari, Sahil Saglik
Tegkilati, Emniyet MadurlGgu Deniz Liman Sube Mudurlakleri, Gumrak idareleri ve
Liman isletmeleri gibi bircok farkli resmi kurum ve kuruluslarla islem yapmak
durumundadirlar.
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Gemi acenteleri faaliyetlerini yerine getirirken her ne kadar UDHB Deniz ve
icsular Diizenleme Genel Miidirligi'nce diizenlenen gemi acentesi personel tanitim
kartini ibraz etseler de yukarida adi gegen her bir kurum bir diger kurumun dizenledigi
karti kabul etmemekte, kendi kurumunun c¢ikardigi kartt gormek istemekte, ayni
zamanda her bir kurum kendi Bolge Muduarligince dizenlenen karti kabul etmekte,
kendi kurumunun farkli Bolge Mudurltklerince duzenlenen karti bile kabul
etmemektedir.

Bu durum gemi acente firmalarinin yogun burokratik islemlerle ugrasmalarina,
maddi/manevi kayiplar yasamalarina sebep olmakta, yeri geldiginde iglemlerini
zamaninda ve yerinde takip edememe durumu ile karsi karsiya kalmaktadirlar.

Cozium Onerisi :

Yurt disindaki bircok Ulkede acente personeli resmi kurum ve kuruluglarla
islemlerini tek bir kartla yapmakta olup, farkli eyaletlerden olusan ve her bir eyalette
farkh kurallarin gecerli oldugu ABD’de tim eyaletlerde gecerli olan, tim
liman/terminaller ve gemilere tek bir kart ile girig yapilmasina imkan saglayan TWIC
kart gibi bir sistemin tGlkemizde de kurulabilmesi icin 18.09.2015 tarih ve 3502 sayil
yazimiz ile UDHB Deniz ve igsular Diizenleme Genel Midirliigi koordinesinde
Gumriik ve Ticaret Bakanhg: ile icisleri Bakanhg: ile beraber bir calisma baslatiimasi
icin U¢ kurumun Bakanlar’'ndan, 01.12.2015 tarih ve 4687 sayili yazimiz ile de ug¢
kurumun Genel Mudurluklerinden Odamizca talepte bulunulmustur.

Gumrukler Genel Mudurligi’nden gelen 10.12.2015 tarih ve 167.02 sayil
cevabi yazida “bir ilin milki idare amirinin verecegi liman giris kartlarinin (lke
genelindeki tum limanlara giris izni vermesinin mevzuat deqisikligi yapilmadan
miimkiin _olmadigi, bu tir bir uygulamanin giivenlik zafiyeti yaratacagindan
talebimizin uyqun olarak degerlendirilmedigi’ seklindedir.

Gegen siire zarfinda UDHB Deniz ve i¢sular Diizenleme Genel Midirltgu
koordinesinde tek kart uygulamasi ile ilgili birgalismanin yarutaldigu bilinmekte olup,
maliyetlerin 6nem arz ettigi, rekabetin son derece yogun yasandigi ginimuzde
konunun Onemine binaen baglatilan g¢alismanin bir an 6nce hayata gegiriimesinin
uygun olacagi degerlendiriimektedir.

2.10.5.7. Denizyolu Transit Tagimalarda Basitlestirme

7 Ekim 2016 tarih ve 29850 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Gumruk
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik ile Gumruk Yonetmeligi'nin
252.maddesi bashgi ile birlikte ;

Denizyolu ile Tagimalara iliskin Basitlestirilmis Usul ;

"MADDE 252 — (1) 224 tnci maddenin birinci fikrasinda belirtilen kosullari tagidigini
225 inci maddede belirtilen bilgi ve belgeler ile tevsik eden denizyolu tagimaciligi
yapan firmalara Bakanlikga basitlestirme izni verilebilir. Basitlestirme izni kapsaminda
hareket ve varig idarelerinde yapilacak islemler, izin sahibi asil sorumlunun
yukdamliiliikleri ve izne iliskin diger hususlar Bakanlikga belirlenir.” seklinde
degistirilmistir.
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Mevzuatta yapilan dizenleme ile ulusal transitte denizyolu ile yapilan
tagimalarda bir takim kosullari tagiyan firmalara basitlestirilmis usul kapsaminda
transit beyannamesi yerine deniz manifestosuyla islem yapilmasina izin
verilmesi hukmu getiriimesine ragmen konuya iligkin alt duzenlemeler
yapilmadigindan bahse konu dizenleme uygulanamamaktadir.

Cozium Onerisi :

Ulkemizin denizyolu transit tagimaciliginda komsu Ulkelerle rekabet edebilmesi
ve Ulkemizin stratejik konumunun verdigi avantajlari ekonomiye kazandirilabilmek
amaciyla 7 Ekim 2016 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanan Gumrik Yoénetmeliginde
Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik ile denizyolu tagimalarina iligkin basitlestirilmis
usul dizenlemelerinin  bir an o6énce hayata geciriimesinin uygun olacagi
degerlendiriimektedir.
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2.11. LOJISTIK SEKTORU

2.11.1.Lojistik Tanimi ve Kapsami

Lojistik; musterilerin intiyaglarini kargilamak tzere her tarlG Grtn, hizmet ve bilgi
akisinin, hammaddenin baslangi¢ noktasindan, drundn tuketildigi son noktaya kadar
olan tedarik zinciri icindeki hareketinin, etkili ve verimli bir sekilde planlanmasi,
uygulanmasi, taginmasi, depolanmasi ve kontrol altinda tutulmasi hizmeti seklinde
tanimlanmaktadir.

Kiresel Olgekte bilgi ve teknoloji alaninda yasanan gelismeler, dinya uzerinde
ekonomik ve sosyal iligkilerde mesafe kavramini ortadan kaldirarak ticaretin
serbestlesmesine yol acmis, rekabetin artmasi, kiresel ve bdlgesel Odlcekte
organizasyonlarin agirlik kazanmasiyla tasima mesafelerinin uzamasi, hiz unsurunu
one cikarmigti. Tum bu nedenlerle kiresellesen dinyada uUlkelerin ticaretteki
basarilarini etkileyen faktor lojistik sektéri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Klresellesen dunyada ulkelerin kiresel rekabette 6ne ge¢gmesinin temel kosulu,
tedarik zincirlerinin verimli yonetiimesi ve lojistik hizmetlerin etkin, zamaninda ve
basarili olarak sunulabilmesinden gegcmektedir. Ulkelerin ekonomilerinin gelismesinde,
ticaretlerinin klresellesmesinde temel ve en O6nemli unsurlardan biri olan lojistik
sektorinde basariya giden yol lojistik alt yapilarinin dort tasima modu (kara, deniz,
hava ve boru hatti tagimaciligr) ile uyumlu bir sekilde dogru planlanmasi, yatirimlarin
dogru zamanda, dogru Olgekte gerceklestirimesi ve verimli kullanimi ile mimkin
olmaktadir.

2.11.2. Dunyada ve Turkiye'de Lojistik Sektéri ve Mevcut Durum

Dunya lojistik pazarinin buyukligu yaklagsik 5 trilyon dolar civarinda olup,
yerylUzunde Uretilen her 1 dolarlik degerin en az yuzde 25’i lojistik kapsamindaki fa-
aliyetlerden elde edilmektedir. AB lojistik pazarinin buyukligunin ise yaklasik 627
milyar avro degerinde oldugu ifade edilmektedir.

Tarkiye'nin ise 2017 yili 851 milyar dolar olarak gergceklesen Gayri Safi Yurtici
Hasila (GSYiH) icindeki lojistik sektdruniin payinin 100 milyar dolarin tizerinde oldugu,
GSYIiH’nin %14’inin lojistik hizmetlerden olustugu ve lojistik sektériniin yaklagik 400
bin kisiye istihdam sagladigi ifade edilmektedir.

Tirkiye istatistik Kurumunca (TUIK) baz alinan NACE Rev. 2'ye gore Lojistik
Sektora, H grubu altinda “Ulastirma ve Depolama” olarak tanimlanmaktadir. “H”
Grubu; 49 (karayolu tasimaciligi, demiryolu tasimaciligi, boru hatti tagsimaciligi), 50
(Suyolu tasimaciligr), 51 (Havayolu tagimaciligi), 52 (Tasimacilik i¢in depolama ve
destekleyici faaliyetler) ve 53 (Posta ve Kurye faaliyetleri) alt gruplarini kapsamaktadir.
Yolcu tagimacihgi faaliyetleri de bu alt gruplar altinda yer almaktadir.

Gunumizde hizmet sektoriinde 6nemli bir paya sahip olan lojistik sektoriinin
ulusal ekonomi de olusturdugu etki, tlkelerin gelismislik dizeylerinin belirlenmesinde
onemli bir dlguttar. Kuresellesme ile birlikte i¢, dis ve transit ticarette lojistik hizmetlerin
varhdi, yeterliligi ve c¢esitliligi dnem kazanmistir.
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Ulkemizde son yillarda hizli bir gelisme gosteren lojistik sektorii, hem kendi
icinde tasidigi buyume potansiyeli hem de ulkemizin bircok ekonomik hedefe
ulasmasinda oynadigi kritik rol nedeni ile blyuk bir Sneme sahiptir.

Olgek ekonomisi nedeniyle dinya ticaretinin hizla konteynerlesmesi ve
dunyadaki globallesmenin buyuk bir oranda konteyner ticareti Gzerinde gerceklesmesi
nedeni ile konteyner tagimaciliginin Glkemiz lojistik sektdrintin gelisimine ve rekabetgi
bir diizeye erismene katkisi kacinilmazdir.

Lojistik sektdriinin bldyumesi tumuyle sanayi ve ticaret sektdrlerinin
blyUmesine baghdir. Kiresellesen ekonomiyle birlikte i¢, dis ve transit ticarette lojistik
hizmetlerin varligi ve gesitliliginin Snem kazanmaktadir. Lojistik maliyetleri yiksek olan
Ulkelerin ekonomik buytmeleri daha yavas olmaktadir. Hizmetler sektori ; ticarete
konu olan alanlarda ekonominin rekabet glcunun korunmasi ve geligtiriimesi
acisindan énemli bir rol oynamaktadir. Bu gergevede, ulastirma ve lojistik gibi kritik
hizmet sektorlerinin yuksek buyiame ortaminin getirecegdi buyuk olgekli trin ve hizmet
arzini zamaninda, etkin ve uygun maliyetle karsilayabilmesine yonelik bir ddnisimuin
gerceklestirimesi gerekmektedir.

Tarkiye, 0zellikle son yillarda, uluslararasi alanda birgok atilim gergeklestirerek
dlnya pazarlarindaki konumunu guglendirmistir. Bu konumu gulglendirmek adina Kkilit
rol oynayacak maliyet etkin bir sektor olan lojistik sektori 6ne ¢ikmaya baglamigtir.
Tarkiye'de lojistik sektorinin 6n plana ¢ikmasinda ulkenin cografi konumu etkendir.
Tarkiye, Balkanlar, Orta Dogu, Kafkaslar ve Akdeniz bolgeleri arasinda kalan bir tlke
olmasi itibariyle lojistik merkezi ya da lojistik baglanti noktasi olabilme fonksiyonunu
ustlenebilmektedir.

2.11.3.Turkiye'nin Lojistik Performans Endeksi

Bir Ulkenin lojistik tedarik zinciri boyunca performansini 6lgmek amaciyla, Dinya
Bankasi tarafindan kuresel yuk sevkiyatcilari ve tagsimacilarinin dahil oldugu anket ile
160 ulke kiyaslanarak her iki yilda bir “Lojistik Performans Endeksi” yayinlanmakta
olup bu ¢alismada 160 Ulke ;

gumruk ve sinir |§Iemler|n|n etkinligi/iglemleri,

- ticaret ve tasimacilik altyapisinin kalitesi, (lojistik altyapr)

- rekabetci fiyatlarla sevkiyatlarin diuzenlenmesinin kolaylig,

- lojistik hizmetlerin/operasyonlarin kalitesi ve yetkinligi,

- sevkiyatlarin takibi ve izlenebilirligi,

- sevkiyatlarin aliclya zamaninda ulagsmasi (zamaninda teslimat)
seklinde olmak Uzere toplam 6 kritere gore degerlendiriimektedir.

Lojistik Performans Endeksi ile Ulkelerin lojistik alanindaki sikintili yonleri ile
firsatlari ortaya konularak ulkelerin lojistik performanslarini arttirmasina yonelik
¢alisma yapmasina olanak saglanmaktadir.

Dunya Bankasi tarafindan en son yayinlanan “Kiresel Lojistik Performans
Endeksi 2018 Raporu’na gore Turkiye 2018 yilinda 3,15 puanla 160 ulke arasinda
47. sirada yer almaktadir.

Siralamada; Lojistigi buyimede stratejik sektor olarak benimseyen Almanya
4,20 puanla birinci, Isve¢ 4,05 puanla ikinci ve Belgika 4,04 puanla tGglncu sirada yer
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almakta olup, ilk 10’da yer alan diger ulkeler Avusturya, Japonya, Hollanda, Singapur,
Danimarka, ingiltere ve Finlandiya’'dir. Afganistan 1,95 puanla listenin sonuncu
sirasinda yer aldigi gortulmektedir. Almanya son u¢ donemdir puanini artirmakta ve ilk
siradaki yerini korumaktadir.

Tarkiye, 2014 yilinda, 160 Ulke arasinda 3,50 genel lojistik puani ile 30.sirada
yer alirken 2016 yili raporunda 3,42 genel lojistik puani ile 34.sirada yer almig, 2018
yilinda ise 3,15 genel lojistik puan ile 47.siraya gerilemistir.

Dunya Bankasrnin LPI 2018 Raporu'na goére Turkiye’nin kuresel lojistik
performans endeksinde yer alan kriterlere gore aldigi puanlar asagida yer almaktadir.

TABLO (122) :Turkiye'nin Kuresel Lojistik Performans Endeksi

2016 2018
Kriter Sira  Puan Sira  Puan
Gumrik ve sinir islemlerinin etkinligi 36 3,18 58 2,71
Ticaret ve tasimacilik altyapisinin kalitesi 31 3,49 33 3,21
Rekabetci fiyatlarla sevkiyatlarin dizenlenmesinin kolayligi 35 3,41 53 3,06
Lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinligi 36 3,31 51 3,05
Sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi 43 3,39 42 3,23
Sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulasmasi 40 3,75 44 3,63
Genel Lojistik Puani 34 3,42 47 3,15

Tablo degerlendirildiginde ;

- Turkiye’nin puan ve sira agisindan en zayif alani 2,71 puan ile “Gumrik ve
sinir islemlerinin etkinligr’,

- Puan agisindan en kuvvetli alanin 3,63 puan ile “Sevkiyatlarin aliciya
zamaninda ulasmasi”, sira acisindan ise 33. sira ile “Ticaret ve tasimacilik
altyapisinin kalitesi”

- “Gumrik ve sinir islemlerinin etkinligi’ konusunda buglne kadar birgok ¢alisma
yapilmasina ragmen hala gelistiriimesi gereken en oncelikli konu
oldugu gorulmektedir.

2018 Kuresel Lojistik Performans Endeksi Raporu’nun genel bulgulari asagidaki
gibi 6zetlenebilir:

- Lojistik performans endeksi siralamasinda 2016 yilinda 34. sirada bulunan
Tarkiye, 2018 yilinda 13 sira gerileyerek 47.sirada yer almigtir.

- Turkiye’nin Lojistik Performansindaki bu dusus, yeniden yapilandiriimasi
gereken yapisal sorunlar oldugunu ortaya koymaktadir. Ticaretin Kolaylastiriimasi
Kurulu bunyesinde belirlenen denizcilik/lojistik sorunlarla ilgili eylem planlarinin
¢6zlulmesi ile birlikte Glkemiz lojistik performans endeksinde 6nemli bir ylkselis olacagi
ongorulmektedir. Ayrica, surdarulebilirlik, esneklik ve teknolojik gelismeler konularinda
da 6nemli mesafelerin kat edilmesi gerektigi dustinilmektedir.

- Toplam 6 kriter icinde ; gumruk ve siniriglemlerinin etkinligi, rekabetgi fiyatlarla
sevkiyatlarin dizenlenmesi kolayligi, lojistik hizmetlerin kalitesi ve yetkinligi
kriterlerinde ciddi performans dustsu oldugu goérulmektedir.
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Ulkemizin lojistik performans indeksinin istenen diizeyde gelismemesinin
baslica nedenleri ;

- Karayolu ve kamyon agirlikl tagima yapilmasi,

- Birgok lokasyonda serbest piyasa ekonomisi kurallarinin tam olarak

olusmamasi,

- Liman ve demiryolu alt yapisindaki yetersizlikler,

- Ulkemizde halen tiim tagsimacilik modlarinin entegre olmamasi
Karma tasimacilik yapisina dayall ulastirma koridorlarinin kurulamamasi ve
buna bagl lojistik merkezlerin/kdylerin olusturulamamasi,

- Sektorun istenen dizeyde kurumsallagsamamasi, egitim, arastirma,
standardizasyon ve sertifikasyon eksikligi,

- Lojistikte ulusal koordinasyonunun saglanamamasi, profesyonel yonetim
yapilarinin olmamasi, kayit dig1 ekonomiden kaynaklanan haksiz rekabet kosullari,

- Gumruk mevzuatinin lojistik maliyetleri artirici yonde olmasi
seklinde sayilabilir.

Bir Glkenin lojistik sektdriiniin gelismesinde cografi avantaj maalesef tek basina
yeterli gelmemekte olup, fiziksel ve kurumsal alt yapilar en az cografya kadar 6nem
arz etmektedir. Bu cergcevede Ulkemizin acilen bir Lojistik Master Plani ¢ikarmaya
gereksinimi vardir.

Lojistik Master Plani ise ulkemizin sanayi ve ticaret envanteri ve
projeksiyonlarinin yapilmasini gerektirir. Lojistik bolge yer, fonksiyon ve buyuklUkleri
bagka bir sekilde belirlenemez. Lojistigin tagimaciliktan gok daha genis bir bakisa
acgisina sahip oldugu unutulmamalidir. Lojistik yol haritasi olarak degerlendirilen
Lojistik Master Plani gikarilamaz ise Lojistik Performans Endeksi’ndeki siralamada
daha alt siralara gerilememiz olasidir.

Gunumuzde lojistik, rekabet Ustlnligu saglamada giderek artan bir dneme
sahiptir. Kuresel Lojistik Performansin iyilestiriimesi, ekonomik buyime ve rekabetin
O6zUnd olusturmaktadir. Avrupa’da, Hollanda gibi ticarette basi c¢eken Ulkeler
Uzakdogu’da ise Vietnam ya da Endonezya gibi gelismekte olan ulkeler, kesintisiz ve
sureklilik arz eden lojistigi, blyimenin édnemli bir pargasi olarak gérmektedir.

Turkiye'nin Lojistik Performansinin Artirlmasina Yénelik Oneriler

- Kara yolu araglarinin filo 6lgekleri buylimeli ve sirket birlestiriimeleri tesvik
edilmeli,

- TCDD tarafindan insa edilmekte olan demir yolu intermodal yUk
terminalleri tamamlanmali ve isletmesi 6zel sektére birakiimali,

- Kara tagsima yénetmeligi tam anlamiyla uygulanmaili,

- Lojistik egitimindeki buylk eksiklik gideriimeli,

- Lojistik yazilimlarinin kalitesi artmali, maliyetleri digsurilmeli ve yazilim
kullanimi tesvik edilmeli,

- Lojistik sirketleri, hizmet kalitesini artiracak ve sireg iyilestirme ¢alismasi
yapacak danigmanlarla ¢alismali,

- En az 25 sehirde lojistik merkezler ve lojistik kdyler devreye girmel,

- Demiryolu agi tum lojistik odaklara kadar baglanmaili,
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- Limanlara demir yolu baglanmali, demiryolu olan limanlarbiyutulmeli ve yeni
limanlar yapilmali,

- Gumruk hizmetleri kolaylastiriimali, antrepo yerine milli depoda gumruklG trdan
depolamasi devreye alinmali,

- Gerek demir yolu gerek kara yolu tasima hizi artiriimali,

- Kuguk sehirlerde aktarma hizmeti verecek depolar inga edilmeli, sehir igi
dagitimlar konsolide edilmel,

- Limanlar ihtisas limani haline getirilmeli

2.11.4.Dunya’da Lojistik Merkezlerin/Koylerin Ge¢misi ve Mevcut Durum

Dunyada ilk lojistik kéy/merkez kavrami sanayilesmenin artmasi ile birlikte ilk
olarak ABD, Texas’ta inland port adi ile tabir edilen liman ve uluslararasi havaalanlarini
iceren butln tagsimacilik turlerinin igeren binyesinde endUstri parklarinin da bulundugu
makro bir yapida ortaya ¢ikmistir.

Lojistik kdyler/merkezler Avrupa’da ise ilk olarak Fransa’da kurulmus, daha
sonra tum Avrupa’ya vyaylmistir. Bu lojistik koylerde dikkat c¢eken unsur;
kara/hava/deniz ve demiryolu terminal noktalarini icinde barindiran merkezler olmasi,
bu merkezlerin sehrin etrafinda kiimelenmis olmasi ve iginde bilim laboratuvarlarini
barindirmasidir.

Avrupa’da 10 ilkede 33’0 Almanya'da olmak lizere (ltalya, ispanya, Fransa,
Portekiz, Almanya, Danimarka,Yunanistan, Macaristan, Ukrayna ve Luksemburg)
toplam 62 lojistik koy buinyesinde toplam 2400 isletme ile Avrupa Lojistik Koyleri Birligi
(Europlatforms)’ne Uye olarak faaliyet gostermektedir.

Almanya’da birgogu 200 hektardan buylk olan 33 lojistik kdy, bunlarda da
toplam 1200 igletme ve 40.000 istihdam bulunmaktadir. Almanya’da Bremen Lojistik
Kéyu'nden baska Leipzig Lojistik Koyu (8330 hektar), Libeck Lojistik Koyl (264
hektar) en gelismis koylerdir.

Fransa’'da ise 23 adet lojistik kdy bulunmakta olup, en buyugu Rungis Lojistik
Koylrdir. italya’da ise lojistik hub olan lojistik kéyler daha cok Milan etrafinda
kurulmustur. Ozellikle Bologna lojistik kdyi (200 hektar) en gelismis lojistik kdyl olarak
yer almaktadir. ispanya ise cografi konum olarak Avrupa’nin lojistik anahtar roliindedir
ve ¢ok iyi organize edilmig bir karayolu agi ile cevrelenmektedir. En gelismis lojistik
koyl Barselona Lojistik Koyu’dar.

Avrupa’da Lojistik merkezleri, lojistik merkez/kdy ydnetiminde en yaygin
uygulanan model olan 0zel sektdr-kamu ortaklik modelidir. Avrupa’da lojistik
merkezler/kdyler Belediye veya yerel ydnetimler, sanayi odalari, tagsimacilik kuruluslari
ve 3. sahislar tarafindan belirli bir pay karsiligi sermaye destegi ile ¢ok ortakli kamu-
Ozel sektor isbirlikli lojistik merkezler/kdyler kurulmakta ve genellikle kamu ve/veya 6zel
sektore ait tek bir kurum tarafindan igletiimektedir.

Lojistik kdy/merkez kurulumu yapilirken en dnemli unsur yer secimi olup, lojistik

merkezlerin/kdylerin Uretim ve tuketim merkezlerine yakin olmasi tercih edilmektedir.
Bunun yaninda tasimacilik modlarinin hepsinin bir arada kullanilabilecegi yerler
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olmasi, yontem itibariyle verimlilige elverigli karma tagsimacilik yapilabilecek merkezler
olmasi uygundur.

Lojistik merkezlerin tedarik zinciri agisindan tim ulasim sistemlerine, bulundugu
bdlgeye ve uluslararasi ulagim koridorlarina buyuk faydalari vardir. Bulundugu bdlgeye
olan ekonomik faydalarinin diginda kent trafigini olumlu olarak etkilemekte, diger
tasima modlarina entegre olarak kombine tasimaciligi gelistirmekte ve uluslararasi
ulagim koridorlarinda daha etkin olma yonunde katkilar saglamaktadir.

Lojistik Kdylerin Ozellikleri

En az 100 dekar alana sahip olmalidir.

Bir sehrin yakininda fakat yerlesim bolgelerinden uzakta olmalidir.

Cok turlu tagima tesislerine, limanlara, i¢ suyollarina ve hava alanlarina yakinlik
ya da dogrudan erigim olanagi olmalidir.

Kara yolu ile ulagsim olanagina, siklikla demiryolu baglantilarina sahip olmali ve
girisler kontrolll olarak yapilmaldir.

Tasarim agcisindan planli olmali modern ofisler antrepo ve her ¢esit depolari
barindirmaldir.

24 Saat hizmet veren bir yapida olmasi gerekmektedir.

Mallarin lojistik merkezlerde katma deger yaratacak sekilde basit iglemlerinin ve
satislarinin yapilabilecegdi uniteler icermelidir.

2.11.5.Turkiye'de Lojistik Merkezler/YlUk Terminalleri

Lojistik merkezler; lojistik ve tasimacilik sirketleri ile ilgili resmi kurumlarin i¢cinde
yer aldigi, her turlu ulastirma moduna (karayolu, demiryolu, havayolu, denizyolu vb.)
etkin baglantilan olan, depolama, bakim-onarim, ylikleme-bosaltma, ellecleme, tarti,
yikleri bolme, birlestirme, paketleme vb. faaliyetlerini gergceklestirme imkanlari olan ve
tasima modlari arasinda disuk maliyetli, hizli, givenli, aktarma alan ve donanimlarina
sahip bolgelerdir.

Kombine tasimacilikta ulagsim yollarinin gelistiriimesi ve ulasim modlar
arasinda etkin baglantinin kurulmasi, depolama, bakim-onarim, yikleme-bosaltma,
ellecleme gibi faaliyetleri daha ekonomik bir sekilde gergeklestiriimek amaciyla lojistik
merkezler kurulmaktadir. Lojistik merkezler, ana tagima koridorlariyla etkin baglantilari
mevcut olup, limanlarin yakininda kurulan intermodal yuk terminalleri haviyeti de
tasirlar.

Genel olarak lojistik merkezler, Uretim merkezlerine (sanayi bodlgeleri, is
merkezleri vb.), sehirlere, demiryolu, karayolu hatlarina ve mumkinse limanlara yakin
ancak sehir trafigini dogrudan etkilemeyecek noktalarda kurulmaktadir.

Ulkemizde de modern yik tagimaciiginin kalbi olarak gorilen lojistik
merkezlerin kurulmasina yonelik c¢alismalar Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanhgrnin ilgili kurulusu olan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi'nce
(TCDD) yurutilmektedir.

Tum ulagim sistemleri ile entegre olmasi gereken lojistik merkezlerin, organize
sanayi bolgelerine yakin yerlere kurulmasi ile yik potansiyeli yiksek olan bdlgelerin
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yeniden yapilandiriimasi amaclanmig, bu cercevede 21 ayri yerde lojistik merkez
yapimi planlanmistir.

Tarkiye'yi bolgenin lojistik Usstine donustirmesi hedefleyen lojistik merkezlerin
tamami hizmete girdiginde, Turk lojistik sektortne yillik yaklasik 40 milyar ABD dolari
katki saglamasi, 26 milyon ton ilave tasima Uretmesi, sekiz milyon metrekare
konteyner stok ve ellegleme sahasi kazandirmasi beklenmektedir.

_ Hali hazirda ;
Isletmeye Acilan Lojistik Merkezler

Samsun (Gelemen)
istanbul (Halkali)

Eskisehir (Hasanbey)
Denizli (Kaklik)

izmit (Késekoy)

Usak

Balikesir (GOkkaoy)
Kahramanmaras (Turkoglu)
Erzurum (Palanddken)

Yapim Asamasindaki Lojistik Merkezler

Kars

Bilecik (Bozuyuk)
Mersin (Yenice)
Konya (Kayacik)
izmir (Kemalpasa)

ihale, Proje ve Kamulastirma Asamasindaki Lojistik Merkezler

istanbul (Yesilbayir)
Sirnak (Habur)
Kayseri (Bogazkopru)
Sivas

Bitlis (Tatvan)

Mardin

Karaman

seklindedir.

TCDD’nin isletmesi altinda bulunan 9 adet lojistik merkez diginda “Manisa
Organize Sanayi Lojistik Merkezi” ile “Ankara Lojistik Ussii” 6zel sektor tarafindan
isletiimektedir.

Acllan lojistik merkezlerinde tren teskili, manevra,tarti, vb. tren isletmesiyle ilgili
olan hizmetler TCDD tarafindan, ylkleme-bosaltma, ellegleme hizmetleri ise 6zel
sektor tarafindan verilmektedir.

Tarkiye genelinde tim lojistik merkezler faaliyete gectiginde; yuk tagsimaciligi ile
ilgili hizmetlerin en iyi sekilde verilmesi, musterilerin idari, teknik ve sosyal tum
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ihtiyaglarinin karsilanabilmesi, tasimalarin ve tasima kalitesinin artirilarak musteri
memnuniyetinin saglanmasinin yani sira bulunduklari bolgenin ticari potansiyeline ve
ekonomik gelisimine katki saglayacagi degerlendiriimekte olup, bunun yani sira lojistik
merkezlerin; bulundugu bolgenin ekonomik, sosyal, kilttrel gelisimine 6nemli katkida
bulundugu gibi bdlge trafigini de dlizenleyecegi 6ngdrulmektedir.

Tablo (123) Yillar itibariyle Lojistik Merkez Yiik Tagimalari

Lojistik Merkezler

Samsun (Gelemen) 880.201 899.581 1.336.242 1.327.485 1.288.107
istanbul-Halkali 1.084.587 991.112 791.810 493.933 12.964
izmit (Késekoy) 648.541 500.826 460.118 13.388 121.949
Usak 210.915 277.904
Denizli (Kaklhk) - 23.530
Eskisehir (Hasanbey) -- 184.648
Toplam 2.613.329  2.391.519 2.588.170 2.045.721 1.909.102

Kaynak: TCDD Stratejik Plan,2015

Lojistik merkezlerin istihdama ve GSYiH’ya dogrudan olumlu etkisinin yani sira
guraltd, kirlilik vb. ulasimdaki digsal faktorlerin olumsuz etkisini azaltma yonunde
katkisi bulunmaktadir.

2.11.6.Lojistik Merkezlerle/Kdylerle ilgili Sorunlar ve Cézimler Altyapi
Sorunlan

Tarkiye gibi jeopolitik Gneme haiz ve 3 tarafi denizle gevrili bir Ulkede yeterli bir
lojistik altyapisi olusturuldugundan bahsetmek mumkin degildir. Intermodal
tasimacilik, yani bir egyanin ellegclenmeden bir tagsima modundan diger bir tagima
moduna aktariimasi olgusu, henlz tlkemizde olmasi gereken dlzeye erisememigtir.

Tarkiye lojistik anlamda fiziksel ve kurumsal alt yapi gelisimini planli bir sekilde
gerceklestirmek durumundadir. En temel sorunlar; dlkemizin tasima modlari
arasindaki dengesizlikler, lojistik konusunda yeterli bilgi ve deneyimin olusmamasi,
etkin bir standardizasyon, sertifikasyon ve akreditizasyon sistemlerinin olmamasi,
kurumlar arasi guven, isbirligi ve koordinasyon eksikligidir.

Ulusal deniz tagimaciliginda Kisa Yol Deniz tagimaciligi ve bilhassa Ro-Ro
gemileri ile intermodal tagimacilik, Marmara Denizimiz harig ( ki bu denizimizde de gok
kisith olarak uygulanmaktadir) hemen hemen hi¢ uygulanmamaktadir. Bu ydnde
Ozellikle, esya tagsimaciliginda Deniz yollarimizin kullanilamamasi en buylk eksiklik
olarak gézlemlenmektedir.
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Yapisal Sorunlar

1996 yilinda AB ile tesis edilen Gumruk Birligi anlasmasi her ne kadar esyanin
serbest dolagimini saglayabilmis ise de, ulkemiz araglarinin Avrupa’da serbest
dolasimi saglanamamisg, birgok AB Ulkesinde kotalara baglanmistir. Bugin 6zellikle,
dis ticaretimizin yogun olarak gerceklestirildigi italya, Avusturya ve hatta Almanya gibi
Ulkelerde kota “Gegis Belgesi” sorunu her gegen gun giderek daha bir 6nem
kazanmaktadir. Bu husus, sadece AB Ulkeleri ile kisitli olmayip, ayni zamanda Rusya
ve Orta Asya ulkeleri icin de gecerlidir.

Tasimacilik sektérimlzi yakindan ilgilendiren bir baska yasal dizenleme de
4458 sayili Gumriuk Kanunu’'dur. AB Gumruk Kanunu’na uyum saglayan duzenlemeler
kapsaminda uygulamada farkhliklar ortaya ¢ikmaktadir. Lojistik sektérinun éninin
aciimasi igin, bu Kanun'da da gerekli duzenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.

4458 sayill Gumruk Kanunu’'nun uluslararasi tagsimacilik faaliyetini etkileyen en
onemli dizenlemesi transit rejimi konusudur. Bu dogrultuda Ulkemizde de, AB’de
gecerli olan Transit rejimini adapte eden yasal dizenlemelerin ivedilikle ele alinmasi
gerekmektedir.

Lojistik ile ilgili Genel Sorunlar

Lojistik ile ilgili idari yapidaki daginiklik,
GUmruk iglemlerinde yasanan sorunlar,
Lojistik alt yapilardaki yetersizlik , limanla, demiryollari, karayollari ile kombine
tagsimaya uygun olmamasi,
Lojistigin yasal mevzuat ¢ergevesindeki yasanan sorunlari (forwarder
yonetmeligi bulunmamasi) ve denetim eksikligi yasanan eksikligi,
- Bilgi/iletisim teknolojilerindeki yetersizlik,
Veri eksiklikleri ve dunyadaki gelismelerin ayni anda takip edilmemesi,
- Intermodal ulastirma baglantilarindaki yetersizlik ve bir tesvik sisteminin
bulunmamasi,
- Yurtigi lojistiginde tagsima modlarinin dengesiz kullanimi,
- Kuresel krizin olumsuz etkileri,
- Avrupa uyum yasalarina gore hazirlanan bazi mevzuatlarin tlkeye uyumsuzlugu
- Lojistik kdy ve merkezlerin olusturulmamis olmasi,

seklinde ozetlenebilir.
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2.12. TURKIYE’NIN SEKTOREL ULUSLARARASI ANLASMALARI

2.12.1. Cifte Vergilendirmeyi Onleme Anlagmalari

26.09.2017 tarinli Resmi Gazetede yayimlanan 4 seri no.lu Cifte Vergilendirmeyi
Onleme Anlasmalari Genel Tebligiyle, cifte vergilendirmeyi énleme anlasmalar
kapsaminda, anlasmaya taraf diger Ulkelerin mukimi gercek veya tlzel Kkisilerin
Turkiye'de icra ettikleri serbest meslek faaliyetleri veya benzer nitelikteki diger
faaliyetler nedeniyle elde ettikleri gelirlerin vergilendiriimesine iliskin agiklamalar
yapimigtir.

Tebligde yapilan dizenlemelerle, diger dizenleme ve agiklamalar yaninda;

- Tarkiye’'de serbest meslek faaliyetinde bulunan tizel kisi ve tesebbusler ydninden,
Tarkiye’'de kalma suresinin hesaplama yonteminde koklu bir degisiklik yapilarak, sure
hesabinda, personel sayisi dikkate alinmaksizin icra edilen faaliyet icin Turkiye’de
gegcirilen gun sayisinin dikkate alinmasi 6ngérulmus,

- Serbest meslek faaliyetlerinden dogan kazanglarin CVO anlagmalari kapsaminda
vergilendiriimesi agisindan bazi Anlagmalarda yer alan ayni veya bagl proje
kapsaminda yurutulen serbest meslek faaliyetlerinde suire hesaplamasi netlestirilmis,

- CVO anlasmalari kapsaminda stopaj yUkimlGligi; faaliyet icin Tirkiye'ye gelip
gelinmedigine, faaliyetin Turkiye'de bir is yeri veya sabit yer araciligiyla yapilip
yapilmadigina, 6demenin Tlrkiye’den yapilip yapilmadigina ve faaliyetin suresine gore
ayri ayri belirlenmisgtir.

Tarkiye'nin Uygulamalan

26 Eylul 2017 tarihli ve 30192 sayil Resmi Gazete’de “4 Seri No.lu Cifte

Vergilendirmeyi Onleme Anlasmalari Genel Tebligi” yayimlanarak yirirlige girmistir.

Bu Teblig ile Tarkiye’nin imzalamis oldugu cifte vergilendirmeyi onleme
anlasmalarina (CVO Anlagmalarina) taraf olan diger ilke mukimi gercek veya tiizel
kisilerin icra ettikleri serbest meslek faaliyetleri veya benzer nitelikteki diger faaliyetler
nedeniyle elde ettikleri gelirlerin vergilendiriimesine iligkin detay agiklamalar yapilimis;
ayrica maliye idaresinin 6zelgeler bazinda verdigi bazi goéruslerde degisiklige
gidilmistir.

Tebligin yayim tarihi itibariyle “3 Seri No.lu Cifte Vergilendirmeyi Onleme
Anlasmalari Genel Tebligi” yurlarlikten kaldiriimistir.

Bu Teblig ile yapilan bazi dliizenlemelere gore;
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o Tuzel kisi ve tesebbusler yontinden sire hesabinda, personel sayisi dikkate
alinmaksizin icra edilen faaliyet igin Turkiye’de gegirilen gin sayisi dikkate
alinacaktir.

« Ayni veya bagli projeler yonunden ifa edilen hizmetler birlikte; ayri projeler
yoniunden ise bu sure her bir proje igin ayri ayri dederlendirilecektir.

« Sure hesaplamasinda birbiriyle gakigsan gunler tam gun olarak bir defa dikkate
alinacaktir (uygulamanin tesebbusler i¢in de gegerli olup olmadigi net olarak
belirtiimemigtir).

e Mukimlik belgesi izleyen yilin dérdincl ayina kadar gegerli olacaktir.

« Turkiye disinda icra edilen faaliyetler icin yapilan 6demeler Gzerinden
Tlrkiye’'de vergilendirme yapilmayacaktir.

e Bazi durumlara hizmet Turkiye’'de verilmesine ragmen stopaj yapilmayacak;
ancak Ek 1 ve Ek 2 formlari teslim edilecektir.

« lade Bagvurulari mukimlik belgesi ve Tebligin ekinde yer alan 3 no.lu form ile
yapilacaktir.

Bu sirkilerimizde s6z konusu Teblig ile yapilan dizenlemelerden 6ne ¢ikan
hususlar 6zetlenmektedir.

Tirkiye’nin taraf oldugu vergi anlagmalarin serbest meslek faaliyetlerine
iliskin hukumleri bes ana grupta toplanmistir.

Teblig ile Turkiye’'nin taraf oldugu vergi anlasmalarin serbest meslek
faaliyetlerine iligkin hukumleri bes ana grupta toplanmistir.

. Grup anlasmalarda;

5. Maddede “hizmet isyeri” kavramina yer verilirken, 14 Uncu maddede ise bu
faaliyetler kisiler agisindan “mukim” terimi ile dizenlenmigtir. Dolayisiyla, serbest
meslek ve benzeri faaliyetlerden dogan kazancin vergilendirme yetkisinin
paylasiminda bunlar 14 GUncli madde kapsaminda mustakil bir gelir unsuru olarak
duzenlenirken, tesebbuslerin bu nitelikteki faaliyetleri igin hizmet is yerinin olusumu
kosulu ayrica belirlenmigtir. Bu kategorideki anlasmalara Cin Halk Cumhuriyeti,
Endonezya, Hirvatistan, israil ve Singapur Anlasmalari érnek olarak verilmistir.

Il. grup anlasmalarda;

5. Maddede “hizmet igyeri’ kavramina yer verilirken, 14 Unci maddede “mukim”
yerine “mukim olan bir gercek kisi” terimi kullaniimigtir. Dolayisiyla, serbest meslek
ve benzeri faaliyetlerden dogan kazancin vergilendirme yetkisinin paylasiminda gergek
kisiler agisindan 14 incu madde kapsamindaki unsurlar dikkate alinacak, tesebbusler
icinse 5 inci maddede yer verilen 6zel bir hikim dolayisiyla hizmet is yerinin olusumu
kosuluna bagli olarak 7 nci maddedeki ticari kazan¢g hukmU devreye girecektir. Bu
kategorideki anlasmalara Almanya, Avustralya, isvigre Anlasmalar drnek olarak
verilmigtir.

lll. grup anlasmalarda;

5 inci maddede “hizmet is yeri” icin 6zel hilkkme yer verilmezken, serbest meslek
faaliyetlerinin yalnizca 14 Uncli maddede “mukim olan bir gergek kisi” terimi ile
dizenlenmektedir. Bu baglamda, serbest meslek ve benzeri faaliyetlerden dogan
kazancin vergilendirme yetkisinin paylagiminda gercek kigiler agisindan 14 uncu
madde kapsamindaki unsurlar dikkate alinacak, tizel kisiler i¢in anlasmanin 7 nci
maddesindeki ticari kazang hikmu gecerli olacaktir. Dolayisiyla, tlzel kigiler agisindan
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5 inci maddede dngorulen is yerine iligkin genel kuralda éngérulen is yerinin varligi
durumunda kaynak Ulkenin vergilendirme yetkisi, bu is yerine atfedilebilen gelirle sinirli
olarak olusacaktir. Bu kategorideki anlagsmalara Giney Afrika Cumhuriyeti ve
Gircistan Anlasmalari 6rnek olarak verilmistir.

IV. grup anlasmalarda;

5. Maddede “hizmet igyeri” kavramina yer veriimezken, serbest meslek faaliyetlerinin

yalnizca 14 Uncu maddede, ancak bir dnceki gruptan farkli olarak “mukim olan bir
gercek kisi” terimine gbre daha genis bir ifade olan “mukim” terimi ile dlizenlendigi ve
dolayisiyla tuzel kisilerin de bu madde kapsamina alindigi anlasmalardir. Bu
baglamda, anlasmanin mukim tanimi kapsamina giren gercek ve tuzel Kigiler
acisindan serbest meslek ve benzeri faaliyetlerden elde edilen kazanglarin
vergilendirme yetkisinin paylasiminda 14 Uncli maddede belirlenmis olan unsurlar
ortak sekilde kullanilacaktir. Bu anlagmalara verilen ornekler ise Arnavutluk,
Azerbaycan, Birlesik Arap Emirlikleri, Bahreyn, Brezilya, Etiyopya ve Ukrayna
Anlasmalaridir.

V. Gruptaki anlasmalarda;

5. Maddede “hizmet igyeri” kavramina yer veriimezken, serbest meslek faaliyetlerinin

yalnizca 14 uUnclU maddede fakat gergek kigiler ve tesebbiisler agisindan
vergilendirme yetkisinin paylagimina iligkin unsurlarin ayri ayrn diizenlendigi
anlagsmalardir. Bu kategoride verilen ornekler; Amerika Birlesik Devletleri,
Avusturya, Belgika, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Hollanda ve Polonya
Anlasmalaridir
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Tablo (124): Yurirlukte Bulunan Gifte Vergilendirmeyi Onleme Anlagmalari

Vergiler
Anlasmanin Yiirhrlak Agisindan
Sira | Taraf Devlet imza Edildigi | R.G. Tarih No . ¢ o Not
. Tarihi Baslandigi
Tarih .
Tarih
1) Avusturya 03.11.1970 01.08.1973 - 14612 |24.09.1973 01.01.1974
Avusturya (Revize) |28.03.2008 26.06.2009 - 27270 [01.10.2009 01.01.2010
2) Norveg 16.12.1971 21.12.1975 - 15445 |30.01.1976 01.01.1977
Norvec (Revize) 15.01.2010 (2:1.(;5.2011 " 27947 15.06.2011 01.01.2012
3) Glney Kore 24.12.1983 02.10.1985 - 18886 |25.03.1986 01.01.1987
4) Urdiin 06.06.1985 15.07.1986 - 19165 |03.12.1986 01.01.1987
5) Tunus 02.10.1986 30.09.1987 - 19590 |28.12.1987 01.01.1988
6) Romanya 01.07.1986 21.08.1988 - 19906 |15.09.1988 01.01.1989
7) Hollanda 27.03.1986 22.08.1988 - 19907 |30.09.1988 01.01.1989
8) Pakistan 14.11.1985 26.08.1988 - 19911 |08.08.1988 01.01.1989
9) ingiltere 19.02.1986 19.10.1988 - 19964 |26.10.1988 01.01.1989
10) | Finlandiya 09.05.1986 30.11.1988 - 20005 |30.12.1988 01.01.1989
Finlandiya (revize) |06.10.2009 24.03.2012 — 28243 [ 04.05.2012 01.01.2013
11) |K.K.T.C. 22.12.1987 26.12.1988 - 20031 |30.12.1988 01.01.1989 -1
12) |Fransa 18.02.1987 10.04.1989 - 20135 |01.07.1989 01.01.1990
13) |Almanya 16.04.1985 | 09.07.1986 - 19159 |30.12.1989 | 01.01.1990 2
(Feshedilen)
Almanya (Yeni) 19.09.2011 24.01.2012 - 28183 [01.08.2012 01.01.2011
14) isveg 21.01.1988 30.09.1990 - 20651 |18.11.1990 01.01.1991
15) | Belgika 02.06.1987 15.09.1991 - 20992 |08.10.1991 01.01.1992 -3
16) | Danimarka 30.05.1991 23.05.1993 - 21589 |20.06.1993 01.01.1991
17) italya 27.07.1990 09.09.1993 -21693 [01.12.1993 01.01.1994
18) |Japonya 08.03.1993 13.11.1994 - 22110 |28.12.1994 01.01.1995
19) |B.A.E. 29.01.1993 27.12.1994 - 22154 |26.12.1994 01.01.1995 -4
20) | Macaristan 10.03.1993 25.12.1994 - 22152 [09.11.1995 01.01.1993
21) | Kazakistan 15.08.1995 08.11.1996 - 22811 |18.11.1996 01.01.1997
22) | Makedonya 16.06.1995 07.10.1996 - 22780 |28.11.1996 01.01.1997
23) | Arnavutluk 04.04.1994 05.10.1996 - 22778 |26.12.1996 01.01.1997
24) | Cezayir 02.08.1994 30.12.1996 - 22863 |30.12.1996 01.01.1997
25) | Mogolistan 12.09.1995 30.12.1996 - 22863 |30.12.1996 01.01.1997
26) | Hindistan 31.01.1995 30.12.1996 - 22863 |30.12.1996 01.01.1994
27) | Malezya 27.09.1994 30.12.1996 - 22863 |31.12.1996 01.01.1997 -5
28) | Misir 25.12.1993 30.12.1996 - 22863 |31.12.1996 01.01.1997
29) | Cin Halk Cum. 23.05.1995 30.12.1996 - 22863 |20.01.1997 01.01.1998
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30) |Polonya 03.11.1993 30.12.1996 - 22863 | 01.04.1997 01.01.1998
31) | Tudrkmenistan 17.08.1995 13.06.1997 - 23018 |24.06.1997 01.01.1998 -6
32) | Azerbaycan 09.02.1994 27.06.1997 - 23032 |01.09.1997 01.01.1998
33) | Bulgaristan 07.07.1994 15.09.1997 - 23111 |17.09.1997 01.01.1998
34) | Ozbekistan 08.05.1996 07.09.1997 - 23103 |30.09.1997 01.01.1997
35) |A.B.D. 28.03.1996 31.12.1997 - 23217 |19.12.1997 01.01.1998
36) |Beyaz Rusya 24.07.1996 22.04.1998 - 23321 | 29.04.1998 01.01.1999
37) | Ukrayna 27.11.1996 22.04.1998 - 23321 | 29.04.1998 01.01.1999
38) |lsrail 14.03.1996 24.05.1998 - 23351 |27.05.1998 01.01.1999
39) |Slovakya 02.04.1997 03.10.1999 - 23835 |02.12.1999 01.01.2000
40) | Kuveyt 06.10.1997 28.11.1999 - 23890 |13.12.1999 01.01.1997
41) |Rusya 15.12.1997 17.12.1999 - 23909 |31.12.1999 01.01.2000
42) | Endonezya 25.02.1997 15.02.2000 - 23965 |06.03.2000 01.01.2001
43) | Litvanya 24.11.1998 10.05.2000 - 24045 |17.05.2000 01.01.2001
44) | Hirvatistan 22.09.1997 10.05.2000 - 24045 |18.05.2000 01.01.2001
45) | Moldova 25.06.1998 25.07.2000 - 24120 |28.07.2000 01.01.2001
46) | Singapur 09.07.1999 18.07.2001 - 24466 |27.08.2001 01.01.2002 -7
47) | Kirgizistan 01.07.1999 12.12.2001 - 24611 |20.12.2001 01.01.2002
48) | Tacikistan 06.05.1996 24.12.2001 - 24620 |26.12.2001 01.01.2002
49) | Cek Cumbhuriyeti 12.11.1999 15.12.2003 - 25317 |16.12.2003 01.01.2004
50) |ispanya 05.07.2002 18.12.2003 - 25320 |18.12.2003 01.01.2004
51) | Banglades 31.10.1999 15.12.2003 - 25317 |23.12.2003 01.01.2004
52) |Letonya 03.06.1999 22.12.2003 - 25324 | 23.12.2003 01.01.2004
53) |Slovenya 19.04.2001 23.12.2003 - 25325 | 23.12.2003 01.01.2004
54) | Yunanistan 02.12.2003 02.03.2004 - 25390 |05.03.2004 01.01.2005
55) | Suriye 06.01.2004 28.06.2004 - 25506 |21.08.2004 01.01.2005
56) | Tayland 11.04.2002 08.01.2005 - 25694 |13.01.2005 01.01.2006
57) |Sudan 26.08.2001 17.09.2003 - 25232 |31.01.2005 01.01.2006
58) | Liksemburg 09.06.2003 08.01.2005 - 25694 |18.01.2005 01.01.2006 -8
59) | Estonya 25.08.2003 04.07.2004 - 25512 |21.02.2005 01.01.2006
60) |iran 17.06.2002 09.10.2003 - 25254 |27.02.2005 01.01.2006
61) |Fas 07.04.2004 22.06.2005 - 25853 |18.07.2006 01.01.2007
62) |Libnan 12.05.2004 17.08.2006 - 26262 |21.08.2006 01.01.2007
63) | Guney Afrika Cum. |03.03.2005 20.11.2006 - 26352 | 06.12.2006 01.01.2007
64) | Portekiz 11.05.2005 15.12.2006 - 26377 |18.12.2006 01.01.2007
65) | Sirbistan-Karadag 12.10.2005 08.08.2007 - 26607 |10.08.2007 01.01.2008 -9
66) | Etiyopya 02.03.2005 09.08.2007 - 26608 |14.08.2007 01.01.2008
67) | Bahreyn 14.11.2005 21.08.2007 - 26620 |02.09.2007 01.01.2008
68) | Katar 25.12.2001 05.02.2008 - 26778 |11.02.2008 01.01.2009
69) | Bosna-Hersek 16.02.2005 08.04.2007 - 26487 |18.09.2008 01.01.2009

325




70) | Suudi Arabistan * 09.11.2007 ?::(;2.2009 -27130 01.04.2009 01.01.2010
71) | Gircistan 21.11.2007 10.02.2010- 27489 |15.02.2010 01.01.2011
72) |Umman 31.05.2006 13.03.2010- 27520 |15.03.2010 01.01.2011 -10
73) |Yemen 26.10.2005 13.03.2010- 27520 |16.03.2010 01.01.2011
74) |irlanda 24.10.2008 10.08.2010- 27668 |18.08.2010 01.01.2011
75) |YeniZelanda 22.04.2010 ?r:(;7.2011 - 27984 28.07.2011 01.01.2012
76) | Kanada 14.07.2009 (231'())4'2011 -27919 04.05.2011 01.01.2012
77) |lisvigre 18.06.2010 12.01.2012 - 28171 |08.02.2012 01.01.2013
78) | Brezilya 14.03.2005 12.01.2012-28171 |09.10.2012 01.01.2013
79) | Avustralya 28.04.2010 (2:1'())5'2013 - 28653 05.06.2013 01.01.2014
80) |Malta 14.07.2011 27.04.2013 - 28630 |13.06.2013 01.01.2014
81) |Meksika 17.12.2013 06.06.2015 - 29378 |23.07.2015 01.01.2016

Kosova 10.09.2012 28.08.2015 —-29459 |15.10.2015 01.01.2016
82)

(2.m.)

83) |Filipinler 18.03.2009 08.01.2011-27809 |11.01.2016 01.01.2017
84) |Vietnam 08.07.2014 09.03.2017 — 30002 |09.06.2017 01.01.2018

(1)

Anlasmanin 5 inci maddesinin 2 nci fikrasinin (h) bendinin 2 nci fikrasi, 11 inci maddesinin 3 Gnci
fikrasinin uluslar arasi bendi ve 14 (incii maddesinin 2 nci fikrasi geregince bir Akit Devlette
vergilendirilmeyecek olan kazancg ve iratlar hakkinda 1.1.1987 tarihinden itibaren baslayan

vergilendirilme donemleri i¢in ylrirlige girmistir.

(2)

Anlasmanin deniz ve hava tasimaciligina iliskin hiikiimleri 1.1.1983 tarihinden itibaren
uygulanmaya baslanmistir. Ancak s6z konusu Anlasma feshedilmis olup, hikiimleri 1.1.1990 —
31.12.2010 tarihleri arasindaki vergilendirme donemleri i¢in uygulanmaktadir.

(3)

Anlasma, ugaklarin uluslar arasi trafikte isletiimesinden saglanan kazanglar yoniinden 1.1.1987
tarihinden itibaren elde edilen gelirler Gzerinden alinan vergilere uygulanacaktir.

(4)

Anlasma, hava tasimacilik faaliyetlerinden elde edilen gelirler ile bu kazanclar i¢in agtirilan
mevduat hesabi dolayisiyla elde edilen faiz gelirleri icin 1.1.1988 tarihinden itibaren
uygulanacaktir.

(5)

Anlasmanin “Bilgi Degisimi” bashkli 25 inci maddesini degistiren “Tlirkiye Cumhuriyeti Hikimeti
ile Malezya Hiikiimeti Arasinda 27 Eyliil 1994 Tarihinde Ankara’da imzalanan Gelir Uzerinden
Alinan Vergilerde Cifte Vergilendirmeyi Onleme ve Vergi Kagakciligina Engel Olma Anlagsmasini
Degistiren Protokol” 17.02.2010 tarihinde imzalanmistir. S6z konusu Protokol 25.12.2013
tarihinde ydirirlige girmis olup, hiikiimleri bu tarihten itibaren uygulanmaktadir.

(6)

Anlasma hiikiimleri miiteahhitlik yonliinden 17.08.1995; diger hilkimler yoniinden ise 1.1.1998
tarihinden itibaren uygulanacaktir.
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Anlasmanin “Bilgi Degisimi” baslikli 26 nci maddesini degistiren “9 Temmuz 1999 Tarihinde
Singapur’da imzalanan Tiirkiye Cumhuriyeti ile Singapur Cumhuriyeti Arasinda Gelir Uzerinden
Alinan Vergilerde Cifte Vergilendirmeyi Onleme ve Vergi Kacakciligina Engel Olma Anlagsmasini

Degistiren Protokol” 05.03.2012 tarihinde imzalanmistir. S6z konusu Protokol 07.08.2013

tarihinde yirirlige girmis olup, hiikimleri 07.08.2013 tarihinden itibaren uygulanmaktadir.

Anlasmanin “Bilgi Degisimi” bashkli 26 nci maddesini degistiren “Tirkiye Cumhuriyeti ile
Liksemburg Diikaligi Arasinda Gelir ve Servet Uzerinden Alinan Vergilerde Cifte Vergilendirmeyi
Onleme ve Vergi Kacakciligina Engel Olma Anlagsmasini Degistiren Protokol” 30.09.2009 tarihinde

imzalanmistir. S6z konusu Protokol 14.07.2011 tarihinde yururlige girmis olup, hikimleri
01.01.2012 tarihinden itibaren uygulanmaktadir.

Sirbistan ve Karadag déneminde, 12 Ekim 2005 tarihinde imzalanmis olan “Tirkiye Cumhuriyeti
Hikiimeti ile Sirbistan ve Karadag Bakanlar Kurulu Arasinda Gelir ve Servet Uzerinden Alinan
Vergilerde Cifte Vergilendirmeyi Onleme Anlasmasi” hem Sirbistan hem de Karadag acisindan
gecerli olup, Anlagsma hiikiimleri 01.01.2008 tarihinden bu yana uygulanmaktadir.

-10

Anlasma, Gulf Air tarafindan uluslararasi trafikte hava tasimaciligi isletmesinden elde edilen
kazanclar ile isletilen vasitalarin veya bunlarin isletilmesiyle ilgili menkul varliklarin elden
cikarilmasindan dogan kazanglar yoninden 1.1.1987 tarihinden itibaren uygulanacaktir.

"Tiirkiye Cumhuriyeti ile Suudi Arabistan Kralligi Arasinda iki Akit Devletin Hava Tasimacilik
Tesebbiislerinin Faaliyetleri Dolayisiyla Alinan Vergilerde Karsilikli Muafiyet Anlasmasi”
11.01.1989 tarihinde imzalanmistir. Anlasma, 09.08.1990 tarihinde yirirllge girmis olup,
hiikiimleri 01.01.1987 tarihinden itibaren uygulanmaktadir. S6z konusu Anlasma, yalnizca Akit
Devletler tarafindan hava tasimacilik faaliyetleri dolayisiyla alinan vergileri kapsamaktadir.

Kaynak : Gelir idaresi Bagkanligi (www.gib.gov.tr )
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2.12.2. Denizcilik Anlagmalari

Deniz tagimaciligi,

Filo yonetimi,

Liman insasi ve bakimi,

Gemi adami ve PSC egitimi,

Duzenli hat kurulmasi,

Klas kuruluslari arasinda igbirligi,

Deniz ve kiyi gevre korumasi vs. alanlarinda igbirligi,

Deniz ticaretinin onundeki engellerin kaldiriimasi,

Denizcilik konularinda gérismelerde bulunularak sorunlarin ¢ézilmesi igin bir
platformun olusturulmasi,

o Ulkelerin denizcilik alaninda kendi uzmanliklarini diger tarafa aktarmasina
imkan saglamasi, konularinda igbirligine mekanizmalar olugturulmaktadir.

S6z konusu anlasmalar ile iki Ulke limanlarinda blrokrasinin azaltiimasi,
Taraflarin deniz kazalarinda, kendi gemilerine uyguladiklart muamelenin aynisini diger
ulke gemilerine de uygulanmasi, gemiadami belgelerinin karsilikli taninmasi ve
gemiadamlarina diger ulke limanlarinda vizesiz karaya ¢ikma hakki taninmaktadir.

Denizcilik anlasmalari, imzaci taraflarin 6zel sektorl icin g¢erceve anlasmalari
olup, ulkeler arasinda denizcilik iligkilerinin de yasal zeminini olugturmaktadir.

e 46 Ulkeyle imzalanan 62 adet denizcilik anlasmasi bulunmaktadir.
e 44 tanesi yururluktedir.
e 18 adet anlasmanin onay sureci devam etmektedir.

Hali hazirda muzakereleri sona gelen 1 adet anlagsma vardir: Guney Kore ile
ylrutilen muzakereler cercevesinde Turk Loydunun da mezkur dlkeyle yetki devri
anlasmasi yapmasi igin es zamanli ¢alismalara devam edilmektedir.S6z konusu
Ulkelerle Tuk Loydu’nun yetki devri anlasmasi imzalamasi, Loydun IACS uyeliginin
yolunu agacagi degerlendiriimektedir.
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Denizcilik Anlagmasi Yiiriirlikte

Olan ulkeler

Denizcilik Anlagmasi
imzalanan (Onay
slireci devam eden)
Ulkeler

imzalanmasi
Planlanan Ulkeler

Arnavutluk** Arnavutluk** Hollanda
Azerbaycan Bosna-Hersek Almanya
Bahreyn Kralligi Endonezya ispanya
Banglades Hirvatistan Singapur
Bulgaristan (2 adet)* Nijerya Moritanya
Cezayir Sudan Cumhuriyeti ingiltere
Cin Halk Cumhuriyeti Kamerun italya(Revizyon)
Fas Kralligi(2 adet) Fas(revizyon) Ukrayna(Revizyon)
Fransa Misir(revizyon) Giney Kore
Glrcistan Polonya Gabon
Hindistan Katar Filipinler
Irak Cibuti

iran Somali

italya ( 2 adet)* Portekiz

KKTC ( 2 adet)* Malta

Letonya Vietnam

Libya ( 3 adet)* Kuveyt

Litvanya Panama

Libnan

Malezya

Misir (2 adet)

Pakistan

Romanya(3 adet)*

Rusya Federasyonu(2 adet)*
Suriye Arap Cumhuriyeti
(2adet)*

Suudi Arabistan Kralligi ( 2adet)*

Tunus Cumhuriyeti (2 adet)*
Tilrkmenistan

Ukrayna ( 2adet)*

Yemen Cumhuriyeti

Yunanistan Cumbhuriyeti

Kaynak : UDHB

* Birden fazla denizcilik ile ilgili anlagmas1 imzaladig1 veya revizyon anlagsmasi yapilan Ulkeler
** Onay siirecinde ancak ayn1 zamanda ytiriirlikte
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2.13. DENIZCILIK EGITiMmi

52 denizci mutesebbis tarafindan kurulan, Turkiye Deniz EQgitim Vakfi’'nin
(TUDEV) buyuk gayretleri sonucu Unli amiral ve kasif Piri Reis’'in adini tagiyan
universite.

Piri Reis Universitesi

Bilindigi Uzere, Odamizin katkilariyla, Turk Deniz Egitim Vakfi tarafindan yeni
bir vizyon olusturularak su an i¢in deniz egitiminde en buyuk sikintinin yasandigi staj
sorununa da ¢ozum getiriimeye c¢ahgsiimis ve iki gemiyle o6grencilere staj imkani
sunulmaktadir. Diger taraftan denizcilik egitimi veren butln okullar da bu imkandan
yararlanmaktadir.

Ayrica, Odamiz tarafindan Turkiye'deki denizcilik egitimi veren okullara arag,
gerecg ve simulator destegi de surdurtlerek egitime katkilarimiz devam edecektir.

Denizcilik, uluslararasi boyutu olan ve beraberinde getirdigi ¢esitli sbzlesme ve
kodlarin iginde oldugu mevzuatin uygulanmasini gerekli kilmakta ve bu ¢ergevede de
yetismis kaliteli insan guiclne ihtiyaci ortaya ¢ikartmaktadir. Bu durum, denizci bir tlke
olma yolunda hizla ilerleyen Turkiye icin de vazgecilmezdir.

Tasidigi bayraga bakilmaksizin tum ticaret gemilerinde ¢alisan gemi adamlari,
ayni denizlerde sefer yapmaktadir. Bu nedenle gemiler ve gemi adamlari, uluslararasi
kurallara tabidir. Gemi adamlarinin ayni egitimi almasi ve yeterliklerini alma sartlarinin
ayni standartta olmasi igin uluslararasi denizcilik orgutu (IMO) tarafindan gemi
adamlarinin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma standartlari hakkinda uluslararasi
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sozlesme (STCW) olusturulmustur. Dolayisiyla egitim kurumlarimizda belirlenen bu
standartlarin harfiyen uygulanmasina biyuk bir 6zen gosterilmektedir.

STCW'de beyaz listedeyiz

Tarkiye IMO’nun yayinladigi STCW kurallarina tam uyum saglayan devletlerin
yer aldigi1 “beyaz liste” de yer almaktadir.

-2010 yilinda yurarlige giren STCW s6zlesmesi malina degisikliklerine de tam uyum
saglamistir.

Egitim, Sinav ve Belgelendirme islemleri

-Egitim kurumlari izleme ve degerlendirme & STCW 1/8
- YOK & MEB izleme ve degerlendirme komitesi

- Gemi Adamlari Egitim Bilgi Sistemi (GAEBS)

Denizci Egiticiler Belgelendirme & STCW 1/6

-Gemi adamlar disiplin iglemleri & STCW 1/5
- Gemi adamlari disiplin komisyonu
-Simulator destekli egitim & STCW 1/12
-Gemi adami sinavlari & STCW [I-1lI-1V-V-VI
- Gemi adamlari komisyonu (GK)

-Gemi adami yeterlik belgesi & STCW I/l

- Gemi adami cuzdan basim merkezi

Aktif Calisan Gemi Adami Sayisi ve Egitim Kurumlari

-Halen gemi adami sayisina bakildiginda, aktif ¢alisan zabitan sayisi 29.345 olmak
Uzere, toplam 109.851 gemi adami vardir.

-Ulkemizdeki egitim kurumlarimiza baktigimizda; ulastirma denizcilik ve haberlesme
bakanh@imizca yetkilendirilmis olan, YOK’e bagh 17 yiiksek egitim kurumu, milli
egitim bakanhgina bagh 27 okul ve 6zel kurs statiisinde 28 olmak Uzere toplam
72 egitim kurumu mevcuttur.

Amatdr Denizcilik

-14 merkezde amator denizci sinavlari yapilmaktadir.

-2017 yilinda 8.265 kisiye amator denizci belgesi verilmigtir.

-2018 yilinda ise mart sonu itibariyle 1.500 kigsiye amator denizci belgesi verilmistir.
-Toplam amator denizci sayimiz 200.000°i gegmisgtir.

331



2.14. DENIZ SIGORTALARI

1872 yilinda yabanci sirketlerin agtiklari temsilciliklerle baglayan Tlrkiye sigortacilik
sektord, gecen yillar ile birlikte ciddi gelismeler gostermis olup, bugun 61’i Hayat Disi ve
23’0 Hayat sigortasi alaninda faaliyet gosteren sirket bulunmaktadir. Ancak Deniz
Sigortalari alaninda gelisme ayni paralelde yturimemistir

Deniz Sigortalarn Nakliyat, Su Araglari ve Su Araglari Sorumluluk olmak tzere 3
bilesenden olugsmaktadir.

— BELUEL

* 33 Sigorta Sirketi
¢ 2017 yili toplam prim Ulretimi : 651.957.892,- TL
¢ 2017 topam sigorta lretimdeki payi : 1,64%

= Su Araclari

¢ 29 Sigorta Sirketi
© 2017 yili toplam prim Gretimi : 218.148.439,-TL
¢ 2017 topam sigorta Uretimdeki payi : 0,55%

mmm Su Araclari Sorumluluk

e 5 Sigorta Sirketi
© 2017 yih prim Grerimi : 26.402.168,- TL
¢ 2017 topam sigorta Uretimdeki payi : 0,07%

Kaynak : TSB

Nakliyat sektort, agirlikli kargo sigortalarini kapsamakta olup 33 sirket bu alanda
faaliyet gostermekte iken, Su Araclar sektoriinde Yat sigortalari agirlikli 29 sirket, Su
Araclari Sorumluluk sektériinde ise sadece 5 sirket faaliyet gostermektedir.

Nakliyat sigortalari disinda faaliyette bulunan sirketler arasinda da tretim homojen
olarak dagiimamaktadir.

Turkiye Sigorta Birligi 01.01.2017-31.12.2017 arasi Uretim verilerine gbére Su

Araclar Sorumluluk dalinda bir sirket sigorta tretiminin 88,80%'ini olusturmakta iken, Su
Araclarn sektoriinde ise ilk 5 Sirket tretimin 74,01%’ini olusturmaktadir.

332



Su Araglan Sektor

5684 No.lu Sigortacilik Kanunu 15.1 Maddesinde yer alan;

Yurt diginda yaptirilabilecek sigortalar

MADDE 15 - (1) Tirkiye'de yerlesik kigiler, Tirkiye'deki sigortalanabilir
menfaatlerini, Turkiye'de faaliyette bulunan sigorta sirketlerine ve Tiirkiye'de yaptirmak
zorundadir.

(2) Ancak;

a) Ihracat ve ithalat konusu mallar igin nakliyat sigortasi,

b) Ucak, gemi, helikopter i¢in dig kredi ile satin alindiklarinda, miinhasiran dig kredi
miktari ile sinirli olarak ve dis borg édeninceye kadar; yurt disindan finansal kiralama yolu
ile getirilmelerinde ise finansal kiralama s6zlesmesi sliresi ile sinirli olarak yaptirilacak
tekne sigortalari,

c) Gemilerin isletiimesinden dogan sorumluluk sigortasi,

¢) Hayat sigortalari,

d) Kisilerin Tirkiye haricinde bulunacaklari stire igin bu stire ile sinirli olmak kaydiyla
veya gecici olarak yurt disinda kaldiklari sirada yaptirabilecekleri ferdi kaza, hastalik,
saglik ve motorlu tagit sigortalari,

yurt diginda da yaptirilabilir.

(3) Bakanlar Kurulu yurt disinda yaptirilabilecek sigortalarin  kapsamini
genisletmeye yetkilidir. hUkmu geregi; belirtilen istisna durumlar haric ‘TUurkiye’de yerlesik
kisiler, Turkiye’deki sigortalanabilir menfaatlerini, Turkiye'de faaliyette bulunan sigorta
sirketlerine ve Turkiye’'de yaptirmak zorundadir’ uyarinca desteklenmektedir.

Yine yabanci bayrakli yat sahipleri ile ilgili TUrk bayragina gegcisi tesvik amaclh 2017
yih Bakanlar Kurulu Karari ile saglanan vergi avantaji ile yatlar Turk Bayragina gelis
yapmis ve bu durumda deniz sigortalarinin Turkiye’'deki gelisimine katkida bulunmustur.

Su Araglar Sorumluluk Sektori

Bu alanda 2014 yilina kadar uluslararasi konvansiyonlarin talep ettigi limitleri
saglayan yerel bir sigorta sirketinin olmayigi sebebiyle, 5684 No.lu Sigortacilik Kanunu
“Madde 15.2.c Gemilerin isletiimesinden dodan sorumluluk sigortasinin” yurt disindan
yapilmasinin yolu acgilmig, bugine kadar da bu maddede bir degisiklige gidiimemistir.
Sadece 30.05.2017 tarih ve 45168 sayil ‘bayrak devleti uygulamalari kapsamindaki idari
islemlerde muteber kabul edilecek P&l kulUpleri ve sigorta sirketlerine dair yonerge ile
Turkiye'de faaliyetleri kabul edilen sorumluluk sigortacilarina belirli denetleme ve onay
sureci getirilmistir. Ancak bu sektériin Turkiye'de gelismesinin dnunde yer alan sorunlar
temelde U¢ baglik altinda toplanabilir:

- Gider Vergisi

6802 sayili Gider Vergileri Kanunu’nun 28. maddesi ve sonraki maddelerinde Banka
ve Sigorta Muameleleri Vergisi (BSMV) duzenlenmis ve Ozetle Turkiye'de kayitli sigorta
sirketlerince dizenlenen sigorta poligelerine 5% BSMV uygulanmasi zorunlu tutulmustur.
Yurtdisindan yapilan sigortalar, sigorta sirketinin yurtdiginda olmasi sebebiyle BSMV veya
vb vergileri ddemediklerinden, Ulkemiz i¢in vergi kaybina sebep olmaktadirlar.



-  MASAK Belgeleri

Su¢ gelirlerinin aklanmasinin ve terérin finansmaninin énlenmesine dair tedbirler
hakkinda yéonetmelik igslem tutari ya da birbiriyle baglantil birden fazla islemin toplam tutari
20.000,- TL veya uzerinde oldugunda, Turkiye'de faaliyet gosteren sigorta sirketlerinden,
sigortali kimlik tespiti amaciyla birgok belgenin istenmesini zorunlu tutmaktadir.
Yurtdigindan yapilan sigortalarda ise sigorta sirketinin yurtdisinda olmasi sebebiyle bu
belgeler sorgulanmamaktadir. Ulkemizin icinden gectigi hassas dénem de dikkate
alindiginda bu belgelerin temini ayri bir 6nem arz etmektedir.

- Zorunlu Sigorta
- Mevzuata iligkin mevcut durum:

6102 sayili  Turk Ticaret Kanunu’nun  “Zorunlu  Sigorta®”  baglikli
1259.maddesindesinde “On ikiden fazla yolcu tagimak igin ruhsat almig bir gemi ile yolcu
tasindigi1 takdirde, tagsimanin tamamini veya bir kismini Ustlenen veya gergeklestiren
batin tasiyanlar, vyolcularin dlimidnden veya yaralanmalarindan dogabilecek
sorumluluklarina kargi sigorta yaptirmakla yukimludurler.” hUkmu yer almaktadir. Zorunlu
sigorta bedelinin tavani her kaza icin kisi basina 250.000 Ozel Cekme Hakkindan az
olamaz.

Birinci fikradaki “Sartlari yerine getirmeyen geminin yola ¢ikmasina izin verilmez.”
hikmu aciktir. Ancak, Deniz Turizmi Yonetmeligi'nin 51.maddesinde, deniz turizmi
araclarinin isbu asgari teminat saglama yukumlulugunden muaf sayildigi gorulmektedir.
Bu durum kanuna, milletlerarasi s6zlesmelere, emredici hukuka sarih bir aykirilik teskil
etmekte olup, bu igletmeler bunyesinde tasinan yolcularin uygun teminatlarla
korunmamasina neden olmaktadir.

18.10.2014 tarihinde Resmi Gazete’de yayimlanan Deniz Araglari Zorunlu Mali
Mesuliyet Sigortasi Tarife ve Talimat Teblig’inin 1. Maddesinin 3.fikrasinda da |,
“29.6.2009 tarihli ve 2009/15212 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile yurirlige konulan Deniz
Turizmi Yonetmeliginin 51 inci maddesi uyarinca istenen sigortalar bu Teblig hukimlerine
tabi degildir.” denilmekle, Turk Ticaret Kanunu hikmuyle celisen bir dizenleme
yapilmistir.

Bu nedenle, bu hukme aykiri olarak, uygun teminatlari haiz olmadan seferine izin
verilen deniz turizmi araglarinin sorumlulugunu gerektirecek herhangi bir hadisede
muhtelif sikintilar olugsmaktadir.

Bu durumun iyilestiriimesi ve denizlerimizde sigortalanma oraninin artmasi igin,
basta idare ve igletmeler olmak Uzere sektorin tim aktorlerinin isbirligi icerisinde olup,
kamuoyunda farkindalik yaratmak Uzere hareket etmesi gerekmektedir. Sektérin bu
konuda bilinglenmesi ve ulkemiz deniz turizminin, sigorta glvenceleri bakimindan
uluslararasi standartlara erismesi en buyuk temennimizdir.
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